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Moderne Sicherungs und Leittechnik 1n der
Welt”

Die weltweite wirtschaftliche und gesellschaftliche Entwicklung ist
mit steigendem Mobilit tsbedi rfnis der Menschen und wachsendem
QJ teraustausch verbunden .

Das sich dadurch st ndig erh hende Verkehrsaufkommen wirft in
immer st rkerem M@e Probleme auf, die man heute nicht mehr
U bersehen kann .Sie reichen von globalen Klimabeeintr chtigungen
bis hin zu lokalen innerst dtischen Problemen wie L rmbel stigung,
Staus, Smog und unzureichenden Parkfl chen .

Hier sind wirtschaftliche und kologische L sungen gefragt kurz
gesagt schienengebundene Verkehrssysteme .

Diese nmii ssen so ausgelegt werden, df8 sie sowohl den Anforderun-
gen der Betreiber as auch denen der Endkunden geriigen .

W hrend erstere Sicherheit, Zuverl ssgket, Verfigbarkeit und
Wirtschaftlichkeit fordern, ist es fir den Endkunden wichtig,
schnell, pi nktlich, sicher und preiswert an sein Ziel zu kommen .

Bei der Erfi llung dieser Forderungen kommt der modernen Leit und
Sicherungstechnik eine Schii sselstellung zu .

Die Aufgabe der Leit wund Sicherungstechnik besteht in der

Steuerung, berwachung und Sicherung des Bahnprozesses .

Dazu geh ren das Stellen und berwachen der Fahrwege
1



entsprechend vorgegebener Fahrpl ne, das Lokaliseren der 4i ge und
das Koordinieren der Zugbewegungen .Die Geschwindigkeiten der
Fahrzeuge werden U berwacht und bei  berschreitungen wird eine
Bremsung eingeleitet .

All diese Funktionen niissen mit der ©ir den Schienenverkehr er-
forderlich hohen Sicherheit ausgefi hrt werden .

Mit der Wahl der Leit und Sicherungstechnik wird ein entschelden-
der Grundstein fur die Gesamtanlagenarchitektur gelegt .Ein hoher
Automatisierungsgrad beispielsweise erm glicht den Betrieb hochbe-
lasteter Eisenbahnstrecken mit gr@den Geschwindigkeiten sowie
stark frequentierter U Bahn Strecken mit kurzen Zugfolgezeiten .
Auf diese Weise | 3t sich die angebotene Transportleistung erh hen
und der Transportproz§ effektiv gestalten .

Die Anlagen der Betriebsii hrung werden somit auch zu enem
wesentlichen Schii ssel fir die Wirtschaftlichkeit eines Systems .

Die immer h heren Geschwindigkeiten im Fernverkehr fordern eine
Immer bessere Sicherung des Bahnsystems .Diese h ngt neben dem
umfassenden Einsatz scherungstechnischer Anlagen auch vom tech-
nischen Niveau der Streckeneinrichtung wie Signalen, Weichen und
der

Bahni berangstechnik ab .Umgekehrt erm glicht erst die technolo-
gische Welterentwicklung dieser Systeme eine sichere Bahnfahrt mit
H chstgeschwindigkeiten .

Im Nahwerkehr gelten die gleichen signaltechnischen Regeln .Aber
durch die weitaus dichtere Zugfolge sowie den kurzen Haltestellenab-
stand sind die Anforderungen an die Sicherungstechnik anders
gelagert .Hier gilt es, durch einen hohen Automatisierungsgrad den
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Zugfti hrer zu entlasten und m glichst kure Zugfolgezeiten zu real-
isieren .Gr@ e Bedeutung kommt dabel den
Zugbeeinflussungssystemen zu, die mittels der ATP ( Automatic
Train Protection) die Sicherung des Fahrweges und durch die ATO
(Automatic Train Operation) die Steuerung des Zugesi bernehmen .
Zunehmende Automatisierung erm glicht a3 erdem eine flexible An-
passung der Kapazit t des Systems an die Nachfrage .Nur dadurch
kann man den Fahrg sten auf wirtschaftliche Weise Wartezeiten ers-
paren, damit die Attraktivit t des Systems erh hen und gleichzeitig
dem Betreiber eine optimale Auslastung sichern .

Die Gew hrleistung eines gleichm Bigen Verkehrsflusses tiber das
gesamte Netz,im Nahverkehr eine der wichtigsten Voraussetzungen
fi r enen retbungslosen Betriebsablauf, erfordert die Zentraiserung
der Dispostion und Zugi berwachung .

Aufgrund der Leistungsf higkeit der heutigen Rechnentechnik und
der modernen bertragungstechnik k nnen Funktionen wie automa
tische Disposition von Zugfahrten sowie automatische Ansteuerung
von Zugfahrstrg en in die zentraen Leitstellen integriert werden .

Die Entwicklung, Fertigung und Installation dieser komplexen
Sicherungs und Leitsysteme erfordert Spezialwissen, das sich die
Fachleute durch en entsprechendes Studium und durch Berufser-
fahrung erworben haben .

Auch in Chinawird in den letzten Jahren viel fir die Moderniserung
und den Aushau des Schienenverkehrs getan .

Damit steigt der Bedarf an Experten mit fundamentalen Prozessken-
ntnissen sowie technischem Grundwisen der Verkehrssicherungstedhnik .

Durch Aufzeigen grunds tZicher technischer M glichkeiten der
3



Sicherung des Bahnprozesses leistet das vorliegende Buch enen
wichtigen Beitrag zum besseren Verst ndnis dieser Technik Es tr gt
dazu bel, Experten in die Lage zu versetzen, mittels einer scherung-
stechnischen Betrachtungsweise die Dimensionierung und Integration
der technischen Systeme derart vorzunehmen, d§8 sie die Basis fir
einen sicheren, effizienten und attraktiven Schienenverkehr bilden .
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TS HW3125 S700K M B0
! kN 5.884 6.570 4.903 3.923
v 105
DC4 5
! A 12 2 55 2 AC15
/s 9 2 55 55 5
/ mm 200 152 220 260
/ h 500 000 500 000 / 500 000
IV / / / 2 000
/ kg 260 220 110 91
111 S700K C
.20 80 ,
20 80 S700K
11 S700K
(2 4) (5)
(6) (61 13) (15)
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