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前 言

随着现代汽车技术的发展，电子控制技术已十分普通。虽然电子控制技术

的自诊断功能能够帮助维修人员缩小维修范围，但由于汽车的控制是一个非常

复杂的系统工程，仅仅依靠控制单元提供的数据是远远不够的。怎样快速准确

地查找汽车故障的原因并排除故障，这是广大汽车维修人员在维修实践中迫切

需要的。为此，在机械工业出版社的组织策划下，我们编写了这套《轿车故障

诊断与分析丛书》。

本书共分七章，第一章主要介绍了汽车电控系统故障诊断的基础知识和

ＯＢＤ－Ⅱ系统，第二章至第七章分别介绍国产典型轿车（上海别克、广州本田
雅阁、一汽马自达６、一汽奥迪Ａ６、风神蓝鸟、天津威驰）故障自诊断及故障
的诊断与检修，全书对于故障均以流程图的形式介绍故障诊断与检修的详细步

骤，条理清晰、语言简练、可操作性强是本丛书最大的特点。本书适合具有一

定车辆使用和维修经验的汽车维修技术人员、汽车维修管理人员阅读。

本书由李东江、张大成主编，参加编写的有李东江（第一章和第二章）、张

大成（第三章）、宋良玉和鞠卫平（第四章）、李和（第五章）、於海明和孙秀章

（第六章）、邵红梅和孙雪（第七章）等。在此谨向为本书编写、出版付出辛勤

劳动的其他同志表示衷心的感谢。

由于作者水平所限，书中难免有不当和错误之处，敬请广大读者批评指正。

编 者

Ⅲ此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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第一章 汽车故障诊断基础

第一节 汽车故障自诊断

一、常用汽车解码器

汽车解码器有专用型解码器，如奥迪／大众车系的ＶＡＧ１５５１、ＶＡＧ１５５２，宝马公司
的ＭＯＤＩＣ；也有通用型解码器，它的软件储存有欧、美、日几十种不同牌号和车型的汽车
电脑及控制系统的检测程序和数据传输，并配备有多种专用检测接头。通用型解码器是一种

多用途、多功能兼容的电脑解码器，对汽车的各系统的电脑和控制元件都能进行数据分析；

可用来读取车内控制系统电脑存储的故障码（ＤＴＣ），只需把被测车辆的车型、识别码输入
解码器，然后按显示屏上的提示将检测插头与汽车上的检测插座相连接，再根据检测内容选

择各个控制系统，就可从解码器中显示出电脑运行数据资料，并可以进行清除故障码等检测

工作。这种解码器有如下优点：

（１）进行数据传输。也就是将汽车发动机运转过程中电脑的运行状况和多种数据的输
入、输出电信号的瞬时值，以串行输送的方式，经故障检测插座中的某个插孔向外传送，这

些数值就会在解码器显示屏上显示出来，使整个控制系统的工作状况一目了然。

（２）读取故障码（ＤＴＣ）。这是一种方便且可靠的读取故障码方法，技术人员可以不记
录读取故障码，可不通过故障指示灯（ＭＩＬ）闪亮次数等方法来获取故障码信息。而且有些
车型是不能通过ＭＩＬ的闪烁来显示故障码，电脑解码器才是惟一读码工具，是惟一可以与

ＰＣＭ直接交流的测试仪器。
（３）通过电脑解码器，向汽车控制系统电脑发出工作指令，技术人员可在发动机运转过
程中或熄火状态下，通过电脑解码器向各控制执行器发出检修作业所需的强制性动作指令，

检测执行器的工作情况，以检查出有故障的执行器或控制电路。

（４）行车时监测现场诊断数据流；路试时现场诊断数据流记录的故障情况。
（５）通过解码器可以清除汽车控制系统电脑内储存的故障码，使故障灯熄灭，免除拆卸
蓄电池电缆。有些新款车在拆卸蓄电池电缆后会出现防盗、音响系统锁死等情况。

解码器的缺点是：解码器自己不能思考或进行故障诊断，因此最重要的是要了解所维修

系统的工作和测试程序，以正确地理解解码器所提供的信息。还要注意在某些条件下，解码

器可能会显示错误的信息，而且并不是从所有的车上都能取得ＰＣＭ电脑数据信息。
当汽车无法提供数据或数据无法取出时，解码器就无法发挥作用，除非这个解码器配有

ＤＭＭ电表、示波器或其他测试设备。数据能否产生和取出，在很大程度上取决于生产厂和
汽车型号。目前，大多数的解码器制造厂都添加了软件卡，通过更换软件卡，从不同生产厂

的车上取得诊断数据。

二、进入故障自诊断系统的方法

读取故障自诊断码时，首先要使系统进入故障自诊断状态。各汽车制造厂采用的进入故
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障自诊断状态的方法也有一定的区别，归纳起来大体有以下几种：

１跨接导线读取法
有些电子控制系统在进入故障自诊断状态时，需要将“诊断输入接头”和“搭铁接头”

用跨接导线进行短接，方可读取故障码。

２打开专用诊断开关法
在一些车上设置有“按钮式诊断开关”（如沃尔沃轿车）或在电子控制单元ＥＣＵ上设置

有“旋钮式诊断开关”（如日产轿车），当需要读取故障码时，按下或旋转这些专用诊断开

关，即可读取故障码。

３打开兼顾诊断开关功能的共用开关法
有些电子控制系统中，空调控制面板上的控制开关可能是诊断开关，一般是将“ＯＦＦ”

（关机）和“ＷＡＲＭＥＲ”（加油器）两个键同时按下，即可进入故障自诊断系统读取故障
码。如通用凯迪拉克、福特林肯·大陆、通用埃尔多拉多等高级轿车即采用此法。

４利用点火开关的约定操作法读取
将点火开关在５ｓ内开关三次（ＯＮ－ＯＦＦ－ＯＮ－ＯＦＦ－ＯＮ－ＯＦＦ循环一次）即可。例

如美国克莱斯勒公司生产的多种车型（纽约人、太阳舞、幻影等）以及北京切诺基汽车即采

用此法。

５利用加速踏板的约定操作法读取
将点火开关打开，在发动机不起动时，在５ｓ内踩加速踏板５次即可。例如德国宝马轿

车。

６利用专用解码器读取
所有轿车的故障码读取均可采用解码器进行，有些轿车只能用此法。如奥迪１００型

（Ｖ６）、桑塔纳２０００型可用ＶＡＧ１５５１／１５５２读取；北京切诺基可用ＤＲＢⅡ测试仪器进行等。
三、故障码的显示方法

对于不同生产厂不同年代生产的不同型号的汽车，其故障码的显示方法不同，一般常见

的显示方法有以下几种：

１利用仪表板上的“检查发动机”指示灯的闪烁情况显示故障码
大部分电子控制汽油喷射系统故障码采用这种方法进行显示。当系统进入故障码读取状

态时，自诊断系统控制“检查发动机（ＣＨＥＣＫＥＮＧＩＮＥ）”指示灯的闪烁次数和点亮时间
长短来表示故障码。对于采用这种方法进行故障码显示的不同系统，其显示方法略有不同，

一般有三种表示方法。

（１）灯点亮时间较长的闪烁信号，其闪烁的次数代表故障码为十位数码；灯点亮时间较
短的闪烁信号，其闪烁次数代表故障码的个位数。当灯显示完一个十位数码时，将瞬时关

闭，再接着显示个位数码。一个故障码的两位数都显示完毕后，灯关闭较长一段时间，再进

行下一个故障码的显示。如此循环显示，直到人为地结束故障码的读取过程。如图１－１ａ所
示。

（２）指示灯点亮时间不变，由灯的关闭时间长短来区分一个码的个位与十位以及不同的故
障码。位与位之间有短暂的关闭时间，码与码之间有一个较长的关闭时间。如图１－１ｂ所示。
（３）指示灯点亮时间不变，在位与位之间关闭一小会儿，在码与码之间点亮时间略长一
点。如图１－１ｃ所示。

２
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图１－１ 故障码“２３”和“１２”的显示方法

２用指针式电压表显示故障码
这种显示方法与第一种方法读取故障码的基本原理相似，只是采用指针式电压表指针的

摆动情况代替指示灯进行显示。进入故障诊断状况后，用万用表的直流电压档（内阻应大于

５０ｋΩ）检测故障诊断插座输出端上的电压（图１－２）。这种方式有一位数代码和两位数代码
两种形式。

图１－２ 电压指针摆动式故障码图例

３
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３采用发光二极管（ＬＥＤ）显示法
有些车型用一个或多个发光二极管来显示故障码。这些ＬＥＤ一般装在电子控制单元

ＥＣＵ上，有的装在故障诊断插座上。
（１）采用一个ＬＥＤ显示时，其指示方式与仪表板上的“检查发动机”指示灯闪示故障
码的方式相同。

（２）采用两个ＬＥＤ显示时，一般为两个不同颜色的发光二极管，红色发光二极管闪烁
十位码，绿色ＬＥＤ闪示个位码，两个ＬＥＤ共同显示故障码（图１－３）。
（３）采用四个ＬＥＤ显示时，如图１－４所示，各ＬＥＤ分别代表８、４、２、１，显示故障
码时，将发亮的ＬＥＤ所代表的代码相加则为所要显示的故障码。

图１－３ 采用两个发光二极管显示故障码图例

图１－４ 采用四个ＬＥＤ显示故障码图例

４利用车上的数字式仪表进行数字显示
在许多高级轿车上，采用这种方法显示故障码。当进行故障码操作时，故障码将以数字

的形式显示在组合仪表显示器的某一部位（一般是显示在数字式湿度显示屏上或燃油数据中

心信息屏上）。

５利用专用仪器显示方式
电子控制汽车上配有专门的故障码阅读器接口，专用的故障码阅读器（解码器）与汽车

故障码输出连接器插口连接后，便可直接在阅读器上显示或打印故障码。

四、故障码的清除

在对电子控制系统进行维修和排除各种故障后，存储在ＥＣＵ中的故障码必须加以清除，
以便在今后的工作中记录和存储新的故障码。如果不清除旧的故障码，当再次出现故障后

ＥＣＵ把新旧故障码一并输出，使用和维修人员便不知道哪些是目前真正存在的故障，哪些

４
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是以前已经排除的故障。

故障码清除的基本原理是由存储故障码的存储器特点所决定的。故障码一般都存储在随

机存储器中，这种存储器各存储单元的状态由ＥＣＵ根据诊断情况进行记录，由系统电源加
以保持。因此，当发动机点火开关关闭后，仍要向控制单元提供电源，以保持这些存储单元

的工作状态。如果将控制单元的存储器电源切断，则各存储器的状态将在很短的时间内均变

为初始值，这样，存储器中的故障信息就不复存在了。因此要想清除故障码，基本的方法是

切断电子控制单元的电源。

利用专用仪器也可将故障码进行清除。

第二节 ＯＢＤ－Ⅱ自诊断系统简介

ＯＢＤ是英文ＯｎＢｏａｒｄＤｉａｇｎｏｓｔｉｃｓ的缩写，中文意思是随车自诊断。在现有汽车的电脑
诊断系统中分为ＯＢＤ、ＯＢＤ－Ⅰ、ＯＢＤ－Ⅱ三大系统。

ＯＢＤ是世界各个汽车制造厂独立采用自行设计的诊断插座用自定义的故障码，各个车
型之间无法共用，必须采用不同的诊断系统。

ＯＢＤ－Ⅰ系世界各汽车制造厂采用标准１６端子相同的诊断插座，但仍保留与ＯＢＤ相同
的故障码。各车型之间仍然无法互换。例如：奥迪（ＡＵＤＩ）、大众（ＶＷ）等车系，其数据
传输由于不是ＳＡＥ或ＩＳＯ标准格式，所以必须采用不同的诊断系统。

ＯＢＤ－Ⅱ系世界各汽车制造厂采用标准相同的１６端子诊断插座，相同的故障码及共通
的数据传输标准ＳＡＥ或ＩＳＯ格式，可采用相同的诊断系统。例如：宝马（ＢＭＷ）、捷豹
（ＪＡＧＵＡＲ）等车系，除诊断插座、故障码、诊断系统相同外，均采用相同系统数值分
析。

１９９４年全球约有２０％的汽车制造厂已采用ＯＢＤ－Ⅱ标准。１９９５年约有４０％的汽车制
造厂采用ＯＢＤ－Ⅱ标准。从１９９６年起，全球所有的汽车制造厂大都采用ＯＢＤ－Ⅱ标准，新
的诊断系统中提供了相当多的数值分析功能，也因此对汽车维修技术人员提出了更高的要

求。下面对ＯＢＤ－Ⅱ作一简要介绍。
一、ＯＢＤ－Ⅱ的特点
（１）将各种车型的诊断插座形状统一，均为１６端子（图１－５）。

图１－５ ＯＢＤ－Ⅱ系统１６端子诊断插座

５
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（２）具有数值分析数据传输功能。
（３）统一各个车种的故障码及意义。
（４）具有行车记录器功能。
（５）具有重新显示内存中故障码的功能。
（６）具有可由仪器直接清除故障码的功能。

ＯＢＤ－Ⅱ自诊断插座（ＤａｔａＬｉｎｋＣｏｎｎｅｃｔｏｒ，简称ＤＬＣ），统一为１６端子后，均装置在
驾驶室内，位于驾驶员侧仪表板下方。

数据传输线有两个标准。一是欧洲标准，即ＩＳＯ（ＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＳｔａｎｄａｒｄｓＯｒｇａｎｉｚａｔｉｏｎ
１９４１－２），另一个是美国统一标准，即美国汽车工程师协会标准（ＳｏｃｉｅｔｙｏｆＡｕｔｏｍｏｔｉｖｅＥｎ
ｇｉｎｅｅｒ，简称ＳＡＥ）。ＯＢＤ－Ⅱ的ＤＬＣ诊断插座，其１６端子的功能见表１－１。

表１－１ ＯＢＤ－Ⅱ的ＤＬＣ诊断插座１６



端子功能



端子 功 能 端子 功 能

１ 供制造厂自定用途 ９




供制造厂自定用途

２ ＳＡＥＪ１８５０所制定的数据传输线 １０ 执行ＳＡＥ




标准的制造厂所制定的数据传输线

３ 供制造厂自定用途 １１




供制造厂自定用途

４ 接地 １２




供制造厂自定用途

５ 信号反馈接地 １３




供制造厂自定用途

６ 供制造厂自定用途 １４




供制造厂自定用途

７ ＩＳＯ－９１４１－２所制定的数据传输线Ｋ １５ ＩＳＯ－９１４２－２所制定的数据传输线




Ｌ

８ 供制造厂自定用途 １６ 接蓄电池正极

二、诊断测试模式

１９９０年１１月，ＳＡＥ制定了Ｊ２０４５号通报，为诊断数据传输标准规定了１４个模式，简
称为ＤＴＭ，即诊断测试模式。这１４个模式见表１－２所列。

表１－２ ＳＡＥ－Ｊ２０４５




号通报中制定的诊断测试模式




模式 功 能 模式 功 能

０ 回到正常模式 ７




数值指令显示

１ 传输诊断数据 ８




切断正常传输

２ 记忆数据清除 ９




连接正常传输

３ 检测ＲＡＭ数据 １０




清除故障记忆

４ 元件控制功能 １１




暂停正常传输

５ ＲＡＭ数据下载 １２




根据数值位置定义诊断

６ ＲＡＭ数据修改 １３ 根据内存中的故障码定义进行诊断

在１９９１年１２月ＳＡＥ制定了Ｊ１９７９号通报，并在１９９４年６月修定该通报为《诊断测试
模式标准》，即为ＯＢＤ系统（联邦）及ＯＢＤ－Ⅱ系统（加州）—ＯｎＢｏａｒｄＤｉａｇｎｏｓｔｉｃ，制定

７个模式（见表１－３），简称为ＯＢＤ／ＯＢＤ－Ⅱ。

６
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表１－３ ＳＡＥ－Ｊ１９７９号通报中制定的诊断测试模式

ＭＯＤＥ ０１－

◎目前发动机诊断数值需求

◎类比输入／输出信号

◎数值输入／输出信号

◎系统状态资讯

◎综合计算数据值

ＭＯＤＥ ０３废气相关的发动机诊断

［模式３］故障码

ＭＯＤＥ ０４废气相关的诊断系统

［模式４］清除与归零

ＣＯＤＥ ０５氧传感器监控测试

［模式５］结果

ＭＯＤＥ ０２－

◎目前发动机瞬间数值需求

◎类比输入／输出信号

◎数位输入／输出信号

◎系统状态资讯

◎综合计算数据值

ＭＯＤＥ ０６电脑监控非连续性测试

［模式６］结果

ＭＯＤＥ＃０７电脑监控连续性测试

［模式７］结果

１９９３年６月，ＳＡＥ制定了Ｊ２１９０号通报《加强诊断测试标准》。该通报依据Ｊ１９７９号通
报（诊断测试模式标准）之增订文件，并适用于诊断通信方面的ＳＡＥ－Ｊ１８５０或ＩＳＯ９１４１－
２标准。该标准是用来定义资料传输的协定及ＯＢＤ－Ⅱ统一诊断的格式，并以电脑１６进位
（ＨＥＸ）方式来定义传输协定。
三、ＯＢＤ－Ⅱ故障码的意义与分类

ＳＡＥ规定ＯＢＤ－Ⅱ故障码由５个字母数字组成，第一个是英文码，第二个到第五个为
数字码。每一个代码均为特殊意义。例如故障码Ｐ１３５２的含义如下：Ｐ———代表测试系统；

１———代表汽车制造厂码；３———代表ＳＡＥ定义故障范围；５２———代表原厂故障码。

ＯＢＤ－Ⅱ故障码前２位代码的意义见表１－４所列。ＯＢＤ－Ⅱ发动机和变速器的故障码
见表１－５所列。

表１－４ ＯＢＤ－Ⅱ故障码前２



位代码的意义



















代码 定 义 代码 定 义

Ｐ０ 发动机／变速器电脑控制系统，由ＳＡＥ统一制定故障码

Ｐ１ 发动机／变速器电脑控制系统，由各厂自行制定故障码

Ｐ２ 发动机／变速器电脑控制系统预留故障码

Ｐ３ 发动机／变速器电脑控制系统预留故障码

Ｃ０ 底盘电脑控制系统，由ＳＡＥ统一制定故障码

Ｃ１ 底盘电脑控制系统，由各厂自行制定故障码

Ｃ２ 底盘电脑控制系统，预留故障码

Ｃ３ 底盘电脑控制系统，预留故障码

Ｂ０ 车身电脑控制系统，由ＳＡＥ统一制定故障码

Ｂ１ 车身电脑控制系统，由各厂自行制定故障码

Ｂ２ 车身电脑控制系统，预留故障码

Ｂ３ 车身电脑控制系统，预留故障码

Ｕ０ 网络联系相关故障码

Ｕ１ 网络联系相关故障码

Ｕ２ 网络联系相关故障码

Ｕ３ 网络联系相关故障码

四、ＳＡＥ定义的标准故障码
故障码Ｐ００００～Ｐ０９９９为ＳＡＥ统一规定部分，故障码Ｐ１０００～以后为各厂自行制定部

分。ＳＡＥ统一规定部分的故障码见表１－６。各厂自行制定的故障码很多，在这里就不一一
列举，仅举数例供参考：

７
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表１－５ ＯＢＤ－Ⅱ



发动机和变速器的故障码



故障码 定 义 故障码 定 义

Ｐ０１ＸＸ 燃料和进气系统 Ｐ１１ＸＸ



燃料和进气系统

Ｐ０２ＸＸ 燃料和进气系统 Ｐ１２ＸＸ



燃料和进气系统

Ｐ０３ＸＸ 点火系统 Ｐ１３ＸＸ



点火系统

Ｐ０４ＸＸ 废气控制相关系统 Ｐ１４ＸＸ



废气控制相关系统

Ｐ０５ＸＸ 车速传感器，怠速控制相关系统 Ｐ１５ＸＸ



车速传感器，怠速控制相关系统

Ｐ０６ＸＸ 控制电脑相关系统 Ｐ１６ＸＸ



控制电脑相关系统

Ｐ０７ＸＸ 变速器故障码 Ｐ１７ＸＸ



变速器故障码

Ｐ０８ＸＸ 变速器故障码 Ｐ１８ＸＸ



变速器故障码

Ｐ０９ＸＸ ＳＡＥ预留的故障码 Ｐ１９ＸＸ ＳＡＥ



预留的故障码

Ｐ００ＸＸ ＳＡＥ预留的故障码 Ｐ１０ＸＸ ＳＡＥ预留的故障码

Ｐ１０００———ＥＥＣ－ＶＭ电脑无法与ＯＢＤ－Ⅱ系统连线（ＦＯＲＤ）。

Ｐ１００１———ＫＥＲＯ测试不完全（ＦＯＲＤ）。

Ｐ１１００———大气压力传感器线路不良（ＴＯＹＯＴＡ，ＬＥＸＵＳ）。

Ｐ１１０５———燃油压力控制电磁阀失效（ＣＨＲＹＳＬＥＲ）。

Ｐ１１０５———进气压力传感器、大气压力传感器不良（ＮＩＳＳＡＮ，ＩＮＦＩＮＩＴＩ）。

Ｐ１２００———燃油泵继电器线路不良（ＴＯＹＯＴＡ，ＬＥＸＵＳ）。

Ｐ１２００———喷油器控制线路不良（ＧＭ）。

Ｐ１７９５———ＥＧＲ增压传感器故障（ＧＯＲＤ）。

Ｐ１７９５———节气门传感器怠速接点不良（ＭＡＺＤＡ）。
⋯ ⋯

表１－６ ＳＡＥ



统一规定故障码检索表

ＯＢＤ－Ⅱ码 内 容 ＯＢＤ－Ⅱ

































码 内 容

Ｐ００００ 没有故障（ＦＯＲＤ）

Ｐ０１００ 空气流量计线路不良

Ｐ０１０１ 空气流量计不良（信号值错误）

Ｐ０１０２ 空气流量计线路输入电压太低

Ｐ０１０３ 空气流量计线路输入电压太高

Ｐ０１０４ 空气流量计线路间歇故障

Ｐ０１０５
空气压力传感器线路不良或无信号输出

（ＦＯＲＤ）

Ｐ０１０６

空气压力传感器系统电压值不正确或起

动机起动时当发动机发动后ＭＡＰ信号相同

（ＦＯＲＤ）

Ｐ０１０７ 空气压力传器系统输入电压太低

Ｐ０１０８ 空气压力传器系统输入电压太高

Ｐ０１０９ 进气温度传感器线路间歇性不良

Ｐ０１１０ 进气温度传感器线路间歇性不良

Ｐ０１１１ 进气温度传感器线路（信号值错误）

Ｐ０１１２ 进气温度传感器线路电压太低

Ｐ０１１３ 进气温度传感器线路输入电压太高

Ｐ０１１４ 进气温度传感器线路间歇故障

Ｐ０１１５ 冷却液温度传感器线路不良

Ｐ０１１６ 冷却液温度传感器线路（信号错误）

Ｐ０１１６
发动机发动２０ｍｉｎ以上，温度仍在３０℃
以下（ＴＯＹＯＴＡ）

Ｐ０１１７ 冷却液温度传感器电压太低

Ｐ０１１８ 冷却液温度传感器电压太高

Ｐ０１１９ 冷却液温度传感器电压线路间歇故障

Ｐ０１２０ 节气门传感器线路不良

Ｐ０１２０
节气门传感器信号低于０１Ｖ或高于

４９Ｖ（ＴＯＹＯＴＡ）

８
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

（续）

ＯＢＤ－Ⅱ码 内 容 ＯＢＤ－Ⅱ














































































码 内 容

Ｐ０１２１ 节气门传感器线路不良

Ｐ０１２１
辅助节气门传感器电压值不正确或调整

不良（ＴＯＹＯＴＡ）

Ｐ０１２１
节气门传感器的电压无法和进气压力传

感器的电压匹配（ＣＨＲＹＳＥＲ）

Ｐ０１２２ 节气门传感器信号电压太低

Ｐ０１２２ 辅助节气门传感器信号太高

Ｐ０１２３ 节气门传感器线路电压太高

Ｐ０１２３ 节气门传感器电压太高

Ｐ０１２４ 节气门传感器线路间歇故障

Ｐ０１２５
冷却液温度 传 感 器 感 侧 进 入 回 路

（ＣＬＯＳＥＬＯＯＰ）控制时间太长

Ｐ０１２６ 冷却液温度传感器电压值不稳定

Ｐ０１３０ 氧传感器线路失效（１列１号传感器）

Ｐ０１３１
氧传感器线路电压太低或短路（１列１号

传感器）

Ｐ０１３２
氧传感器线路电压太高（１列１号传感

器）

Ｐ０１３３ 氧传感器反应太慢（１列１号传感器）

Ｐ０１３４
氧传感器反应次数太少或无作用（１列１
号传感器）

Ｐ０１３５
氧传感器的加热线路不良（１列１号传感

器）

Ｐ０１３６ 氧传感器失效（１列２号传感器）

Ｐ０１３６
氧传感器在发动机负荷时电压值不正确

（１列２号传感器）

Ｐ０１３７ 氧传感器线路短路（２列）

Ｐ０１３７ 氧传感器电压太低（１列２号传感器）

Ｐ０１３８ 氧传感器电压太高（１列２号传感器）

Ｐ０１３９ 氧传感器反应太慢（１列２号传感器）

Ｐ０１４０
氧传器反应次数太少或无作用（１列２号

传感器）

Ｐ０１４１
氧传感器加热线路不良（１列２号传感

器）

Ｐ０１４２
氧传感器加热线路不良（１列３号传感

器）

Ｐ０１４３ 氧传感器电压太低（１列３号传感器）

Ｐ０１４４ 氧传感器电压太高（１列３号传感器）

Ｐ０１４５ 氧传感器反应太慢（１列３号传感器）

Ｐ０１４６
氧传感器无作用，反应次数太少（１列３
号传感器）

Ｐ０１４７
氧传感器加热线路不良（１列３号传感

器）

Ｐ０１５０ 氧传感器不作用（ＢＡＮＫ２，ＳＴＥＳＯＲ１）

Ｐ０１５１ 氧传感器电压太低（２列１号传感器）

Ｐ０１５２ 氧传感器电压太高（２列１号传感器）

Ｐ０１５３ 氧传感器反应太慢（２列１号传感器）

Ｐ０１５４
氧传感器反应次数太少（２列１号传感

器）

Ｐ０１５５
氧传感器加热线路不良（２列１号传感

器）

Ｐ０１５６
氧传感器加热线路不良（２列２号传感

器）

Ｐ０１５７ 氧传感器电压太低（２列２号传感器）

Ｐ０１５８ 氧传感器电压太高（２列２号传感器）

Ｐ０１５９ 氧传感器反应太慢（２列２号传感器）

Ｐ０１６０
氧传感器反应次数太少或无作用（２列２
号传感器）

Ｐ０１６１
氧传感器加热线路不良（２列２号传感

器）

Ｐ０１６２ 氧传感器不作用（２列３号传感器）

Ｐ０１６３ 氧传感器电压太低（２列３号传感器）

Ｐ０１６４ 氧传感器电压太高（２列３号传感器）

Ｐ０１６５ 氧传感器反应太慢（２列３号传感器）

Ｐ０１６６
氧传感器反应次数太少或无作用（２列３
号传感器）

Ｐ０１６７
氧传感器加热线路不良（２列３号传感

器）

Ｐ０１７０ 燃料修正（混合比）不良（ＢＡＮＫ１）

Ｐ０１７１ 混合气太稀（１列）

Ｐ０１７２ 混合气太浓（１列）

Ｐ０１７３ 燃料修正失效（２列）

９
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

（续）

ＯＢＤ－Ⅱ码 内 容 ＯＢＤ－Ⅱ














































































码 内 容

Ｐ０１７４ 混合气太稀（２列）

Ｐ０１７５ 混合气太浓（２列）

Ｐ０１７６ 燃料含水量传感器线路失效

Ｐ０１７７ 燃料含水量传感器线路电压值不正确

Ｐ０１７８ 燃料含水量传感器线路电压太低

Ｐ０１７９ 燃料含水量传感器线路电压太高

Ｐ０１８０ Ａ组燃料温度传感器线路失效

Ｐ０１８１ Ａ组燃料温度传感器线路电压不正确

Ｐ０１８２ Ａ组燃料温度传器线路电压太低

Ｐ０１８３ Ａ组燃料温度传器线路电压太高

Ｐ０１８４ Ａ组燃料温度传器线路间歇故障

Ｐ０１８５ Ｂ组燃料温度传感器线路失效

Ｐ０１８６ Ｂ组燃料温度传感器线路电压不正确

Ｐ０１８７ Ｂ组燃料温度传感器线路电压太低

Ｐ０１８８ Ｂ组燃料温度传感器线路电压太高

Ｐ０１８９ Ｂ组燃料温度传感器线路间歇故障

Ｐ０１９０ 燃油分供管油压传感器线路失效

Ｐ０１９１ 燃油分供管油压传感器线路电压不正确

Ｐ０１９２ 燃油分供管油压传感器线路电压太低

Ｐ０１９３ 燃油分供管油压传感器线路电压太高

Ｐ０１９４ 燃油分供管油压传器线路间歇故障

Ｐ０１９５ 发动机机油温度传感器线路失效

Ｐ０１９６ 发动机机油温度传感器线路电压太低

Ｐ０１９７ 发动机机油温度传感器线路电压太高

Ｐ０１９８ 发动机机油温度传感器线路电压太高

Ｐ０１９９ 发动机机油温度传感器线路间歇故障

Ｐ０２００ 喷油器控制线路失效

Ｐ０２０１ 第１缸喷油器控制线路失效

Ｐ０２０２ 第２缸喷油器控制线路失效

Ｐ０２０３ 第３缸喷油器控制线路失效

Ｐ０２０４ 第４缸喷油器控制线路失效

Ｐ０２０５ 第５缸喷油器控制线路失效

Ｐ０２０６ 第６缸喷油器控制线路失效

Ｐ０２０７ 第７缸喷油器控制线路失效

Ｐ０２０８ 第８缸喷油器控制线路失效

Ｐ０２０９ 第９缸喷油器控制线路不良

Ｐ０２１０ 第１０缸喷油器控制线路不良

Ｐ０２１１ 第１１缸喷油器控制线路不良

Ｐ０２１２ 第１２缸喷油器控制线路不良

Ｐ０２１３ １号冷车起动喷油器控制线路不良

Ｐ０２１４ ２号冷车起动喷油器控制线路不良

Ｐ０２１５
发动机限速断油电磁阀 （ＳＨＯＵＴＯＦＦ

ＳＯＬＥＮＯＩＤ）控制线路失效

Ｐ０２１６ 喷射正时控制线路失效

Ｐ０２１７ 发动机处于过热状态

Ｐ０２１８ 变速器处于过热状态

Ｐ０２１９ 发动机转速超过电脑设定值

Ｐ０２２０
辅助节气门传感器或节气门传感器Ｂ组

线路失效

Ｐ０２２０
汽 油 泵 继 电 器 控 制 线 路 不 良

（ＣＨＲＹＬＳＥＲ）

Ｐ０２２１
辅助节气门传感器或节气门传感器Ｂ组

线路电压值不正确

Ｐ０２２２
辅助节气门传感器信号或节气门传感器

Ｂ组线路电压太低

Ｐ０２２３
辅助节气门传感器信号或节气门传感器

Ｂ组线路电压太高

Ｐ０２２４
辅助节气门传感器信号或节气门传感器

Ｂ组线路间歇故障

Ｐ０２２５
辅助节气门传感器或节气门传感器Ｃ组

线路失效

Ｐ０２２６
辅助节气门传感器或节气门传感器Ｃ组

线路电压值不正确

Ｐ０２２７
辅助节气门传感器信号或节气门传感器

ＣＣ组线路电压太低

Ｐ０２２８
辅助节气门传感器信号或节气门传感器

Ｃ组线路电压太高

Ｐ０２２９
辅助节气门传感器信号或节气门传感器

Ｃ组线路间歇故障

Ｐ０２３０ 汽油泵主线路失效

Ｐ０２３１ 汽油泵回路电压太低（ＧＭ）

Ｐ０２３１ 汽油泵线路电压太低

０１
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

（续）

ＯＢＤ－Ⅱ码 内 容 ＯＢＤ－Ⅱ






























































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码 内 容

Ｐ０２３２ 汽油泵回路电压太高

Ｐ０２３２ 汽油泵线路电压太高

Ｐ０２３３ 汽油泵线路间歇故障

Ｐ０２３５ 涡轮增压器压力传感器Ａ线路失效

Ｐ０２３６
涡轮增压器压力传感器Ａ线路电压值不

正确

Ｐ０２３７ 涡轮增压器压力传感器Ａ线路电压太低

Ｐ０２３８ 涡轮增压器压力传感器Ａ线路电压太高

Ｐ０２３９ 涡轮增压器压力传感器Ｂ线路失效

Ｐ０２４０
涡轮增压器压力传感器Ｂ线路电压值不

正确

Ｐ０２４１ 涡轮增压器压力传感器Ｂ线路电压太低

Ｐ０２４２ 涡轮增压器压力传感器Ｂ线路电压太高

Ｐ０２４３
涡轮增压器排气控制电磁阀控制线路Ａ
失效

Ｐ０２４４
涡轮增压器排气控制电磁阀控制线路Ａ
电脑不正确

Ｐ０２４５ 涡轮增压器排气控制电磁阀Ａ电压太低

Ｐ０２４６
涡轮增压器排气控制电磁阀控制线路Ａ
电压太高

Ｐ０２４７
涡轮增压器排气控制电磁阀控制线路Ｂ
失效

Ｐ０２４８
涡轮增压器排气控制电磁阀控制线路Ｂ
值不正确

Ｐ０２４９
涡轮增压器排气控制电磁阀控制线路Ｂ
电压太低

Ｐ０２５０
涡轮增压器排气控制电磁阀控制线路Ｂ
电压太高

Ｐ０２５１ 柴油发动机Ａ组喷射泵凸轮或轮子失效

Ｐ０２５２
柴油发动机Ａ组喷射泵凸轮或轮子电压

值不正确

Ｐ０２５３
柴油发动机Ａ组喷射泵凸轮或轮子电压

太低

Ｐ０２５４
柴油发动机Ａ组喷射泵凸轮或轮子电压

太高

Ｐ０２５５
柴油发动机Ａ组喷射泵凸轮或轮子间歇

故障

Ｐ０２５６ 柴油发动机Ａ组喷射泵凸轮或轮子失效

Ｐ０２５７
柴油发动机Ａ组喷射泵凸轮或轮子电压

值不正确

Ｐ０２５８
柴油发动机Ａ组喷射泵凸轮或轮子电压

太低

Ｐ０２５９
柴油发动机Ａ组喷射泵凸轮或轮子电压

太高

Ｐ０２６０
柴油发动机Ａ组喷射泵凸轮或轮子间歇

故障

Ｐ０２６１ 第１缸喷油器线路电压太低

Ｐ０２６２ 第１缸喷油器线路电压太高

Ｐ０２６３
第１缸运转不良；第８缸动力平衡不良

（ＧＭ）

Ｐ０２６４ 第２缸喷油器线路电压太低

Ｐ０２６５ 第２缸喷油器线路电压太高

Ｐ０２６６
第２缸运转不良；第７缸动力平衡不良

（ＧＭ）

Ｐ０２６７ 第３缸喷油器线路电压太低

Ｐ０２６８ 第３缸喷油器线路电压太高

Ｐ０２６９
第３缸运转不良；第２缸动力平衡不良

（ＧＭ）

Ｐ０２７０ 第４缸喷油器线路电压太低

Ｐ０２７１ 第４缸喷油器线路电压太高

Ｐ０２７２
第４缸运转不良；第６缸动力平衡不良

（ＧＭ）

Ｐ０２７３ 第５缸喷油器线路电压太低

Ｐ０２７４ 第５缸喷油器线路电压太高

Ｐ０２７５
第５缸运转不良；第５缸动力平衡不良

（ＧＭ）

Ｐ０２７６ 第６缸喷油器线路电压太低

Ｐ０２７７ 第６缸喷油器线路电压太高

Ｐ０２７８
第６缸运转不良；第４缸动力平衡不良

（ＧＭ）

Ｐ０２７９ 第７缸喷油器线路电压太低

Ｐ０２８０ 第７缸喷油器线路电压太高

Ｐ０２８１
第７缸运转不良；第３缸动力平衡不良

（ＧＭ）
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