
*..o }             }a o11MILl1 SHEA ZILIAOJIe3F



撇Jam. J} YIv Y I TJ} Wit' 3fc
          6 文 j‘ 设 计

                孙家加 朱晓兵 盛编

                      ‘ 民 交通 史版 冲土



                                      内 容 简 介

    《道路设计资料集》系列丛书共计7个分册，本丛书全面、系统地汇集了道路设计的有关资料乖湘关的土木工程资料。全书取材以

常见、实用资料为主，内容丰富，简明精细。编写体例以图、表资料为主，文字叙述为辅，以利查阅。编写内容上以公路设计为主，兼顾

城市道路和相关的土木设施设计。全套丛书各分册分别为：基本资料、路线浏设、路基设计、路面设计、洒洞设计、交叉设计、设施设计。

（原计划本系列丛书为10个分册，因出版计划变更，将有关桥梁的三个分册不编入本丛书内，故现为7个分册。）

    本书主要作为公路及城市道路专业设计人员的参考工具书，也可供大专院校师生、道路工程施工人员以及土木工程技术人员参考

使用。

                        图书在版编目（CIP）数据

                          道路设计资料集．6，交叉设计／孙家r，朱晓兵主

                      编．一北京：人民交通出版社，2002.5
                                  ISBN 7一114一04285一X

                          工．道⋯ n．①孙⋯②朱⋯ 班．①道路工程一设

                      计一资料一汇编②公路交叉一设计一资料一汇编
                              N．U412

                        中国版本图书馆CIP数据核字（2002）第035897号

                                            道路设计资料集

                                                      6交 叉 设 计

                                                孙家驯 朱晓兵 主编

                                版式设计：王静红 责任校对：尹 静 责任印制：杨柏力

                                                    人民交通出版社出版发行

                                              (100013 北京和平里东街 10号 010 64216602)

                                                        各地新华书店经销

                                                    A京凯通印刷厂印刷

                                          开本：880 x 1230  1/16 印张：20 字数：620千

                                                      200年3月 第1版

                                                2003年3月 第1版 第1次印刷

                                                印数：0001-4000册 定价：39.00元

                                                                      ISBN 7-114-04285-X

                                                                                    U-03145

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



                            主 编 简 介

                    孙家姻教授，现任重庆交通学院道路工程系

  一井拼一



一二曰七一

月U

．一 － 生 － 一

亩与

          随着我国改革开放和经济建设的突飞猛进，道路建设近十几年来得以迅速发展，公

      路和城市道路基础设施建设在规模、质量和速度上都有很大提高。道路设计是道路建

      设的前期重要工作，对道路的施工、营运和后期效益起着十分重要的作用。但近年来有
      关道路设计资料汇编的书籍甚少，远不能满足道路设计资料查阅的要求，在道路设计中

      深感不便。为此，编者在多年收集有关资料的基拙上，编写了本资料集，以期成为道路

      设计者的良友。
          本书力求紧密结合道路设计实践，收集的资料尽可能“全面、简明、实用、精细”，编

      写主要遵循以下原则：

          (1)取材以常见实用为主，采用现行的最新标准和规范，尽可能收入新近的设计资

      料、研究成果和新结构。对于道路的一些大型和特殊构造物如：隧道、悬索桥、料拉桥、
      刚构桥、半山洞、半山桥以及其他特殊人工构造物未编入本书。

          (2)编写体例以图、表资料为主，文字为辅，版面力求活泼、自由、便查，力求“一图抵

      千言”，图像和文字相得益彰。

          (3)以设计常用的资料、数据、表格、公式和示例图表为主，不做论证、分析和公式推
        导。

          (4)在编写取材范围上以公路设计为主，兼顾城市道路和相关的土木工程设施设

      计，公路工程技术标准与规范和城市道路设计规范并用。

          (5)编写体系上力求做到脉络清晰，查阅方便，数据准确，简明精练。

          全套丛书共分七册，分期陆续出版，这七册分别为：

          第一册 基本资料 第二册 路线测设

          第三册 路基设计 第四册 路面设计

          第五册 涵洞设计 第六册 交叉设计

            第七册 设施设计

          全书由孙家4w主编，本册主编孙家in、朱晓兵。本册编写组人员有：孙家4R、张维全

      高建平、李松青、朱晓兵、张铭。在编写过程中得到人民交通出版社孙玺编辑的帮助和

      支持，在此表示谢意。本书的编写主要是资料的收集、整理和汇总工作，书中大量引用

      了已出版书籍、杂志和论文的内容，对文献作者为推动公路设计水平的提高所做的贡献

      笔者表示由衷的敬佩，同时表示感谢。应该说本书是对多年来道路设计资料的汇总，编

      者仅在这方面做了一点工作，如果这套丛书能对广大道路工作者有所帮助，这将是编者

      最大的欣慰。

          由于编者水平有限，在编写中难免有挂一漏万、详略失当之处，一些资料的取舍可能不

      当，甚至个别资料的时效性和准确性也可能有偏差或错误，加之本书面广、篇幅大，编写人员
      较多，因此书中的“错、漏、缺、重”之处难免，对此，我们恳请读者批评指正。
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[1]《公路工程技术标准》 标规摘录
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        9路线交叉 。水探篡篇票黑橇器 }/1, T 16m
9.0.1 公路与公路平面交叉 路段的纵坡，一般不应大于3%，困难地段不应大于5%.

    公路与公路平面交叉的形式，应根据交通量大小及 平交道口应设置易于翻修的铺砌层，如钢筋混凝土

交叉口地形等情况选定。 预制块等，其长度应延至钢轨以外2m。平交道口垂直于

  平面交叉路线应为直线并尽量正xo‘当必须料卒 公路的鲜严盛竺巴卒缪路基宽度。 ～
时，交叉角应大于450o平面交叉点前后各交叉公路的停 9.0.4＿公钾 铁路立体交界＿＿＿＿．＿＿＿．‘ 【勺】
车视距长度所构成的三角形范围内，应保证通视。当条 公路与铁路交叉，在下列情况下应采用立体交叉： ．．．目．

件受限制时，这两个停车视距均可减少30%，并应在适当 一、当地形条件困难，采用平面交叉危及行车安全

位置设置限制车速的标志。 时；

    平面交叉范围内的纵坡宜设置为平坡。紧接该段的 二、与有大量调车作业的铁路线路交叉；
纵坡，一般不应大于3%，困难地段不应大于5%。 三、高速公路和一级、二级公路及其他具有重要意义

    一级、二级公路的平面交叉，根据需要应设转弯车 的或交通繁忙的公路与铁路交叉；

道、变速车道、交通岛或加铺平缓的转角。转弯车道的宽 四、当地形条件适宜，经过技术经济比较确为合理

度一般为3m，并根据各交叉路的等级设置适当的缓和 时；

段。 五、确有特殊需要时。

9.0.2公路与公路立体交叉 公路与铁路立体交叉，应符合公路路线布设的要求。
    高速公路与其他各级公路交叉，应采用立体交叉。 跨线桥下的净空为：当公路从铁路桥下穿行时，净宽以及

立体交叉形式可根据具体情况采用互通式立体交叉或分 路肩或人行道的净高应符合本标准9.0.2条的规定，行车
离式立体交叉。互通式立体交叉的形式、设置的间距及 道部分的净高，一般为5. Om;当铁路从公路桥下穿行时，
加（减）速车道、匝道的设计，应根据有关规范及具体情况 跨线桥下净空，应符合现行铁路净空限界标准。
确定。 9.0.5 公路与乡村道路交叉

    一级公路与交通量大的其他公路交叉，宜采用立体 高速公路、一级、二级公路与乡村道路交叉的数量，

交叉。 应予以控制，在乡村道路密集地区，当交叉点过密影响行

    其他各级公路的交叉，当交通条件需要或有条件的 车安全时，应合并交叉点。高速公路与乡村道路交叉时，

地点，也可采用立体交叉。 应采用分离式立体交叉；一级公路与交通繁忙的乡村道
    公路与公路立体交叉的跨线桥桥下净空应符合本标 路交叉时，也可采用分离式立体交叉，其余各级公路与乡

准2.0.4条的规定。当被交叉公路有加（减）速车道、排水 村道路交叉时，可采用平面交叉。平面交叉应选在视距

沟等时，应包括这些部分的宽度。 良好的地点，乡村道路应设置一段水平路段并加铺与交

9.0.3 公路与铁路平面交叉 叉公路相同的路面。

    公路与铁路平面交叉时，交叉路线两侧应各有不小 乡村道路从公路上面跨越时，跨线桥的桥下净空应
于50m的直线路段，并尽量正交；当必须斜交时，交叉角 符合本标准9.0.2条的规定。乡村道路从公路下面穿过
应大于450。在平交道口处，应保证汽车距离交叉道口相 时，应做好通道排水设计，保持畅通，其净空可根据当地
当于各该级公路停车视距并不小于50m的范围内，能看 通行的车辆组成和交叉情况确定，一般人行通道的净高
到两侧各不小于表9.0.3规定的距离以外的火车。当受 不小于2.2m;畜力车及拖拉机通道的净高不小于2.7m;
条件限制，在距铁路轨道外侧5m处停车，应能看到两侧 净宽不小于4.0m0
各不小于表9.0.3规定的距离以外的火车，以确保安全。 9.0.6公路与管线等交叉

当不能保证上述规定的要求时，应按有关规定设置看 各种管线如电讯线、电力线、电缆、管道、渠道等均不
守。 得侵人公路建筑限界，也不得妨害公路交通安全，并不得

                  铁路交叉道口视距 表9.0.3 损害公路的构造和设施。

II[},z?1L̂}.}' I}t日片
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                    第六章 道路与道路交叉 第二节 平面交叉

              第一节设计原则与规定 笋乡犯条平面交叉只的型式有十字形、T形、Y形、X
                                                                  f:}及环t}交叉等，应根据城市道路的布置、相交道路等

        第6.1.1条 城市道路交叉口应按城市规划道路网设 级、性质和交通组织等确定。

－ 置。道路相交时宜采用正交，必须斜交时交叉角应大于 第6.2.2条 奴内的计算行车麒应按各级道路计算行
Irl】 尊等于450,不宜采用错位交叉，多路交叉和畸形交叉。 车速度的0.5一”.7倍计算，断车取难，转弯车取小值。
．．目．． 第6.1.2条 道路与道路交叉分为平面交叉和立体交叉 第6.2.3条 交叉口间距应根据道路网规划、道路等级、

        两种，应根据技术、经济及环境效益的分析，合理确定。 性质、计算行车速度、设计交通量及高峰期间最大阻车长
        第6.1.3条 交叉口设计应根据相交道路的功能、性质、 度等确定，不宜太短。

        等级·计算行车速度、设计小时交通量、流向及自然条件 第6.2.4条 交叉口转角处的缘石宜做成圆曲线或复曲
        等进行。前期工程应为后期扩建预留用地。 线。

        第6.1.4条 在交叉口设计中应做好交通组织设计，正 三幅路、四幅路交叉口的缘石转弯最小半径应满足
        确组织车流、人流，合理布设各种车道、交通岛、交通标志 非机动车行车要求；单幅路、双幅路交叉口缘石转弯最小
        与标线。 半径见表6.2.40

        第6.1.5条 交叉口转角处的人行道铺装宜适当加宽， 交叉口缘石转弯最小半径 表6.2.4

  #ffft-}}WJ.PT7AxUro I耀鬓爹          A[1 }   A         ;M9itXrl99tt(km/h)    30一   25互   20  11  15TY)cfAMIJb1;ITM-LOlMtRGÌ' f-0       AT7        }ZApW-; '4*9(m)   33-38 20-25 10-15 5-10T 4.r. -1} 1  /.- LL }
        王价X八叮地退。 注徘机动车车行道宽度为6.5m时用小值；;2.5m时用大值淇余宽
        第6.1.6条 交叉口的竖向设计应符合行车舒适、排水 度可内插。

        迅速和美观的要求。立体交叉的标高应与周围建筑物标 第6.2.5条 平面交叉口视距三角形范围内妨碍驾驶员
        高协调，便于布设地上杆线和地下管线，并宜采用自流排 视线的障碍物应清除。交叉口视距三角形见图6.2.5-1
        水，减少泵站的设置。 及图6.2.5-20

      第6.1.7条为提高通行能力，平面交叉可在进口道范 ｝。公阮热尹
      围内采取适当措施以增设车道，互通式立体交叉应设置 ｝！｝II      I \ } - 7,) /V－
      变速车道与集散车道。 ＝＝ell！卜擎活 ／}许价
      第6.1.8条立体交叉的设置条件如下： 一一份于理 ／／
          一立体交叉应按规划道路网设置。 一、 I i I.沪-- 乙 ／ ｝
          二、高速公路与城市各级道路交叉时，必须采用立体 ｝I｝自百｝｝ ／门 ｛

      交叉。 一 图6.2.5-1～ 口 图6.2.5-2  X形交叉口
          三、快速路与快速路交叉，必须采用立体交叉；快速 视距三角形 视距三角形

      路与主干路交叉，应采用立体交叉。 图中：S一 停车视距（m)o
          四、进人主干路与主干路交叉口的现有交通量超过 第6.2.6条 交叉口竖向设计应综合考虑行车舒适、排

      4 000 - 6 OOOpcu/h,相交道路为四条车道以上，且对平面 水通畅、工程量大小和美观等因素，合理确定交叉口设计
      交叉口采取改善措施·调整交通组织均难收效时，可设置 标高。设计原则如下：
      立体交叉，并妥善解决设置立体交叉后对邻近平面交叉 一、两条道路相交，主要道路的纵坡度宜保持不变，
      口的影响。 次要道路纵坡度服从主要道路。
        五、两条主干路交叉或主干路与其他道路交叉，当地 二、交叉口设计范围内的纵坡度，宜小于或等于2%0

      形适宜修建立体交叉，经技术经济比较确为合理时，可设 困难情况下应小于或等于3%.
      置立体交叉。 三、交叉口竖向设计标高应与四周建筑物的地坪标
          六·道路跨河或跨铁路的端部可利用桥梁边孔，修建 高协调。

      道路与道路的立体交叉。 四、合理确定变坡点和布置雨水进水口。
      第6.1.，条 立体交叉应在满足交通需求的情况下采取 第6.2.7条交叉口渠化设计规定如下：
      简单形式，其体形和色彩应与周围建筑协调，力求简洁大 一、渠化原则
      方。 1．应根据交通量、流向，增设交叉口进口道的车道数。
      第6.1.10条立体交叉的线形布置应与桥梁设计配合， 2．交叉口交通岛的设置应有效地引导车流顺畅行
      不宜设置过多斜桥、坡桥及弯桥，并减少桥梁面积。 驶，避免误行。

                                                                    一 4 一



【幻（（城市道路设计规范》 ft,r夫.摘 录
．．．．．．．．．．．．．．．．

    3．进、出口道分隔带或交通标线应根据渠化要求布 坡向交叉口的道路纵坡度大于或等于3％时，不宜采

置，并应与路段上的分隔设施衔接。 用环形平面交叉。

    二、交叉口的拓宽及渠化 规划需修建立体交叉时，环形平面交叉可作为过渡

    1，高峰小时一个信号周期进人交叉口左转车辆多于 形式，预留改建为环形立体交叉的可能性。

3或4pcu(小交叉口为3，大交叉口为4)时，应增设左转专 第6.2.11条 环形平面交叉基本要素与要求如下：

用车道。 ＿＿ ＿＿＿ 一中心岛的形状和尺寸 －
  万卿啊下瞥号周期进人交叉口右转车多于4pcu ＿＿中心岛的形状应根据交通流特性采用圆形、椭圆形Wi'

时，应增设石转专用车追。 或卵形等，其尺寸应满足最小交织长度和环道计算行车 ．．目．．

    2．根据交叉口形状、交通量、流向和用地条件设置交通 速度的要求。最小半径应符合表6.2.11的规定。

岛。交通岛应以缘石围砌。人行横道处缘石高度可降为零。 最小交织长度l，不应小于计算行车速度4，的运行
    3．交叉口进口道车道宽度，小型汽车车道可采用3m; 距离，其值见表6.2.110

混人普通汽车和铰接车的车道与左、右转专用车道可采 二、环道的布置和宽度

用3.5m，最小3.25m.                                          1．环道的车行道可根据交通流的情况，采用机动车

    4．交叉口的进口道设右转专用车道时，右侧横向相交道 与非机动车混行或分行布置。分行时可用分隔带、分隔

路的出口道应设加速车道，见图6.2.7。右转专用车道长度 物或标线分隔。分隔带宽度应大于或等于L Oma

应保证右转车不受相邻停候车队长度的影响；加速车道应保 环形交叉最小交织长度

证加速所需长度。两者均应调查后计算确定。 和中心岛最小半径 表6.2.11

  -. }       .    }   .   .万 J$ljitW17T-jft(km/h)      35      30      25      20MAj7*01 a       0.18   0.18                         0.16    0.14fk/JN3z#. K9f l� (m)       40-45 35-40              30      25tJ'_L    }J}-J̀1}s(m)      _ 50             35      25      20
        广～一一－一－－“一一一门＿（｝1                           }:(1)中心子最小半径毗醋髓‘二0.015计算‘

      散、 UM蒸“fig-rJ}}1}I}T-}JCtrt. �  T7if}o.\.}'}}
                                                            一 1！ 机动车车行道中心线TM 中心岛I｝1 下 ＿＿．}FN4Hl}干月呢 汗 、＼’一“，｝］III了

            ｝‘ 华 kJ-}Li91*$TT .. T 1G1}翼                                   rereg
              图6.2.7 交叉口右转专用车道的设置

图中：l. 拓宽车道的长度（m); 、＿＿ ‘图6.＿2.11哪交叉口

  It   AS&7KA ;la              9 it JW需长度或相邻停候，队长， 2.3}F x̀f"V1,4}  -蒸  ,--J} iff FAtA'N-M
        (m)，两者中取大值； 3．中心岛上不应布置人行道。环道外侧人行道宽

    l一 加宽加速车道长度（m); 度，不宜小于各交汇道路中的最大人行道宽度。
    l8 车辆加速所需距离（m).                  4.环道外缘的平面线形不宜设计成反向曲线。进口

第6.2.8条 停止线位置应靠近交叉口，但应保证一方 缘石半径r。见第6.2.4条。出口缘石半径、应大于或等
面的绿灯尾车不干扰侧向绿灯头直行车顺利通过。 于进口缘石半径。

    停止线在人行横道线后至少lm处，并应与相交道路 5．环道纵坡度不宜大于2%，横坡度宜采用两面坡。

中心线平行。 6．环道上应满足绕行车辆的停车视距要求。

%6.2.9A工}  X Q }1 r嚣          }} i夏默          -'p- 第三节立体交叉
人交通量加宽。机动车车道数大于或等于6条或人行横道 第6.3.1条 根据交通功能和匝道布置方式，立体交叉

长度大于30m时宜设安全岛，安全岛的最小宽度lm. 分为分离式和互通式两类。

第6.2.10条 环形交叉口适用于多条道路交汇或转弯交 互通式立体交叉，按照交通流线的交叉情况和道路
通量较大的交叉口。相邻道路中心线间夹角宜大致相等。 互通的完善程度分为完全互通式、不完全互通式和环形
    快速路或交通量大的主干路上均不应采用环形平面 三种。各种立体交叉的基本形式见表6.3.1，各种图形见

交叉。 图6.3.1-1一图6.3.1-9a

                                                          一 5 一
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                  立体交叉的分类及基本形式 表6.3.1 续上表
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    互通式立体交叉按照机动车与非机动车是否分行， 通为主要流向的交叉口。根据交通情况，可做成完全定

分为分行立体交叉和混行立体交叉两种。机动车与非机 向式或部分定向式。

动车分行立体交叉形式见图6.3.1-10与图6.3.1-110              6．双层式环形立体交叉可保证主要道路直行交通畅

                                                          通，次要道路的直行车辆与所有转弯车辆在环道上通过，

  那、、 洲 ，适用蟾冀集翼缥渭崇是路A T7交通畅＿
  利以集，道 ＿澳纵＿  xXQo  - .淋ZitIR,1J,Rf,off49U31,TT + , 因刀

  三星婴蝗骥鉴三 器轰考  1r＝誉蓦T 燮双层式沙移立件交叉性内手早式的过擎式
  一‘｛了丘己了评一 丫心军丛2矛‘一 一一 第6.3.3条 立体交叉的it算行车速度规足如 卜：

  T ; ITIP｝”车‘ 取厂 几忽梦圣剪弃噢勉整华壁梦序：＿＿
    、、    ,3 } K,,} ，二二 ＿＿勺}T A A I }i T6 wT Jr/ I n ID, -V- lll} 5C -K WJ -E TT }U I OJ Tw )E
      ！（！厂巍毒      if 星全轰竺釜之翌蛋星里1131 n 1T,} - .异仃牛迟度皿术用勺贻找
              r” I 一 一 ” ‘’ 个日」;l寺 驭 ）且正合阴 耳 异 仃 牛 〕虽反 。

  图6.3.1-10终鳍吐 图6.3.1-1，环形分行立体交叉洒 2.在菱形立体交叉中通过其平面交叉口直行车流的
        76受万r箭 层） 计算行车速度可采用与路段相应等级道路的计算行车速

    第6.3.2条 立体交叉形式的选择应符合下列规 度的0.7倍。
定： 二、匝道计算行车速度见表6.3.30

  一泣体交叉形式选择nl#,AJAn下： 一一一书L}Lil%f  F3VRAi1(km/h)一     A 6.3.3
  ‘·立体交叉的选型应根据交叉口设计小时交通量· ＼、嗯馨黯汰；

流向、地形、地质和地下管线等具体情况的综合分析，进 ～二益、 120    80            60               50    40
行技术、经济和环境效益的比较后确定。 车罪}jpj,"qjJI )g (km/h厂＼＼
    2．立体交叉应保证主要方向交通顺畅。对于交通量 80           60一40 50-40

小的次要交通方向，可保留部分平面交叉或限制某些方 60           50 - 40  45 - 35  40 - 30

向交通。当交叉口转弯流量较小，附近有可供转弯车辆 50 ＿ 40 - 30  35 - 25  30 - 20

绕行的道路时，可采用分离式立体交叉。 40 － 一 30--20   30 - 20  25-M

    3·立体交叉匝道口处机动车与非机动车的设计小时 一注：丽20km/h为高云路的开算行晕建度，甭手城市筷速路聂生
交通量较大，互相干扰造成交通阻塞影响正常运行时，可 干路与高速公路交叉；
采用机动车与非机动车分行的立体交叉。 ②表列大值为推荐值，地形条件特殊困难时可采用小值。
    4．立体交叉设计应根据对交叉口交通流的分析，结 三、环形立体交叉环道的计算行车速度见表6.2.110

合地形，因地制宜地布置匝道，不应单纯强调对称。 第6.3.4条 立体交叉的平面线形规定如下：
    5一条路上建造多处立体交叉时，宜采用行车方式 一、引道平面设计各项设计标准见第五章第一节。

相近的立体交叉形式，使驾驶员容易识别行车方向。 二、匝道圆曲线最小半径指未加宽前内侧机动车道
    二、立体交叉基本形式的交通特点及适用条件如下： 中线的半径，规定见表6.3.4，宜采用大于或等于表列超

    1．分离式立体交叉适用于直行交通为主且附近有可 高￡e=2％的最小半径，有条件的地方可采用不设超高的
供转弯车辆使用的道路。 ’ 最小半径。
    2．菱形立体交叉可保证主要道路直行交通畅通，在 匝道回曲线最小半径及平曲线最小长度 表6.3.4

次要道路上设置平面交叉口，供转弯车辆行驶，适用于主 了蕊藻不石二下耳万厅下兀丁万万
要与次要道路相交的交叉口。 ＿ ＿ ＿‘＿＿、 度（1Qn/h)               w｝’一'/J｛‘一’J】’“ “

    3．部分首楷叶形立体交叉可保证主要道路直行交通 一 } - .i. Z a11.— 一 一下或了一 一一一下下下下．
                                                        ＿＿ 二 、＿‘、 ． 、＿， 伙 IpiJJJrlwx产 U.10                      U. 1V  V. 1Y

畅通，在次要道路上可采用平面交叉或限制邵分转弯车 — — — — — —
  ．＿＿ ＿＿ 、＿ ． ，＿ ＿、＿ 。＿、 、＿＿ ＿ 超简 L�=6%的最
辆通行 ，适用于主妥与次妥迢路相交的交义口。 ＿L、．，，，，、 120   80   65   50   40   30   20   15

                                                                                                                      /i、干 'Cykm)

    4.首稽叶形立体交叉与喇叭形立体交叉适用于快速 —
。、、二，。、一 。 ‘， ＊ ， 。：， 二， ，＊ Tr， 、 二 。 ‘，。．， 超高 i。二4％的最
殆 匀 土下 压合父 X YCC。 目佰 叮 形 用 丁 丁 于 7Dx X N ,"1FJ叭 ‘ ＿ 130  90   75   60   45   35   25   20
＿，、一＿ ＿ ＿＿，、＿＿ ＿＿ 小半径(m)
移适用 士 『f书父义 曰。

    5.定向式立体交叉的左转弯方向交通设有直接通行 越高‘s=2％的最，45  100  80   65   50   40   30   20
的专用匝道，行驶路线简捷、方便、安全，适用于左转弯交 小半径（m)

                                                          一 7 一
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                                                续上表 条的规定外，尚应对不设集散车道的立体交叉匝道出人

          W ,4 #s A &h -a .1.｝ ｝ ｝ ｛ ｝ 一 1’．’｝ ．． 口处平面及竖向视距进行验算，并应避免立体交叉桥的
            半径‘m） ｝‘田｝‘“｝‘如｝W｝“｝”｝““｛“” 栏板遮挡驾驶员视线。

          一瓜蕊蕊厦采正落｝门 丁一 ！一！丁 丁一 第6.3.8条 两个相邻互通式立体交叉之间的最小净距

            （．、 ！JW｝to｛‘。｛OJ I  cu｝W｝aids。 见表6.3.80

              ＿＿＿＿．＿“．二．＿·＿二＿’ 上．兰＿卜＿．‘ 互通式立体交叉之间最小净距 表6.3.8
．．口．． 三、匝道平曲线超高宜采用2%，最大不得超过6%。 一一厂一”一1一’－－－－．一 .I－一

二 ．」． 四、匝道平曲线加宽值见第5.1.9条。 下退汗界仃牛述次 ｛ ‘ ｝ 。 ｝ ， ｝ 40

— 五、匝道缓和段的规定见第5.1.5条。 一一一兰兰兰一一一仁一一一丰一‘

        第6.3.5条 立体交叉引道和匝道的最大纵坡度不应大 }}J̀r3t牛 l ml ｝         t uw   I     YIRI     I    OW I /UV
          于表6.3.5的规定。 第6.3.，条 立体交叉范围内相邻匝道口之间的最小净

                  立体交叉引道和匝道的最大纵坡度 表6.3.5 距见表6.3.9和图6.3.9-1一图6.3.9-to

  1tXTjTAfj(km/h)           80羔
                                                                                      匝道口最小净距（m） 表6.3.9

                认户～                }}it}}tr}}f}(km/h)一
          按非机动车车行道的规定。 ～＿ 厂 一－一二 一—

              立体交叉范围内的回头曲线处的纵坡度宜小于或等 ｝奋众一一PLM PME 出，

            于 2%。
                                  ＿ ＿．＿＿＿ ． ＿ ‘．＿＿‘＿ ＿ 、‘＿ ． 图 6.3.9-1

              立体交叉范围的平面交叉口处的纵坡度应按第6.2. — －一 －

        6条规定处理。 一立、厂卜一二一 厂）一二一
            立体交叉范围内竖曲线设计见第5.2.6条。 雪卜一e-m u rrw州 署 110 80 70 60

        第6.3.6条 立体交叉道路的横断面设计应符合下列规 M 6. 3.“一“
          定： 二二多万一一一－－一一 一一一一一下夕～一一～

          一立体交叉范围内干道横断面布置应与衔接的道 'ty  }一     f1i}gT1"}q 月矛
      路路段协调，并根据交通情况设置集散车道与变速车道。 图6.3.9-3 口
          车道宽度、侧向净宽等见第四章。

              二、立体交叉匝道应设计为单向行驶。有困难时可 —

      采用双向行驶，但应予以分隔。匝道横断面布置见图 二勺 厂二一景万一书／二
      6.3.6,巅赢压颤漏益麦森蒜薪沂’r－一 ’A份一           A>}一月｝          q,         55  40 35！

                                                                                                            图 6.3.9-4

                              ／ 义众）、之 注：匝道口净距如图6.3.9-1时，还应计算交织长度，并与表列数值

                            ／ ＼ ，泛土－ ＼、、、 比较，取其大者。

                    v}------     I -..一一二之刘 第6.3.10条 变速车道的设计应符合下列规定：
                        卜一一叭一一叶｝理叫卜份一．、一－一州 ＊、＊＊‘＊。
                    L ＿＿一～卫～ 匕一 犷 －一： 一、变速车道的布置                    卜一－一”Vim'州 卜一一”一一州 } x代t份梦尸．几子、．‘＿＿＿．、

                      Ak MAW is “ ．立体交叉的直行方向交通量较少时，变速车道可
                                                                  采用直接式，见图6.3.10-1。直行方向交通量较大时，可

                    ｝ 采用平行式，见图6.3.10-2.

  勺爪熟 熟髦葬
            三、机动车与非机动车混合行驶的匝道中，非机动车 犷 卜～－一加xatFLL，一一十分— 过，一 一刊

          车行道宽度应根据交通量确定。

              四、路缘带宽度见表4.6.1。 图6.3.10-1直接式变速车道

        第6.3.7条 立体交叉范围内的视距除应符合第5.1.11          2．减速车道驶出端应使驾驶员易于辨认。变速车道

                                                                  一 8 一
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    VA 平行式变速车道过渡段长度 表6.3.10-4

  别气兰务丁一一一一 二坛瓦无一一一一丁戈蕊蔽＿． 2．直接式变速车道过渡段按外边缘斜率控制。驶出

    JR/ 端过渡段外边缘斜率为1/15一1/20（驶出角接近40一30);  r 7

              图6.3.10一 平行式变速车道 驶人端过渡段外边缘斜率为1/30（驶人角接近20)o        L '}
可采用不同颜色的路面或标线与干道区别，并加设交通 苗‘，，，架 ，，、，，二，、，，，。。二＊二， ’}j}T,-m}i,i-JMMPU=IM A'pP x -j I AE}.L--7JI97TMPMXJM 第6.3.11条 集散车道的计算行车速度应与匝道计算

标志。 行车速度一致。集散车道应通过变速车道与直行干道相
    3．变速车道宜设一条车道，宽度可与直行方向干道 接。立体交叉范围内集散车道与直行干道间应用分隔设

的车道宽度相同，其位置自干道的路缘带外侧算起。变 施或标线分隔。集散车道与分隔设施宽度见第四章。
速车道外侧应另加路缘带。

    二、变速车道长度不应小于表6.3.10-1和表6.3.10-2 第七章 道路与铁路交叉
所列数值，并根据道路纵坡度大小，按表6.3.10-3所列系

数修正。 第一节 设计原则与规定

蔺XG 7A V Ml 'K A(m)     A 6.3.10-1[}L}ii-}1"r}}t}(km/h)     60  50 45  40      35  30  25  20(km/h)120        110 130 140 145    -   -   -   -
                                                                                            竺 ， 1 1 或几 名首 qk 片 A此 P义分成可 &IIrjig 虑 全生,d k佘诗才己 J＊ #Il1*                                                                            矛 i．1．1宋 m贻勺饮贻父夕心阴仪直皿付甘狄 叭 毖体砒

                                                        划。需要调整时，应报有关部门确定。

                                                      第7.1.2条 道路与铁路立体交叉的设置条件如下：

                                                          一、快速路与铁路交叉，必须设置立体交叉。

                                                            二、主干路、次干路、支路与铁路交叉，当道口交通量
        80 一70  80  85  90  95 大或铁路调车作业繁忙而封闭道口累计时间较长时，应
          60 － 一50  60  65  70  75  80 设置立体交叉。

          50 － － － 一45  50  55  60 三、主干路、次干路与铁路交叉，在道路交通高峰时
                                                        间内经常发生一次封闭时间较长时，应设置立体交叉。

                  40 ‘ 一 一 一 一 一 一 35  40
＿ ＿＿ ’一＿＿＿ ＿ ＿ ＿＿ ＿二一 二 四、行驶有轨电车或无轨电车的道路与铁路交叉，应

                加速车道长度（m) 表6.3.10-2 设置立体交叉。

，伙＼ 二＊二，二，，， 五、中、小城市被铁路分割，道口交通量虽较小，但考
  丫、、：，‘＿〕毖之m/h)      60  50  45  40  35  30  25  20 虑城市整体的需要，可设置一、二处立体交叉。

      (km/h) ＼、、 六、地形条件不利，采用平面交叉危及行车安全时，

            120                   240 270 300 330 - － 一 可设置立体交叉。

          80                -  180 200 210 220 230 -  - ·第，.1.3条 道路与铁路交叉，机动车交通量不大但非

                              ＿＿＿＿＿＿＿＿＿＿＿＿＿＿＿＿＿＿ 机动车交通量和人流量较大时，可设置人行立体交叉或
                  60 一 一 150 180 190 200 210 220 － － －－－一一 －－一 － － 一’ －一 － 一 ’

                                                        非机动车与行人合用的立体交叉。

          50 － － －                    -  80  100 110 120 第7.1.4条 道路与铁路交叉宜采用正交，斜交时交叉

            40 － － － － － 一 50 60 角应大于或等于450o

                变速车道长度修正系数 表6.3.10-3 第二节 道路与铁路平面交叉

  干道平均纵坡度 。<i-2   2<i<3    3<i<4   4<i<6 第7.2.1条 道路与铁路平面交叉时，道路线形应为直
            （％） － － － － 一‘ ． －一‘一 “ ‘ ．．－－－ －．· 、 、 －
        ’‘一‘ 线。直线段从最外侧钢轨外缘算起应大于或等于30m.

    减速车道下坡长 、 、， ，。 、、 道路平面交叉口的缘石转弯曲线切点距最外侧钢轨外缘
  度修正系数 － 一 、一，、，丫，  二，儿n.， 应大于或等于30m.

    加速车道上坡长 ， ，。 ，。 、， 无栏木设施的铁路道口，停止线位置距最外侧钢轨
                              1         1.2        1.3        1.4                  "'一”一””“。、。、，，～ ·一 。二一 二 1一二 ～ ～ ，．，、二，。二。／。

  度修正系数 － 一 外缘应大于或等于5m.

    三、变速车道的过渡段 第7.2.2条 道口的位置不应设在铁路的道岔处或站场

    1．平行式变速车道过渡段的长度不应小于表6.3.10一 范围内，也不宜设在道路与铁路通视条件不符合行车安

4所列数值。 全要求的路段上。

                                                        一 9 一
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                  一 ．．．．．．．．．．．．．．．

    %7.2.39k藻Q }J }i鬓     o霖F}1  ft,gF一 ．
              通行铰接车和拖挂车的道口应大于或等于20m;通行 第7.3.1条 道路与铁路立体交叉的形式主要有道路上、

          普通汽车的道口应大于或等于16m。 跨或下穿两种。

              平台纵坡度应小于或等于0.5%。 立体交叉的位置与形式应根据城市总体规划的要

一 连接道口平台两端的道路纵坡度，对于汽车与自行 求，并考虑道路与铁路的等级R,性质·交通量·交通组成·
[1】 午得合交通的道路应小于或箫于“.5%＿,＿困难地段应小于 地形·地下设施·铁路行车燎望条件·地质·水文·环境要
．．目．． 或等于3.5%；机动车车行谊应小于或等于5%。坡长限 求、城市景观、施工管理等因素综合比较确定。

          制见第5.2.3条和第5.2.5条。 按照具体情况也可采用机动车车行道上跨铁路、非
          第7.2.4条 道口处有两股或两股以上铁路，不宜有轨 机动车车行道下穿铁路相组合的立体交叉形式。

          面标高差。困难时两线轨面标高差应小于或等于locm。 第7.3.2条 立体交叉干道与引道的平面线形设计见第
          线间距大于5m的并肩道口中相邻两线轨面标高差按道 五章。

        路纵坡度小于或等于3％控制。 引道范围内不应设平面交叉口。引道以外设平面交
        第7.2.5条 道口宽度不应小于相交道路路面和人行道 叉口时，应有大于或等于50m的平面交叉口缓坡段，其坡
          宽度之和。困难条件下可按人流量大小确定人行道宽 度宜小于或等于2%，困难情况下应小于或等于3%0

        度，但每侧宽度应大于或等于1.5m。 第7.3.3条 立体交叉干道与引道的纵断面线形设计见
            利用边沟排水的道路，道口宽度应与道路路基同宽。 第6.3.5条。

            道口宽度超过20m，不能采用标准栏木时，应与铁路 第7.3.4条 道路上跨铁路时，立体交叉桥桥面车行道
        部门协商处理，有困难时可局部变更道路横断面型式以 宽度不应减窄，桥上人行道的宽度可根据人流量计算确
        增加栏木支撑点，但不可压缩各种车行道与人行道宽度。 定，但每侧人行道的宽度不应小于1.5m。引道部分应设
        断面变更处两端应按规定设过渡段。 置过渡段。引道部分横断面尺寸及平面线形分别见第
        第7.2.6条 道口铺面应选用坚固耐用、平整、稳定且易 4.2.3条及第5.1.16条。

        于翻修的材料，如钢筋混凝土预制块或料石等。 第7.3.5条 道路上跨铁路时，桥下净空应符合现行的
        第7.2.7条 无人看守或未设置自动信号的道口，在距 《标准轨距铁路建筑限界）) (GB 146.2)的规定。道路下穿
        道口停止线相当于该路的停车视距，并不小于50m处，应 铁路时，桥下净空见第2.4.1条。

      能看到两侧各不小于表7.2.7规定道口侧向视距sc处的 ．1二． ‘二二．＊“ 。。
          火车，见图7.2.70 乖 ’八早 AL”目一锅习sL:LTT=

                                道 口侧 向视 距 表7.2.7
          一一一，二：，二二二一一一一－， 第一节 地 下 管线
          一一竺竺兰竺一一里CT-里 (竺h)

            ’级 ’20                   400 第16.1.1条粤下管线设计原则如下‘
                  11级 100                   340 一、地下管线设计应根据城市地下管网规划，既应节

            III级 80                   270 ‘ 约用地，又应近远期结合，为远期扩建留有余地。
          工业企业I级 70 期 ．‘二潞种管线应全面规划、综合设计、合理确定其
                二、tL/.} Jt. TI 4R ；； ，。 位置与标高。
                                                    ‘ 叫二L‘ JJ一 二U 山 二 吕 ．史入 1 1                   -

              二、n.n,u.，，，二 ，n ，，。 三、地下管线应与道路中线平行，分配管线应敷设在
                    一韭几见 价袱 ～ 1叨 ．一 二、企、忿＿二＿ ～．＿ ＿＿．＿＿ “ ＿‘＿．‘． ‘＿二 ＿

          注：耕道口侧向视距系按道路视距50m计算的道路视距大于 更赏线较多的旦侧·同一掌举介应从追路的一侧转到另
                  ‘～ 口、。。二、， · 一侧，以免多占位置并增加管线间的交叉。
                                                J� .u w, > . . i j 1 A 11 二，于 0

                    ｝曰＿。巾。 建筑红线较宽，给水、燃气、热力、通讯·电力的分配
                    日百草’一 管线与排水管可沿道路两侧双排敷设。

                ／／门｛I补 ＼ 四、地下管线（除综合管道）可布置在路侧带下面。
          城葺几一二只事 1}～   \ 一 用地不够时，可布置在非机动车车行道下面·
              ～、＼～ ｛｛IaMM2 -,--／ 快速路机动车车行道下面不宜布置任何管线。在主

                  、牛封h1 ． 干路、次干路路侧带及非机动车车行道下面布置管线有
            卜－一“一一廿卞一又一叫 困难时，可在机动车车行道下面埋设雨水管、污水管。在

                            ！｝｝ 支路下面可埋设各种管线。

                  图7.2.7道口视距三角形 五、各种管线与建筑物、树木、杆柱、缘石、其他管线
                                                              间的水平距离和管线交叉时的垂直净距，应符合各专业

                                                                  一 10 一
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有关规定。 内，并注意街景美观。有条件时应将明线改为地下电缆。

第16.1.2条 重要交叉口（包括立体交叉）或水泥混凝 架空电力线与路树的最小垂直距离见第13.3.3条。

土等刚性路面下，应预埋过街管。 第16.2.2条 各种架空线宜合杆架设，但应保证各种线

第16.1.3条 在下列情况下宜采用综合管道： 路的功能不受干扰。

    一、交通运输繁忙、管线设施复杂、埋设管线安排有 第16.2.3条 热力等管道不得在快速路与主干路上空

困难的快速路、主于路以及配合地下铁道、立体交叉等大 架设。 ＿

规模工程的修建。 第16.2.4条 架空电线与路面（或地面）的最小垂直距 ．r，、

    二、重要广场、交叉口； 离应符合以下规定。 ．．．目．

    三、道路与铁路、河流交叉处； 一、通讯线的规定见表16.2.4-10

    四、水泥混凝土等刚性路面下。 二、架空电力线的规定见表16.2.4-2a

    综合管道的埋设深度与结构强度应满足道路施工荷 市内通讯线与路面（或地面）垂直空距 表16.2.4-1

载与路面行车荷载的要求。其出人口与通风设施的地面 一＿一，＿，＿’一，＿＿＿，二 ＿一 ＿，＿＿兰＿’＿
丫＿丁一’．一 ’．’厂万＿丁二＿二二一＿’‘、‘、＿二二 、一三一 －一一 与道路平行时，线至路面（地 与道路交叉时，线至路面（或
建筑应满足道路建筑限界要求，并注意街景美观。 二叔二毛、东县公石万一 ’一 ‘丢霖誓万二县瓦召二叹一’一)}Jy1/yIY7/L..}CYN}+JLI- I 3VIJ-f/1 1- I J 4,}-。 面）的最小垂直空距（m) 地面）的最小垂直空距（m)

第16.1.4条 旧路扩建时，管线应按规划位置敷设。当

不能按规划位置敷设且水平净距及垂直净距等又不符合 4.5                              5.5

有关技术规定时，应结合城市建设逐步改建使其符合规 一气丁二二二二二二二二二二二二二
’‘，、于”一‘～’～ ‘’‘一 曰曰 ”’－一 一一‘分一一‘、’‘曰‘／一 注：线路与道路平行时，垂直空距是最低线条与路侧带地面最小垂
划要求。 直间距；与道路交叉时，是最低线条与路面的最小垂直间距。

第16.1.5条 各种地下管线的埋设深度与结构强度应 架空电力线距地面的最小垂直距离（m) 表16.2.42
满足道路施工荷载与路面行车荷载的要求。否则，应采 。，＊二，。八l m /4-} J}" M LM } I J -TIN J }H W 7 1 J T 1"j TN H J x 141 o   H T J f - 11、 线 路 电 压 （kV)

一朴月”～刁曰尸“目 地 区 配 电 线 送 电 线

                          茂 二二．节 抽 』 卜 才千 坏 ＜1     1、10                      35 团 ～110 154-220  330

                                                                                  居民区 6.0     6.5     7.0     7.0     7.5     8.5

第16.2.1条 地上杆线应按照规划横断面布置，平行道

路中线安设，并满足道路建筑限界的要求。杆柱宜布置 非居民区 5.0     5.5     6.0     6.0     6.5     7.5
在路侧带内。多幅路道路的部分杆柱可布置在分隔带

                                                        一 11 一
此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com


