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内　容　简　介

　　本书较全面地叙述了城市轨道交通信号设备的基本组成和基本原理，分为城市
轨道交通信号设备概述、基础设备（信号机、转辙机、轨道电路）、联锁设备、ＡＴＣ（列
车自动控制，包括最新的ＣＢＴＣ）五章。除对所采用的铁路信号设备做一般性介绍
外，重点对目前我国城市轨道交通采用的各种轨道电路、计算机联锁和 ＡＴＣ设备进
行了详细介绍。
本书可作为高等学校城市轨道交通信号专业教学用书，也可作为中等职业教育

相关专业的教学参考用书，还可作为城市轨道交通信号专业的工程技术人员、技术工
人的技术培训用书。
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前　　言

●

前　　　 言

城市轨道交通（包括地下铁道和轻轨铁路）具有运量大、速度快、安全可靠、污染轻、
受其他交通方式干扰小等特点，对改变城市交通拥挤、乘车困难、行车速度下降、空气污
染是行之有效的。因此，城市轨道交通是现代化都市所必需的。２０世纪９０年代以来，
我国城市轨道交通加快了建设步伐，尤其是进入２１世纪，迎来了城市轨道交通建设的
高潮。除北京、天津、上海、广州已建成规模和档次不同的地铁和轻轨并进行扩展和延
伸外，深圳、南京、大连、长春、武汉、重庆也已开通运营地铁或轻轨，还有青岛、沈阳、西
安、杭州、哈尔滨等已批准建设或正在筹建。我国城市轨道交通呈现着十分广阔的发展
前景。
在城市轨道交通的各项设备中，信号设备是非常重要和关键的设备，具有不可替代

的作用。城市轨道交通的安全、速度、输送能力和效率与信号系统采用的设备密切相
关。信号系统不仅是城市轨道交通安全运行的保证，而且实际上已成为城市轨道交通
调度指挥和运营管理的中枢神经。选择合适的信号系统可以带来较好的经济效益和社
会效益。因此，采用ＡＴＣ（列车运行自动控制系统）已成为城市轨道交通的共同选择。
城市轨道交通信号系统的技术含量高，具有网络化、综合化、数字化、智能化的现代

化系统的技术特征。要使更多的信号工作人员掌握现代化信号系统的基本知识和基本
技能，提高广大信号工作人员的技术水准，以充分发挥现代化信号系统的作用，是城市
轨道交通信号发展中亟须解决的问题。为满足城市轨道交通发展对技术培训的需要，
满足从事城市轨道交通信号工作的人员和相关院校城市轨道交通信号专业的学生学习

的需要，我们编写了本书。
城市轨道交通因其运营条件相对较好，以及具有运行密度高、站间距离短、列车运

行速度相对不太高等特点，其信号系统与铁路相比，有相当的区别。本书密切结合城市
轨道交通的实际情况，介绍各项信号设备。为节省篇幅，与铁路信号设备相同的，本书
未作详细介绍，如需要可参阅有关书籍。
全书分城市轨道交通信号设备概述、信号基础设备（信号机、转辙机、轨道电路）、联

锁设备、ＡＴＣ四部分（共五章）进行介绍。
第一部分是概述部分，较全面地介绍了城市轨道交通信号设备的概况及发展方向，

帮助读者建立对于城市轨道交通信号系统的清晰概念。
第二部分是信号基础设备部分，简要介绍了信号机和转辙机的基本概况，着重介绍
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●　　　　　　了各种轨道电路的结构和工作原理，这是城市轨道交通信号系统的特色。继电器、电源
屏、ＷＧ２１Ａ轨道电路因采用铁路所用，未予以介绍，可分别参阅《铁路信号基础》（中
国铁道出版社，２００３年版）、《铁路信号电源》（中国铁道出版社，２００６年版）、《铁路信号
智能电源屏》（中国铁道出版社，２００６年版）、《新型移频自动闭塞（修订版）》（中国铁道
出版社，２００３年版）。欲了解信号机和转辙机的详细情况，可参阅《铁路信号基础》（中
国铁道出版社，２００３年版）。
第三部分是联锁设备部分，将正线所用的和车辆段所用的合在一起介绍，讲述了联

锁设备特点，以及我国城市轨道交通所用的各种计算机联锁，包括国产的和引进的。至
于６５０２继电集中联锁，虽然还有使用，但未详细介绍，可参阅《６５０２电气集中学习指导
（修订版）》（中国铁道出版社，２００６年版）和《６５０２电气集中图册》（中国铁道出版社，

１９９９年版）。国产计算机联锁也未作详尽介绍，需进一步了解，可参阅《计算机联锁原
理与维护》（中国铁道出版社，２００６年版）。
第四部分是ＡＴＣ系统，它是城市轨道交通信号系统的核心和关键，也是本书的重

点。先介绍了ＡＴＰ（列车自动防护）、ＡＴＯ（列车自动运行）、ＡＴＳ（列车自动监控）的基
本原理，再介绍我国城市轨道交通所用的各种ＡＴＣ系统，包括最新的ＣＢＴＣ系统。
由于城市轨道交通信号系统制式纷杂，且各具特色，尤其是ＡＴＣ，尽管我们尽量涵

盖，但不可能面面俱到。各地各校在组织学习时，可根据实际需要予以选用和适当
补充。
本书最后附有名词术语英中对照表，在阅读正文遇到英文缩写不理解时，可用此表

查阅。
本书由南京铁道职业技术学院林瑜筠主编，北京全路通信信号研究设计院李克主

审，上海地铁运营公司朱宏、王伟，南京地铁公司堵建中，北京地铁公司赵炜，广州地铁
公司丘庆球副主编。林瑜筠、李克编写第一章，赵炜、林瑜筠编写第二章，朱宏、林瑜筠
编写第三章，堵建中、林瑜筠编写第四章，王伟、丘庆球、林瑜筠编写第五章，北京全路通
信信号研究设计院孙吉良参加了第三、五章的编写，南京铁道职业技术学院冯洪高编写
附录。南京铁道职业技术学院徐彩霞、张国侯、薄宜勇、钱爱民也参加了编写。
由于我国城市轨道交通信号系统，尤其是ＡＴＣ，引入多国技术，制式众多，资料难

以搜集齐全，再加上编者水平所限，时间仓促，书中不免有错误、疏漏、不妥之处，恳望读
者批评指正，以不断提高本书水平，为我国城市轨道交通信号事业的发展尽绵薄之力。

编　者

２００６年３月
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第一章　城市轨道交通信号设备概述

●

第一章
城市轨道交通信号设备概述

　　城市轨道交通信号设备是城市轨道交通的主要技术装备，它担负着指挥列车运行、
保证行车安全、提高运输效率的重要任务。现代化的城市轨道交通要求城市轨道交通
信号设备的现代化。

第一节　城市轨道交通信号设备的特点

城市轨道交通（包括地下铁道和轻轨铁路）是现代化都市的重要基础设施，它安全、
迅速、舒适、便利地在城市范围内运送乘客，最大限度地满足市民出行的需要。在城市
各种公共交通工具中，具有运量大、速度快、安全可靠、污染低、受其他交通方式干扰小
等特点，对改变城市交通拥挤、乘车困难、行车速度下降是行之有效的。城市轨道交通
是现代化都市所必需的交通工具。我国北京、天津、上海、广州、深圳、南京已建成档次
和规模不同的地铁并进行扩展和延伸，武汉高架快速轨道线、重庆单轨运输线、大连轻
轨线、长春轻轨线已建成通车，成都、昆明、沈阳、青岛、西安、哈尔滨、杭州等城市轨道交
通也已报经批准建设。我国城市轨道交通已出现建设高潮，前景十分广阔。
城市轨道交通系统的安全、速度、输送能力和效率与信号系统密切相关，以速度控

制为基础的列车自动控制系统已成为城市轨道交通信号系统的共同选择。信号系统实
际上已成为城市轨道交通调度指挥和运营管理的中枢神经，选择合适的信号系统，可以
带来较好的经济效益和社会效益。

一、城市轨道交通的特点

１城市轨道交通有别于城市道路交通的特点
城市轨道交通具有城市道路交通无可比拟的优势：
（１）容量大
地下铁道单向每小时运送能力可达３００００～７００００人次，轻轨交通在１００００～

３００００人次之间，而公共汽车、电车为８０００人，在客流密集的城市建设城市轨道交通
可疏散公交客流。

（２）运行准时、速达
城市轨道交通有自己的专用线路，与道路交通相隔离，不受其他交通工具的干扰，
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●　　　　　　不会出现交通阻塞而延误运行时间，可保证乘客准时、迅速地到达目的地。
（３）安全
城市轨道交通或于地下或高架，即使在地面也与道路交通相隔离，与其他交通工具

无相互干扰，如果不遇到自然灾害或发生意外，运行安全有充分的保障。
（４）利于环境保护
城市轨道交通噪声小，污染轻，对城市环境不造成破坏。
（５）节省土地资源
城市轨道交通（多建于地下或高架）即使在地面其占地也有限，充分利用了城市空

间，节省了日益宝贵的土地资源。
但是城市轨道交通也存在一定的局限性，如建设费用高，建设周期长，技术含量高，

建设难度大，一旦遇有自然灾害尤其是火灾，乘客疏散困难，容易造成人员伤亡。
城市轨道交通系统建成后就难以迁移和变动，不像地面公共交通可以机动地调整

路线和设置站点，以满足乘客流量和流向变化的需要，其运输组织工作远比地面公共交
通复杂。

２城市轨道交通有别于铁路的特点
城市轨道交通虽然和铁路同为轨道交通，但和铁路有不少不同之处。
（１）运营范围
城市轨道交通运行范围是城市市区及郊区，往往只有几十千米，不像铁路那样纵横

数千千米，而且连接城乡。
（２）运行速度
城市轨道交通因在城市范围内运行，站间距离短，且站站须停车，列车运行速度通

常不超过８０ｋｍ／ｈ。而铁路的运行速度比较高，许多线路在１２０ｋｍ／ｈ以上，高速铁路
在３００ｋｍ／ｈ以上。

（３）服务对象
城市轨道交通的服务对象单一，只有市内客运服务，不像铁路那样客、货混运。
（４）线路与轨道
城市轨道交通大部分线路在地下或高架通行，均为双线，各线路之间一般不过线运

营。正线一般采用９号道岔，车辆段采用７号道岔，这些都与铁路有异。另外城市轨道
交通还有铁路没有的跨座式和悬挂式。

（５）车站
城市轨道交通一般车站多为正线，多数车站也没有道岔，换乘站多为立体方式，不

像铁路那样车站有数量不等的道岔及股道，有较复杂的咽喉区，换乘也为平面方式。
（６）车辆段
城市轨道交通的车辆段不同于铁路的车辆段，只有车辆检修的功能，而是类似于铁

路的区段站，要进行车辆检修、停放以及大量的列车编解、接发车和调车作业。

·２·
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●（７）车辆
城市轨道交通采用电动车组，没有铁路那样的机车和车辆的概念，也没有铁路那样

众多类型的车辆。
（８）供电
城市轨道交通的供电包括牵引供电和动力照明供电。城市轨道交通均为电力牵

引，没有非电气化铁路的说法。城市轨道交通的动力、照明供电尤为重要，一旦供电中
断，将陷入整体瘫痪状况。

（９）通信信号
城市轨道交通列车密度高，行车间隔短，普遍采用列车自动监控和列车自动运行的

方式。城市轨道交通为了迅速、准确、可靠地传递信息，建有自成体系的独立完整的内
部通信网，还包括广播和闭路电视。

（１０）运营管理
城市轨道交通运营条件十分单纯，除了进、出段和折返外，没有越行，没有交会，正

线上一般没有调车作业，易于实现自动监控。

二、城市轨道交通对信号系统的要求

城市轨道交通，尤其是地下铁道因其固有的特点，对其信号系统提出如下要求：
（１）安全性要求高
因城市轨道交通尤其是地下部分隧道空间小，行车密度大，故障排除难度大，若发

生事故难以救援，损失将非常严重，所以对行车安全的保证，即对信号系统提出了更高
的安全要求。

（２）通过能力大
城市轨道交通一般不设站线，进站列车均停在正线上，先行列车停站时间直接影响

后续列车接近车站，所以要求信号设备必须满足通过能力的要求。另一方面，不设站线
使列车正常运行的顺序是固定的，有利于实现行车调度自动化。

（３）保证信号显示
城市轨道交通虽然地面信号机少，地下部分背景暗，且不受天气影响，直线地段瞭

望条件好，但曲线地段受隧道壁的遮挡，信号显示距离受到限制，所以保证信号显示也
是一个重要的问题。

（４）抗干扰能力强
城市轨道交通均为电力牵引，是直流电气化铁路，要求信号设备对其有较强的抗电

气化干扰能力。
（５）可靠性高
由于城市轨道交通隧道净空小，且装有带电的牵引接触轨或接触网，行车时不便下

洞维修和排除设备故障，所以要求信号设备具有高可靠性，应尽量做到平时不维修或少
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●　　　　　　维修。
（６）自动化程度高
城市轨道交通站间距短，列车密度大，行车工作十分频繁，而且地下部分环境潮湿，

空气不佳，没有阳光，工作条件差，所以要求尽量采用自动化程度高的先进技术设备，以
减少工作人员，并减轻他们的劳动强度。

（７）限界条件苛刻
城市轨道交通的室外设备及车载设备，受土建限界的制约，要求设备体积小，同时

必须兼顾施工和维护作业空间。

三、城市轨道交通信号系统的特点

城市轨道交通的信号系统沿袭铁路的制式，但由于其自身的特点，与铁路的信号系
统有一定的区别。城市轨道交通信号系统的特点是：

（１）具有完善的列车速度监控功能
城市轨道交通所承担的客运量巨大，对行车间隔的要求远高于铁路，最小行车间隔

达到９０ｓ甚至更小，因此对列车运行速度监控的要求极高。
（２）数据传输速率较低
城市轨道交通的列车运行速度远低于铁路干线的列车运行速度，最高运行速度通

常为８０ｋｍ／ｈ，所以信号系统可以采用速率较低的数据传输系统。但是，随着城市轨道
交通信号自动化技术的不断发展，对信息需求越来越多，信号系统也逐步采用速率较高
且独立的数据传输系统。

（３）联锁关系较简单但技术要求高
城市轨道交通的大多数车站没有配线，不设道岔，甚至也不设地面信号机，仅在少

数有岔联锁站及车辆段才设置道岔和地面信号机，故联锁设备的监控对象远少于铁路
车站的监控对象，联锁关系远没有铁路复杂。除折返站外全部作业仅为旅客乘降，非常
简单。通常一个控制中心即可实现全线的联锁功能。
城市轨道交通信号自动控制最大的特点是把联锁关系和 ＡＴＰ编／发码功能结合

在一起，且包含一些特殊的功能，如自动折返、自动进路、紧急关闭、扣车等，增加了技术
难度。

（４）车辆段独立采用联锁设备
城市轨道交通的车辆段类似于铁路区段站的功能，包括列车编解、接发列车和频繁

的调车作业，线路较多，道岔较多，信号设备较多，一般独立采用一套联锁设备。
（５）自动化水平高
由于城市轨道交通的线路长度短，站间距离短，列车种类较少，行车规律性很强，因

此它的信号系统中通常包含自动排列进路和运行自动调整的功能，自动化强度高，人工
介入极少。
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第二节　城市轨道交通信号系统组成

自城市轨道交通问世以来，其安全程度和载客能力不断得到提高，信号系统也不断
完善和得到发展。随着经济的发展，世界各国城市人口急剧膨胀，对城市轨道交通的载
客能力提出了越来越高的要求，最重要而有效的措施就是缩短列车运行间隔。在这种
情况下，随着计算机技术的飞速发展，城市轨道交通信号技术日趋成熟，成为城市轨道
交通不可缺少的组成部分。
城市轨道交通的信号系统通常由列车运行自动控制系统（ＡＴＣ）和车辆段（基地）

信号控制系统两大部分组成，用于列车进路控制、列车间隔控制、调度指挥、信息管理、
设备工况监测及维护管理，由此构成了一个高效的综合自动化系统，如图１１所示。
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图１１　城市轨道交通信号系统框图

一、列车运行自动控制系统

列车运行自动控制系统（ＡＴＣ）包括列车自动防护（ＡＴＰ）、列车自动运行（ＡＴＯ）及
列车自动监控（ＡＴＳ）三个系统，简称“３Ａ”。系统需设置行车控制中心，沿线各车站设
计为区域性联锁，其设备放在控制站（一般为有岔站），列车上安装有车载控制设备。控
制中心与控制站通过有线数据通信网连接，控制中心与列车之间可采用无线通信进行
信息交换。ＡＴＣ系统直接与列车运行有关，因此ＡＴＣ系统中的数据传输要求比一般
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图１２　城市轨道交通

主要名称代号对照表

代号 名　　称 代号 名　　称

ＡＤＭ 系统管理器

ＡＴＣ 列车自动控制

ＡＴＯ 列车自动运行

ＡＴＰ 列车自动防护

ＡＴＳ 列车自动监控

ＢＡＳ 环境与设备监控系统

ＣＯＭ 通信服务器

ＤＳＴＴ 接口控制模块

ＤＴＩ 发车时刻显示器

ＥＳＢ 紧急关闭按钮

ＦＡＳ 火灾自动报警系统

ＦＴＧＳ 轨道空闲检测系统

ＬＣＰ 局部控制盘

ＬＯＷ 现场操作工作站

ＭＭＩ 人机接口

ＭＵＸ 多路转换器

ＰＩＩＳ 旅客向导信息系统

ＰＴＩ 实时列车确认

ＲＴＵ 远程终端单元

ＳＣＡＤＡ 电力监控系统

ＳＩＣ 车站接口盒

ＳＩＣＡＳ 西门子计算机辅助信号系统

ＳＩＣ 同步环线盒

ＳＴＥＫＯＰ 现场接口计算机
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ＡＴＣ地面设备分布
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●　　　　　　通信系统的安全性、可靠性、实时性更高。ＡＴＣ地面设备分布如图１２所示（不同制式
的ＡＴＣ设备组成可能不同，本图以西门子公司的ＡＴＣ为例）。

１ＡＴＰ子系统

ＡＴＰ子系统的功能是对列车运行进行超速防护，对与安全有关的设备实行监控，
实现列车位置检测，保证列车间的安全间隔，保证列车在安全速度下运行，完成信号显
示、故障报警、降级提示、列车参数和线路参数的输入，与 ＡＴＳ、ＡＴＯ及车辆系统接口
并进行信息交换。

ＡＴＰ子系统不断将从地面获得的前行列车位置信息、线路信息、前方目标点的距
离和允许速度信息等通过轨道电路等传至车上，由车载设备计算得到当前所允许的速
度，或由行车指挥中心计算出目标速度传至车上，由车载设备测得实际运行速度，依此
来对列车速度实行监督，使之始终在安全速度下运行，以缩短列车运行间隔，保证行车
安全。
采用轨道电路传送ＡＴＰ信息时，ＡＴＰ子系统由设于控制站的轨旁单元、设于线路

上各轨道电路分界点的调谐单元和车载ＡＴＰ设备组成，并包括与ＡＴＳ、ＡＴＯ、联锁设
备的接口设备。

２ＡＴＯ子系统

ＡＴＯ子系统主要用实现“地对车控制”，即用地面信息实现对列车驱动、制动的控
制，包括列车自动折返，根据控制中心的指令使列车按最佳工况正点、安全、平稳地运
行，自动完成对列车的启动、牵引、惰行和制动，传送车门和屏蔽门同步开关信号。
使用ＡＴＯ后，可使列车经常处于最佳运行状态，避免了不必要的、过于剧烈的加

速和减速，因此明显提高了乘客的舒适度，提高了列车正点率并减少了能量消耗和轮轨
磨损。

ＡＴＯ子系统包括车载ＡＴＯ单元和地面设备两部分。地面设备有站台电缆环路、
车地通信设备（ＴＷＣ）以及与ＡＴＰ、联锁系统的接口设备。

３ＡＴＳ子系统

ＡＴＳ子系统主要实现对列车运行的监督和控制，辅助调度人员对全线列车进行管
理，其功能包括：调度区段内列车运行情况的集中监视与控制，监测进路控制、列车间隔
控制设备的工作，按行车计划自动控制道旁信号设备以接发列车，列车运行实迹的自动
记录，时刻表自动生成、显示、修改和优化，运行数据统计及报表自动生成，设备运行状
态监测，设备状态及调度员操作记录，运输计划管理等，还具有列车车次号自动传递等
功能。

ＡＴＳ子系统包括控制中心设备和ＡＴＳ车站、车辆段分机。控制中心ＡＴＳ设备有
中心计算机系统、工作站、显示屏、绘图仪、打印机、ＵＰＳ等。每个控制站设一台 ＡＴＳ
分机，用于采集车站设备的信息和传送控制命令，并实现车站进路自动控制功能。车辆
段ＡＴＳ分机用于采集车辆段内库线的列车占用情况及进／出车辆段的列车信号机的
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●状态。
此外，在ＡＴＣ范围内的各正线控制站各设一套联锁设备，用以实现车站进路控

制。联锁设备接收车站值班员和ＡＴＳ控制。考虑到运用的灵活性，正线有岔站原则上
独立设置联锁设备，当然也可以采用区域控制方法。

二、车辆段联锁设备

车辆段设一套联锁设备，用以实现车辆段的进路控制，并通过ＡＴＳ车辆段分机与
行车指挥中心交换信息。
车辆段联锁设备前期采用６５０２电气集中联锁，近来均采用计算机联锁。
先进的车辆段信号控制系统的特点是信号一体化，包括联锁系统、进路控制设备、

接近通知、终端过走防护和车次号传输设备等。这些设备由局域网连接并经过光缆与
调度中心相通。列车的整备、维修与运行相互衔接成一个整体，保证了城市轨道交通的
高效率和低成本。
车辆段内试车线设若干段与正线相同的ＡＴＰ轨道电路和ＡＴＯ地面设备，用于对

车载ＡＴＣ设备进行静、动态试验。
在车辆段停车库，一般还设有日检／月检设备，用来对列车进行上线前的常规检测。

第三节　城市轨道交通信号系统的地域分布

按地域城市轨道交通信号设备划分为五部分：控制中心设备、车站及轨旁设备、车
辆段设备、试车线设备、车载ＡＴＣ设备。

一、控制中心设备

控制中心设备属于ＡＴＳ子系统，是ＡＴＣ的核心。其设备组成如图１３所示。
控制中心设备主要包括中心计算机系统、综合显示屏、调度员及调度长工作站、运

行图工作站、培训／模拟工作站、绘图仪和打印机、维修工作站、ＵＰＳ及蓄电池。其中综
合显示屏、调度员及调度长工作站设于主控制室。控制主机、通信处理器、数据库服务
器、维修工作站设于设备室。运行图工作站设于运行图室。绘图仪和打印机设于打印
室。培训／模拟工作站设于培训室。ＵＰＳ设于电源室，蓄电池设于蓄电池室。

１中心计算机系统
中心计算机系统包括控制主机、通信处理器、数据库服务器、局域网及各自的外部

设备。为保证系统的可靠性，主要硬件设备均为主／备双套热备方式，可自动或人工切
换。系统能满足自动控制、调度员人工控制及车站控制的要求。

２综合显示屏
综合显示屏设于控制中心的控制室，用来监视正线列车运行情况及系统设备状态，
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图１３　控制中心设备

由显示设备和相应的驱动设备组成。

３调度员及调度长工作站
调度员及调度长工作站用于行车调度指挥。

４运行图工作站
运行图工作站用于运行计划的编制和修改，通过人机对话可以实现对运行时刻表

的编辑、修改及管理。

５培训／模拟工作站
培训／模拟工作站配有各种系统的编辑、装配、连接和系统构成工具以及列车运行

仿真的软件。它可与调度员工作站显示相同的内容，有相同的控制功能，能仿真列车在
线运行及各种异常情况，而不参与实际的列车控制。实习操作员可通过它模拟实际操
作，培养系统控制和各种情况下的处理能力。

６绘图仪和打印机
彩色绘图仪和彩色激光打印机，用于输出运行图及各种报表。

７维修工作站
主要用于ＡＴＳ系统的维护、ＡＴＣ系统故障报警处理和车站信号设备的监测。

８ＵＰＳ及蓄电池组
控制中心配备在线式ＵＰＳ及可提供３０ｍｉｎ后备电源的蓄电池组。

·０１·



第一章　城市轨道交通信号设备概述

●
二、车站及轨旁设备

车站分集中联锁站和非集中联锁站。集中联锁站一般为有道岔车站，也可能是无
道岔的车站。非集中联锁站一般为无道岔的车站。有道岔车站根据需要和可能也可以
由邻近车站控制，而成为非集中联锁站。车站信号设备组成如图１４所示。图中ＴＷＣ
即车地通信。

图１４　车站信号设备组成示意图

１集中联锁站及轨旁设备
集中联锁站设有ＡＴＳ车站分机、车站联锁设备、ＡＴＰ／ＡＴＯ系统地面设备、电源

设备、维修终端、乘客向导显示牌、紧急关闭按钮以及信号机及发车指示器、转辙机。
（１）ＡＴＳ车站分机
集中联锁站设一台ＡＴＳ分机，用于采集车站设备的信息，接收控制命令，实现车站

进路的自动控制。
（２）车站联锁设备
车站设继电集中联锁或计算机联锁，能接收车站值班员和ＡＴＳ系统的控制，用以

实现车站进路的自动控制。
（３）ＡＴＰ／ＡＴＯ系统地面设备

·１１·
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