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前 言

宝来 ����� �轿车是一汽�大众汽车有限公司最新引进和推出的一款新车�是
中国的第一部轿跑车�按照德国大众的平台战略划分�宝来属于�级车的第四代�
其设计理念除秉承传统的坚固�可靠�高质量和高性能外�更加注重个性化�活
力�新技术和时代气息�是技术上的一次飞跃�����年�宝来在美国成为年度

�最受欢迎的欧洲进口车��在香港被评为 �市民买得起的好车������年�宝来在
中国自投放市场以来�受到消费者的普遍欢迎�市场供不应求�成为最受欢迎的
车型之一�被媒体评为 �最佳印象车型��
宝来轿车在欧洲市场目前共有十款发动机��五款汽油机和五款柴油机�发

动机排量从 �2���到 �2����再加上手动和自动以及手自动一体化变速器的组合�
宝来的车型达几十种之多�每一种车型又都有基本�时尚�舒适和豪华等低�中�
高档配置�每款车型都具备较高的可靠性能�并配置具有创新技术的安全装备�
为了使广大汽车维修技术人员更好地了解和掌握宝来系列轿车电控与电气

系统的检修方法和故障诊断技术�我们编写了这本 �宝来轿车电控与电气系统检
修图解��
本书共分九章�系统地介绍 ��� ���ð 和 ��� ���ð 发动机电控系统�自

动变速器 ���� 系统�空调系统�电源系及起动系�照明�信号系统与仪表系统�
安全气囊�风窗刮水洗涤系统�以及舒适系统的检修�并附整车电路�
本书适合于广大汽车修理工�汽车驾驶员及汽车运用工程技术人员阅读�也

可供大学和职业技术学院汽车专业师生参考�
本书由赵雨旸�李涵武主编�孙凤英主审�参加编写的还有�赵玉春�郭兴

华�杨家武�郑胜军�席振鹏�韦东波�宋政吉�汪长春�刘旭光�姜彩�殷红�
陈晓辉�房兴金�徐海鸥�
由于编者水平有限�书中难免有不足之处�敬请广大读者批评指正�

编 者



目 录

前言

第一章 ��� ���ð 发动机电控系统

检修 ��������������
一�概述 ����������������
二�故障自诊断 �������������
三�功能检查和部件检修 ����������
第二章 ��� ���ð 发动机电控系统

检修 ���������������
一�概述 �����������������
二�故障自诊断 ��������������
三�功能检查 ���������������
四�部件检修 ���������������
第三章 自动变速器检修 ���������
一�概述 �����������������
二�故障自诊断 ��������������
三�电气检查 ���������������
第四章 防抱死制动系统 ���� �

检修 ���������������
一�概述 �����������������
二 ������� 型 ���自诊断系统 �������
三 ���� 的检修 ��������������

第五章 空调系统检修 �����������
一�概述 �����������������
二�空调系统的自诊断 �����������
三�空调系统的检修 ������������
四�制冷剂的充注及泄漏检查 ��������
第六章 电源系及起动系的检修 ������
一�蓄电池 ����������������
二�发电机 ����������������
三�起动系 ����������������
第七章 照明�信号系统与仪表系统

检修 ���������������
一�照明与信号系统 ������������
二�仪表系统 ���������������
第八章 其他电控与电气系统检修 �����
一�安全气囊 ���������������
二�风窗刮水洗涤系统 �����������
三�舒适系统 ���������������
第九章 整车电路 �������������
一�识读电路图 ��������������
二�电路图 ����������������



第一章 ��� ���ð 发动机电控系统检修

一�概 述

宝来轿车 ��� ���ð 发动机电控系统由电控燃油喷射系统�点火系统�怠速控制系统�
活性炭罐蒸发污染控制系统�进气增压控制系统等组成�如图 �3��及图 �3��所示�

图 �3�� ���发动机电控系统

��活性炭罐电磁阀 �3��� ���� 孔插头 ��进气歧管转换阀 ��� ��� 节气

门控制单元 ��� ��� 发动机控制单元 ��� ��� 凸轮轴调整阀 ��� ��� 空气

流量计 ��� 及进气温度传感器 �� ��� 离合器踏板开关 �� ��� 冷却液温度传

感器 �� ���� 燃油压力调节器 ���喷油器 ���� �� ���� 点火线圈及末级

放大器 ���发动机转速传感器 �� ���� 爆燃传感器 �3��� ����� 孔插头

���爆燃传感器 �3��� ����� 孔插头 �用于发动机转速传感器 ��� ����� 孔插

头 �用于爆燃传感器 �� ���助力转向压力开关 �� ���� 霍耳传感器 ���需要全本请访问 www.ertongbook.com



图 �3�� ���发动机电控系统

��活性炭罐电磁阀 �3��� ���� 孔插头 �用于 L�传感器 ��� ��� 发动机控制

单元 ��� ��� 点火线圈 ��增压压力限制电磁阀 �� ��� 海拔高度传感器

�� ��� 空气流量计 �� ��� 离合器踏板开关 �� ��� 末级功率放大器 ���

���

�
冷却液温度传感器 �� ���� 喷油阀 ���� �� ���� 燃油压力调节器

���发动机转速传感器 �� ���� 爆燃传感器 �3��� ����� 孔插头 �黑色

用于爆燃传感器 �3����� 棕色用于爆燃传感器 �3����� 灰色用于发动机转

速传感器 ��� ���� 爆燃传感器 �3��� ���� 进气温度传感器 �� ���� 助

力转向压力开关 �� ���� 节气门控制单元 ��� ���� 霍耳传感器 ���

发动机燃油喷射系统的空气供给系统的作用是提供燃烧所需的空气�它主要由空气滤清
器�空气流量计�节气门控制单元�稳压箱及进气转换系统组成�图 �3��表示空气滤清器和空
气流量计�空气滤清器的作用是滤除空气中的砂�尘�空气流量计 ��� 属热膜式空气流量计�
安装在空气滤清器与进气软管之间�用于测量进入气缸的空气量�
图 �3��表示进气歧管上体组件�图中真空控制单元�转换拉杆�进气歧管转换阀 ���� 属

于进气转换系统�在发动机高速工作时�发动机控制单元 ���� 控制转换电磁阀使真空控制单
元拉紧转换拉杆�改变进气道长度�以提高发动机功率�
进气歧管上体上有许多真空软管�分别连接燃油压力调节器�进气歧管转换阀�制动助

力真空管�作为真空动力操纵装置的真空来源�
进气歧管下体如图 �3��所示�

�



图 �3�� 空气滤清器组件

��空气流量计 �� ��� 密封圈 ��空气滤清器上体 ��橡胶圈 ��安装螺栓 ��末级功率放大器
����� 用于增压发动机� ��冷却器 �用于增压发动机� ��螺栓 ��滤芯 ���空气滤清器下体

���空气导管 ���空气导管 �接空气滤清器上体� ���安装螺栓

图 �3�� 进气系统进气歧管上体组件

��进气歧管上体 ��真空软管 ��接头 ��接制动

助力真空管 ��密封圈 ��接�来自�活性炭罐电磁阀

�3��� ��� 地线 �节气门控制单元接地线� ��安装螺

栓 ��冷却液软管连接 ���节气门控制单元 ���

���

�
卡夹 ���真空控制单元 ���转换拉杆 ���橡

胶套 ������安装螺栓 ���进气歧管转换阀 ���

���

�
单向阀 ���支架 ���安装螺栓 ���接燃油压

力调节器

�



发动机燃油喷射系统的燃油供给系统的作用是由燃油泵将燃油从油箱中泵出�经滤清后

图 �3�� 进气歧管下体

��安装螺栓 ��进气歧管下体 ����安装螺栓

把具有一定压力的燃油提供给喷油器�由喷油器
喷入进气管与空气混合而形成可燃混合气�燃油
供给系统由汽油箱�汽油泵�汽油滤清器�压力调
节器�喷油器等组成�如图 �3��所示�电动汽油泵
安装在汽油箱内�内装式电动汽油泵的优点是不
易产生气阻和泄漏�有利于热油输送�且工作噪声
小�电动汽油泵功用是将汽油从汽油箱中吸出�将
油压提高至规定值�汽油泵主要由电动机和泵组
成�燃油分配管及压力调节器如图 �3��所示�压力
调节器安装在燃油分配管的一端�其作用是使燃
油分配管中燃油压力与进气管中的进气压力之差

�即喷油压力�始终保持恒定�
喷油器安装在燃油分配管上�如图 �3���喷油

器受控于发动机控制单元 ����� 发动机控制单元发出指令后�喷油器内部电磁线圈通电�产
生电磁力吸引喷油器衔铁与针阀�燃油喷出�喷油器通电开启时间决定了喷油量的多少�

图 �3�� 燃油供给系统

��燃油压力调节器 ��进气管上体 ��燃油分配管

��燃油滤清器 ��进油管 ��电动汽油泵

��回油管 ��喷油器 ���� ���

图 �3�� 燃油压力调节器和喷油器

��燃油分配管 ��卡夹 ���形环 ��燃油

压力调节器 ��真空软管 ��安装螺栓 ��回

油管接头 ��进油管接头 ��卡夹 ���喷油器

��� ���ð 发动机的点火系统采用无分电器点火方式�这种点火方式改变了传统的配电
方式�无机械零件�故无机械磨损�无需调整�失误率小�可靠性高�该点火系统主要由点
火能量末级功率放大器 �点火器��点火线圈�高压导线�火花塞等组成

���
�

发动机采用双缸同时点火方式�两个同时点火的气缸�一个在排气行程�另一个在
压缩行程�点火电火花对压缩行程接近上止点的气缸有效 ���� 发动机点火系统如图 �3��所

�



示�在点火线圈的壳体上有气缸标识 ��������分别对应 �������气缸的火花塞���
�缸共用一个点火线圈����缸共用一个点火线圈�末级功率放大器根据发动机控制单元指
令�控制点火线圈的初级绕组通电和断电�从而在点火线圈次级线圈产生高压电

���
�

发动机的点火系统采用直接点火方式�如图 �3��所示�点火线圈直接安装在火花塞
的顶上�取消了点火高压线�可减小无线电干扰和能量损失�

图 �3�� ���发动机点火系统

��点火线 �带抗干扰插头和火花塞插头� ��火花

塞 ���孔插头 �黑色用于爆燃传感器 �3����� 棕色

用于爆燃传感器 �3����� ��� 安装螺栓 ��爆燃传

感器 �3��� ��� 爆燃传感器 �3��� ��� 插头 ��
安装螺栓 ��霍耳传感器 �� ���� 螺栓 ���垫

片 ���隔板 �用于霍耳传感器 ��� ���� 螺栓

���插头 ���点火线圈 �带末级功率放大器�

图 �3�� ���发动机点火系统

���脚插头 ��末级功率放大器 ��� ��� 安装螺栓 ���
脚插头 ��安装螺栓 ��地线 ���脚插头 ��定位装置

�用于插头� ��点火线圈 ��� ����� ����� ���� ����
密封圈 ���火花塞 ����孔插头 �绿色用于爆燃传感器 �3�

���� 蓝色用于爆燃传感器 �3���� ���� 爆燃传感器安装螺栓

���爆燃传感器 �3��� ���� 爆燃传感器 �3��� ����� 脚

插头 ��� ��� 安装螺栓 ���霍耳传感器 �� ���� 安装螺

栓 ���垫片 ���挡板 �霍耳传感器 ��� 组件

���

�
冷却器

发动机怠速控制采用节气门直动方式�发动机控制单元根据发动机转速�冷却液温度�自
动变速器多功能开关�空调开关�助力转向压力开关�车速等信号控制节气门开度�增减怠
速进气量�以达到控制怠速转速的目的�
节气门开度控制由节气门控制单元 ���� 来完成�节气门控制单元如图 �3���所示�由怠速

开关�节气门电位计�怠速电位计和怠速电动机组成�怠速电动机受控于发动机控制单元�通
过齿轮传动操纵节气门�同时根据怠速电位计确定怠速时节气门的开度�以使发动机控制单
元确定怠速电动机的工作是否准确�
汽油箱蒸发污染控制系统由活性炭罐�活性炭罐电磁阀及通风管组成 �如图 �3����3��所

示��油箱中蒸发的汽油蒸气被活性炭罐中活性炭吸附�为防止汽油蒸气排入大气对环境造成

�



污染�发动机正常工作时�发动机控制单元控制活性炭罐按一定的频率开闭�活性炭罐中的
汽油蒸气被吸入进气管中�然后进入燃烧室烧掉�
发动机电控系统中的电子控制系统用于燃油喷射�点火�怠速�进气及排气的统一管理�

电子控制系统由传感器�执行器及发动机控制单元组成�其中传感器是一测量装置�它把反
映发动机工作情况的被测物理量转变为发动机控制单元可识别的电量�执行器是各系统中被
发动机控制单元控制的部件�如喷油器�点火末级功率放大器

���
�

空气流量计 空气流量计 ��� 见空气供给系统

���
�

发动机转速传感器 发动机转速传感器 ��� 用于收集发动机曲轴转速信号�见图 �3�
���在发动机曲轴上安装有一个靶轮�靶轮上有 ��个齿�工作时�传感器线圈产生交流信号�
其频率随发动机转速变化�反应发动机转速�靶轮上齿缺用于标识 �缸上止点前 ����

图 �3��� 节气门控制单元

��怠速节气门电位计 ��应急弹簧 ��怠速电动机

��节气门电位计 ��整体式怠速控制装置 ��怠速开关

图 �3��� 发动机转速传感器 ���
��齿缺 ��传感器 ��

��

�
靶轮 ��缸体

���进气温度传感器和冷却液温度传感器 冷却液温度传感器�进气温度传感器都属于
热敏电阻式温度传感器�进气温度传感器 ��� 的作用是检测进气温度�冷却液温度传感器

��� 的作用是检测发动机冷却液温度�图 �3���可说明传统的温度�电阻特性�其工作温度可
分成 ���两个区��区 ��������区 ���������例如�����在 �区�相当于电阻值 �2��
��2���9������在 �区�相当于电阻值 �������9�

���
�

霍耳传感器 霍耳传感器 ��� 安装在缸盖右侧�进气凸轮轴后端�如图 �3���所示�它
的作用是检测 �缸压缩行程上止点位置�用于燃油喷射顺序控制和爆燃控制

���
�

L�传感器 L�传感器 ��� 即氧传感器�安排在排气管内�L�传感器用于检测废气中氧
的含量�修正喷油量�实现喷油量的闭环控制

���
�

爆燃传感器 爆燃传感器 ���� ���� 见图 �3����3���安装在气缸壁上�用于确定有
无爆燃发生�用于点火角的闭环控制�当发动机某缸有爆燃发生时�气缸中产生的爆燃信号

�机械振动�传递给爆燃传感器�传感器产生电信号传给发动机控制单元�控制单元根据此信
号减小此缸的点火提前角�以避免爆燃发生

���
�

发动机控制单元 发动机控制单元 ���� 如图 �3���所示�发动机控制单元能完成喷
油�点火�怠速转速等内容的控制�同时还具有自诊断和后备功能�

�



图 �3��� 传感器特性 图 �3��� 霍耳传感器 ���
��进气凸轮轴 ��缸盖 ��霍耳传感

器隔板 ��定位螺栓 ��霍耳集成电路

图 �3��� 发动机控制单元

二�故障自诊断

发动机控制单元 ���� 装备有一个故障存储器�如果被监控的传感器或部件有故障�那么
该故障连同故障说明一同存入故障存储器�如果某一故障出现一次后不再出现�则变为偶然
故障�对于偶然出现的故障�显示屏显示时以 �ð���来表示�偶然故障可能是由于接触不良
及导线短路�断路等原因造成的�如果偶然故障在 ��次热机运行阶段 �发动机在冷却液温度
低于 ����时起动�冷却液温度超过 ����时停机�不再出现�那么偶然故障会被自动消除�
如果拔下发动机控制单元的插头或断开蓄电池�控制单元内的所有自学习值就会丢失�但

故障存储器中的内容仍保留�这时如起动发动机�会出现怠速短时不稳�应使发动机怠速运
行几分钟或试车行驶一会儿�以便完成自学习过程

�2�
�

检测条件

进行自诊断时�应确保下列检测条件

���
�

第 ��������������及 ��号熔丝正常�如图 �3���所示

���
�

蓄电池电压不低于 ��2���
���

�
发动机接地 �在变速器壳体上�及车身接地 �在蓄电池下方�都正常

�2�
�

连接故障阅读器�并进行功能选择
如图 �3���所示�按图中箭头方向拉下护板�将故障阅读器�2��2� ����� 或�2��2� ����� 及

连接电缆 �2��2� ����ð�� 连接好�按功能要求打开点火开关或起动发动机�如果操作正确�

�

需要全本请访问 www.ertongbook.com



图 �3��� 熔丝 图 �3��� 连接 �2��2� �����
自诊断插头供电正常故障阅读器显示�

�2��2��������������� ����

�3��������������:�����������

3�
4�

�3�����������������4�

�2��2��3�自诊断 帮助

�3�快速数据传递4�

�3�闪光码输出4�

按 �键选择 �快速数据传递��按 �和 �键选择 �发动机电控系统��按 �键确认�显示
屏显示控制单元识别码及编码�例如�

�� �������2�����ð����� ��������

�������������� ��������

其含义如下

��
�
������� 表示控制单元零件号

�2��
�

�表示发动机排量�
�ð�� �表示发动机型式 �直列发动机��缸��气门�� �ð��� �表示发动机型式 �直列

发动机��缸��气门涡轮增压��即 �2�����
����表示系统名称 ������� ����
��表示手动变速器 �� �表示自动变速器

��
�

�表示程序状态号

��
�

������������表示控制单元编码�
��������表示上一次编制代码的服务站 �如未改变出厂时所设状态�则一直显示

����������
如果显示内容与车辆不符�应更换控制单元�如果发动机控制单元编码有误�会导致如

下问题

���
�
行驶问题 �如换档冲击�负荷冲击��

���燃油消耗上升�

�



���排放值升高

���
�

故障存储器内无故障存储

���
�

某些功能无法执行 �如 L�调节等��
���变速器寿命降低�
如果识别码�编码正确�按�键继续�显示屏显示�

�������������:����������� ����

����������� �
��
������

快速数据传递 帮助

选择功能��

此时可选择如下功能

��
�

查询控制单元版本号

��查询故障存储器

��执行元件诊断

��基本设定

��清除故障存储器

��结束输出

��给控制单元编制代码

��读取测量数据块

��自适应

��登录

�2�查询故障存储器
如上操作�选择功能 ���查询故障存储器�即可查询故障代码�故障代码�含义及故障

排除见表 �3���
�2�清除故障存储器
查询故障代码后�选择功能 ���清除故障存储器�即可清除故障代码�
�2�读取测量数据块
读取测量数据块时确保如下检测条件

���
�

发动机怠速运转或车在行驶中

���
�

冷却液温度不低于 ����
���

�
关闭所有用电设备

���
�

关闭空调

���
�

对于自动变速器车辆�将变速杆置于 ���或 ���位置

���
�

故障存储器内无故障存储�
在故障阅读器显示 �快速数据传递 选择功能���时�选择功能 ���读取测量数据

块�即可读取测量数据块�各显示区内容及规定值见表 �3���显示内容的故障分析见表 �3���
显示组 ���的显示区 �显示内容为发动机负荷�当海拔升高时�发动机最大负荷下降约

����环境温度升高时�发动机最大负荷也下降�最多可降低 ����发动机全负荷工作时

����
�

��ð ��时喷油时间至少应达到 �2�����������ð ��时至少应达到 �2�����

�



表 �3�� 故障代码表

打印结果或屏幕显示 可能的故障原因 可能的影响 故障排除

�����
节气门控制器 ���
不可靠信号

超过自适应极限

导线断路对地ð正极短路

电线插销

��� 损坏ð卡住

冷起动不良

冷怠速不良

进入机械紧急运行状

态

负荷变化激烈

检查 ���
检查节气门控制单元

�����
霍耳传感器 ���
断路ð对正极短路

对地短路

导线断路或对正极短路

霍耳传感器靶轮扭曲

��� 损坏

对地短路

全负荷时发动机无功

率输出

排放值不正常

燃油消耗升高

检查 ���

�����Z�

海拔高度传感器 ���
信号过大

导线断路或对正极短路

��� 损坏
起动性能差

�����
海拔高度传感器 ���
信号过小

对地短路

��� 损坏

��� 供电中断

增压压力下降�增压器

转速安全限制�

检查 ���

�����[�

供电电压

信号过大

供电电压高于 ��� �发电机损

坏�
辅助起动引起过压

发动机控制单元损坏 检查发电机

�����
供电电压

信号过小

供电电压低于 ���
发动机控制单元接地不良

蓄电池过放电

关闭点火开关后有电流消耗

怠速转速超出规定值

检查发动机控制单元供

电

检查蓄电池充电状态

发动机控制单元学习

值丢失

进行发动机控制单元与

节气门控制单元间的自适

应

�����
转速超过最大值

转速超过 ������ð �� 气门及活塞可能损坏
检查发动机是否损坏并

清除故障存储器

�����\�

增压压力超过最大值

软管接错�未插牢�堵塞

增压器压力单元损坏

增压器压力限制电磁阀 ��� 损

坏

海拔高度传感器 ��� 损坏

导线干扰 �超速切断�
直至增压压力降至某一

值�
起动性能差

增压压力降低

检查增压压力调节

检查 ���
检查 ���

�����
动力转向系统压力开

关

对地短路

对正极短路

对地短路

��� 损坏

对正极短路

转向盘转至止点位置

时发动机熄火
检查 ��� 信号

��



�续�

打印结果或屏幕显示 可能的故障原因 可能的影响 故障排除

�����]�

混合气自适应

超过自适应极限 ���
超过自适应极限 ���

油箱已空

燃油压力过低

燃油泵损坏

空气流量计 ��� 信号错误

��� 后方漏气

催化净化器前的排气系统漏气

活性炭罐电磁阀 ��� 卡住

喷油器损坏

在某些状态车可能耸

动

燃油消耗升高

有些怠速不良

加注燃油

检查燃油压力调节器

检查燃油泵

检查 ���
检查进气系统密封性

检查 ���
检查喷油器

�����]�

混合气自适应

低于自适应极限 ���
低于自适应极限 ���

燃油压力过高

空气流量计 ��� 信号错误

发动机内有燃油 �短距离行驶�
喷油器损坏 �不能完全关闭�

在某些状态�车可能耸

动

燃油消耗升高

有时怠速不良

冒黑烟�火花塞熏黑

检查燃油压力调节器

检查 ���
检查喷油阀

�����^�

进气歧管压力

低于调节极限

空气流量计 ��� 信号过小

空气流量计与涡轮增压器间漏

气

功率上升
检查 ���
检查进气系统密封性

增压压力调节阀的压力单元卡

住

��� 导线短路或断路

增压压力限制阀 ��� 损坏

功率不足

检查增压压力调节

检查增压系统

检查 ���

�����
进气歧管压力

超过调节极限

空气流量计 ��� 信号过大

增压压力调节阀压力单元卡住

增压压力限制电磁阀

��� 损坏

功率上升

检查 ���
检查增压压力调节

检查增压系统

检查 ���

�����
节气门控制器传感器

����
信号过小

���� 与发动机控制单元 ����
之间信号线对地短路

���� 供电故障

���� 损坏

发动机控制单元 ���� 信号输入

损坏 �控制单元损坏�

节气门控制器被切断

发动机怠速时的进气量

是固定的�通过机械装置

由紧急运行开口进空气�
怠速转速略有升高�
节气门开度减小时有

负荷变化冲击

空调压缩机在转速为

������ð ��时才接通

检查 ����
检查节气门控制单元

�����
节气门控制器传感器

����
信号过大

���� 与发动机控制单元 ����
之间信号线断路或对正极短路

���� 接地故障

���� 损坏

�����
节气门控制器传感器

����
不可靠信号

节气门卡住

���� 导线故障

节气门控制器被切断

怠速转速升高

节气门开度减小时有

负荷变化冲击

空调压缩机在转速为

������ð ��时才接通

检查 ����
检查节气门控制单元

��



�续�

打印结果或屏幕显示 可能的故障原因 可能的影响 故障排除

�����

���开关 ���
不可靠信号

���开关 ��� 无信号

导线或 ��� 断路或短路
���不工作

按电路图检查导线或开

关

检查 ���

�����_�

凸轮轴调整

机械故障

凸轮轴调整供电故障

凸轮轴调整阀 ���� 与发动机控

制单元 ���� 间导线断路ð对地或

对正极短路

���� 损坏

凸轮轴调整机械装置损坏

熔丝 ��损坏

功率不足

检查 ����
修理配气机构

检查凸轮轴调整

检查熔丝

�����`�

节气门控制单元 ����
低于调节极限

�����
节气门控制单元 ����
高于调节极限

�����
节气门控制单元 ����
调节偏差

节气门卡住

节气门控制器卡住ð机械损坏

节气门控制器 ��� 导线断路

��� 损坏

��� 输出到发动机控制单元

���� 的信号有故障

节气门控制器被切断�
发动机怠速时的进气量

是固定的

怠速转速升高

节气门开度减小时有

负荷变化冲击

空调压缩机在转速为

������ð ��时才接通

进行发动机控制单元与

节气门控制单元间的自适

应

检查节气门控制单元

�����a�

高度自适应

信号超差

节气门卡住

节气门控制器卡住ð机械损坏

节气门控制单元故障

空气流量计 ��� 与节气门控制

单元间漏气

空气滤清器脏污

起动困难

加速性差

起动故障

检查节气门控制单元

检查备件号

检查进气系统密封性

更换空气滤清器

�����
活 性 炭 罐 电 磁 阀 �3�

���
对地短路

��� 与 ���� 之间导线对地短路

��� 损坏

�����
活 性 炭 罐 电 磁 阀 �3�

���
对正极短路

��� 与 ���� 之间导线对正极短

路

��� 损坏

�����
活 性 炭 罐 电 磁 阀 �3�

���
输出断开

��� 与 ���� 之间导线断路

��� 损坏

熔丝 ��损坏

部分负荷时车可能耸

动

可能车内有汽油味

检查 ���

��



�续�

打印结果或屏幕显示 可能的故障原因 可能的影响 故障排除

�����

�缸喷油器 ���
对地短路

��� 与 ���� 之间导线对地短路

��� 损坏

�����

�缸喷油器 ���
对正极短路

��� 与 ���� 之间导线对正极短

路

��� 损坏

�����

�缸喷油器 ���
输出断开

��� 与 ���� 之间导线断路

��� 供电故障

��� 损坏

熔丝 ��损坏

发动机运行不平稳或

熄火

检查喷油器

检查熔丝

�����

�缸喷油器 ���
对地短路

对正极短路

输出断开

�����

�缸喷油器 ���
对地短路

对正极短路

输出断开

�����

�缸喷油器 ���
对地短路

对正极短路

输出断开

电磁阀与控制单元 ���� 之间导

线对地短路�对正极短路�断路

电磁阀损坏

电磁阀供电故障

熔丝损坏

发动机运行不平稳或

熄火

检查喷油器

检查熔丝

�����b�

燃油泵继电器 ���
断路ð对地短路

��� 与 ���� 之间导线对地短路

或断路

��� 供电故障

��� 损坏

断路时发动机不工作

对地短路时�发动机仍

正常工作�在打开点火开

关时�电流消耗升高�因

为继电器一直在运转�即

使发动机不转也如此

�����

�

燃油泵继电器 ���
对正极短路

��� 与 ���� 之间导线

对正极短路

对正极短路时�发动机

不工作

按电路图检查燃油泵继

电器�并排除短路及断路

处

��

需要全本请访问 www.ertongbook.com


