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第一部分  运 输 部 门

1

湘桂线 K182次旅客列车火灾重大事故

  一、事故概况

2002 年 2 月 8 日 ,昆明铁路局担任乘务的昆明—上

海 K182 次旅客列车运行至湘桂线永州站开车后 ,当班行

李员到餐车打夜宵回来 ,发现机后第 1 位 XL22 4188 号车

辆终夜灯已经熄灭 ,并闻到焦味 ,立即通知检车员检查 ,发

现行李车运行方向右侧 4位车门附近烟雾弥漫 ,小窗顶棚

处冒烟 ,立即使用紧急制动阀停车。0 时 50 分列车停于

水口桥至白塘间 K107 + 826 处。当时 ,列车离白塘车站

( K106 + 400)不远 ,为了进站停车以便救火 ,司机即于 0 时

57分从区间开车 , 1 时 02 分到达白塘站后 ,立即将行李车

分离并组织扑救 , 5 时 20 分将火扑灭。行李车车体严重

烧损变形报废 ,车内行李全部烧损 (无人员伤亡 )。直接经

济损失 44 万元。构成旅客列车火灾重大事故。

二、原因分析

事故发生后 ,昆明局在广铁集团事故调查处理委



员会的召集下 ,对事故现场进行了认真勘察认定 ,行李

车发生火灾的原因是车辆电器故障所致。鉴于事故车

辆尚在厂修客车技术质量保证期内 (成都机车车辆厂

2001 年 9 月 25 日厂修 ) ,昆明铁路局与成都机车车辆

厂共同对行李车分解进行漏电、短路模拟试验以及对

车顶保温材料进行可燃性试验 ,并经公安部门对有关

材料可燃鉴定的认定 ,一致认为造成事故发生和扩大

的主要原因是 :

1 .由于行李车车体配线绝缘不良 ,存在漏电现象 ,存

在接触不良导线过热现象 ,存在短路和熔珠过热痕迹。

这些现象证明这次火灾是电器故障引起的 ,起火点位于

行李仓二、四位拉门间侧墙上部。

2 .该行李车在昆明、贵阳、全州、永州等站开车后 ,

漏电报警器先后 4 次发生瞬间报警 ,但当班行李员未引

起警觉 ,也没有及时向检车员报告 ,使该车的电器漏电

故障没有得到及时有效的监控 ,致使电器故障引发火

灾。

3 .列车自永州站开车后不久 ,当班行李员离开行李

车去餐车打夜宵 ,脱岗约 16～17 分钟 ,致使在行李车发

生火情后未能及早发现并采取有效扑救措施 ,延误和错

过了灭火的最佳时机。

三、事故责任

根据事故调查和原因分析 ,认定“2. 8”事故发生的主

要原因是车辆电器故障引发火源造成火灾。事故车

XL22 4188 系 2001 年 9 月 25 日成都机车车辆厂厂修修
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竣 , 2001 年 10 月 19 日开始投入正常运用 ,该车尚在厂

修质量保证期内。根据铁运〔1999〕88 号《22( 23 型 )客车

厂修规程》中 1 .10 条的规定 ,为该车电器线路故障引起

事故 ,而且经厂修后的车辆 ,隔热层为不阻燃材料 ,也是

导致火灾发生的主要原因 ,成都机车车辆厂对该事故负

主要责任。

同时 ,昆明铁路局对事故的发生和扩大有着不可推

卸的重要责任。主要是当班行李员在永州站开车后曾脱

岗 10 多分钟 ,未能及时发现火情 ;另外列车从昆明站出

发至火灾发生前曾有 4 次瞬间漏电报警 ,未引起当班行

李员警觉 ,未及时通知检车人员检查监控。昆明铁路局

对该事故负有重要责任。

四、对有关人员的处理

1 .成都机车车辆厂有关责任人员由该厂自行处理。

2 .昆明铁路局运输处、车辆处处长负有技术、安全管

理、监督责任 ,给予通报批评 ,并写出书面检查 ;给予运输

处、车辆处副处长行政警告处分。

3 .对昆明客运公司有关人员的处理 :

(1 )对客运公司党委书记通报批评并责成写出书面

检查 (鉴于其就职时间短 ) ;

(2 )对负有直接领导责任的客运公司总经理给予行

政记过处分 ;给予主管乘务工作的副总经理行政记大过

处分 ;给予主管技术、车检工作的副总经理行政记过处

分 ;

(3 )对事故负有重要责任的直接责任人当班行李员 ,
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给予开除路籍、留路察看 1 年的处分 ;

(4 )对其他人员的处理及有关部门的经济责任考核 ,

按昆明铁路局文件的有关规定办理。

五、采取措施

1 .认真吸取事故教训 ,在昆明局全局范围开展一次

安全教育 ,提高安全意识 ,加大反违章违纪的力度 ,强化

“两纪”。

2 .开展一次客车防火防爆专项检查。对昆明局客车

“两炉、一灶”、灭火器、漏电报警器进行一次全面检查 ,并

对有关人员进行技术业务培训 ,保证安全设备的正确使

用 ,并提高应急处理能力。

2

沈阳站 2257 次旅客列车冲突重大事故

  一、事故概况

2002 年 7 月 17 日 6 时 48 分 ,沈阳站 6 调顶送 12 辆

到下行到发场 2 道挂 28 辆后 ,前部 11 辆重油罐车溜逸 ,

在 44 号道岔处与进站的 2257 次旅客列车侧面冲突 ,造

成 2257 次旅客列车机次 3、4、5 位脱轨。客车小破并甩

车 3 辆 ,线路损失 50 米 ,影响本列晚点 3 小时 27 分。构

成旅客列车冲突重大事故。

二、原因分析

这是一起多环节、多人、群体违章造成的事故。一是
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车站值班员在办理 2257 次旅客列车接车进路时 ,未提前

向北信号楼助理值班员下达停止调车作业的命令 ,是造

成这起事故的主要原因 ;二是北信号楼助理值班员在未

请求车站值班员同意的情况下 ,擅自准许 6 调进入与

2257 次旅客列车接车进路相敌对的下行到发场 2 道进

行调车作业 ,是造成这起事故的重要原因 ;三是铁西区 6

调区长在未请求调度员、未与西部 3 调区长联系的情况

下 ,擅自变更调车作业计划 ,是造成这起事故的重要原

因 ;四是 3 调制动员违章作业 ,在接到 3 调区长下 2 道放

风及北头牵引 17 辆车的作业计划后 ,将下 2 道停留的

28 辆车北头 17、18 位车钩提开 ,在调车计划变更后 ,没

有将 17、18 位车钩复位 ,给这起事故埋下了隐患 ;五是 6

调调车组人员在推送作业中 ,未认真检查车辆连挂状态 ,

也未进行试拉 ,在车钩已提开的状态下盲目推进 ,导致车

辆溜逸 ,是造成这起事故的直接原因。

三、事故责任

责任单位 :沈阳站。

四、对有关人员的处理

1 .主要责任者 :车站值班员、6 调调车区长 ,开除路

籍、留路查看 2 年。

2 .重要责任者 :6调连结员 ,开除路籍、留路查看 1年。

3 .铁西调车区长撤职 ,待岗 1 年 ;北信号楼值班员撤

职 ,待岗 1 年。

4 .次要责任者 :中信号楼值班员 ,给予行政记大过处

分 ;给予 3 调放风制动员记大过处分。
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5 .给予西部区调车区长行政记过处分 , 6 调制动员

行政记过处分。

6 .给予运转 2 班值班站长撤职处分。

7 .给予运转 2 班代理党支部书记行政记大过处分 ,

免去代理党支部书记职务。

8 .给予运转车间主任行政撤职处分。

9 .给予运转车间代理党总支书记行政记大过处分 ,

免去代理党总支书记职务。

10 .给予运转车间主管安全副主任行政撤职处分。

11 .给予车站主管运输副站长行政撤职处分。

12 .给予主管安全站长助理行政撤职处分。

13 .分别给予站长、党委书记行政记大过处分并免职。

14 .给予沈阳铁路分局车务分处分处长行政记过处

分。

五、采取措施

一是深刻反思 ,吸取教训。切实增强对安全工作的

危机感、紧迫感和责任感 ,开展大反思活动。

二是狠抓干部作风。教育各级干部坚决克服官僚主

义、形式主义和好人主义 ,深入基层、深入一线 ,抓关键、

抓重点 ,及时发现和解决安全隐患问题。

三是深入开展刹风整纪活动。以解决“严不起来 ,落

不下去”的问题为突破口 ,严格落实逐级负责制、岗位负

责制和领导干部责任追究制 ,强化职工两纪。

四是采取切实措施 ,加强基础管理。结合实际 ,在人

员素质、设备质量、班组管理、卡控机制、干部作业等方

·6· 2002 年铁路行车事故案例



面 ,采取切实有效的措施 ,全面强化基础达标工作 ,进一

步夯实安全基础。

五是继续深入开展安全大检查活动。沈阳铁路局各

分局要切实加强对安全大检查工作的领导 ,按照路局关

于深入开展安全大检查活动的指导意见要求 ,进一步提

高认识 ,对安全大检查工作进行再宣传、再发动 ,借鉴“三

讲”的方法 ,认真制定检查提纲和检查的内容 ,做到定性

定量 ,推动和促进问题的整改。

3

秦皇岛港区调车冲突重大事故

  一、事故概况

2002 年 9 月 7 日 , 37057 次货物列车 (编组 66 辆 ,载

煤重车 ,总重 5511 吨 ,换长 72 .6 )于 22 时 30 分到达柳

村南站Ⅰ场 4 道停车。23 时 53 分换挂调车机 ( DF4 6042

号 )准备进入Ⅱ场港区作业。23 时 46 分该车列试风完

毕 ,列车管贯通 ,车列设备情况正常 ,于 23 时 51 分由Ⅰ

场开车。车列沿Ⅰ、Ⅱ场联络线运行至 K003 + 513 处 ,

速度为 46 公里/ 小时 ,司机第一次减压 70 千帕调速制

动 ,车列速度未减 ,反而从 46 公里/ 小时升至 52 公里/ 小

时 ,司机又追加减压 120 千帕 ,速度增至 56 公里/ 小时 ,

随即采取紧急制动 ,车列继续增速至 60 公里/ 小时。这

时司机确认车列制动失灵 ,立即通知Ⅱ场车站值班员 ,并

·7·第一部分  运 输 部 门



迅速撤至机车后端驾驶室 ,车站值班员立刻通知港区作

业人员撤离。车列以 60 公里/ 小时的速度于 9 月 8 日 0

时 8 分冲进 4 号翻车机房 ,撞上已卸完煤的 38061 次空

车底 ,刮坏秦皇岛港务局 4 号翻车机。造成该车列机车

及机后重车 1～ 8 位车辆脱轨 , 9 位车辆后台车脱轨 ;

38061 次车底后部 1～5 位车辆脱轨 , 6 位车辆后台车脱

轨 , 20～29 位车辆后台车心盘窜位 ,机车油箱柴油泄漏

起火 , 4 号翻车机严重损坏。同时 4 号翻车线上脱轨的

车辆侵入到 3 号翻车线的空车线 ,造成 3 号翻车线一辆

空车脱轨。直接经济损失 983. 97 万元。构成调车冲突

重大事故。

二、原因分析

这起事故是由于调车列第一位车辆前端的折角塞门

被人为关闭 ,使车列失去制动力所致。

经事故调查和北京铁路公安局专案组侦查 , 9 月 7

日晚当班的柳村南站Ⅰ场助理值班员有重大嫌疑。9 月

18 日对其询问时 ,该助理值班员交代了关闭 37057 次车

列机后一位车辆前端折角塞门造成车列冲突的事实。北

京铁路公安局根据《刑法》第 119 条的规定 ,报请北京市

人民检察院北京铁路运输分院批准 ,以涉嫌“间接故意破

坏交通工具罪”于 2002 年 9 月 29 日将犯罪嫌疑人 (当班

助理值班员 )依法逮捕 ,并已判刑。

三、事故责任

该事故暴露出站车治安秩序混乱 ,安全管理不到位 ,

职工违章、违纪严重等问题。根据国务院“9. 8”事故调查
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组调查结论和铁道部铁安监函 [ 2003] 35 号《关于秦皇岛

港区调车冲突重大事故的批复》,该事故列北京局车务部

门责任事故 ,影响安全成绩。

四、对有关人员的处理

1 .柳村南站Ⅰ场当班助理值班员移交司法机关处

理。

2 .给予柳村南站当班车号员开除路籍、留路察看 1

年处分。

3 .给予柳村南站当班车站值班员撤职处分。

4 .给予柳村南站当班值班站长撤职处分。

5 .给予秦皇岛西车务段副段长兼柳村南站站长撤职

处分。

6 .给予柳村南站党总支书记撤职处分。

7 .给予秦皇岛西车务段段长行政记过处分。

8 .给予秦皇岛西车务段党委书记行政记过处分。

9 .给予大同分局主管副分局长行政警告处分。

10 .责成大同分局分局长、分局党委书记写出检查报

北京局。

五、采取措施

1 .认真接受教训 ,举一反三 ,在北京局全局深入开展

法制教育 ,提高各级干部职工的遵纪守法意识。对少数

职工中存在的违章、违纪、违法等问题加强教育和管理。

落实治安综合治理工作的逐级包保责任制 ,严格责任追

究制度 ,形成纵向监督检查、横向互控包保的治安防范网

络 ,防范内部违法犯罪问题的发生。
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2 .加强对《安全生产法》、《铁路法》以及有关铁路安

全规章制度的宣传教育和贯彻落实 ,加强对基层站、段的

安全管理 ,加强现场监督检查 ,确保各项规章制度和责任

落到实处。

3 .进一步加大社会治安秩序的专项整治力度 ,尤其

加大针对拆盗铁路运输器材和偷盗铁路运输物资犯罪活

动的打击力度 ,确保铁路运输秩序正常。

4 .对柳村南站Ⅰ、Ⅱ场间调车转场作业的调车列 ,在

车列尾部安装了列尾装置 ,已于 2002 年 9 月 28 日投入

运用。

4

津浦线担子站货物列车冲突大事故

  一、事故概况

2002 年 8 月 3 日 , 摘 挂 列 车 41098 次 (蚌 机

ND5 0087 ,编组 22 辆 ,总重 1694 吨 ,换长 26. 2 ) 13 时 06

分进津浦线滁州车务段担子站 4 道停车 ,执行车列带 3

辆到 6 道挂 1 返 4 道挂全部计划。当班助理值班员担当

调车长 ,副班助理值班员任连结员。4 带 3 开始作业时 ,

因车钩处于拉伸状态 ,司机在连结员显示信号后缓解后

退 ,连结员对停留车采取的防溜措施不彻底 ,致使停留车

辆向南京方向溜逸并挤坏 6 号道岔 ,破坏了 30010 次货

物列车通过进路 ,溜入区间。13 时 27 分左右 ,在进站信
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号机外与已停车的 30010 次列车正面冲突。30010 次机

后 2、3、4 位车辆脱轨 ;溜逸车列第 8、9 位 (南京方向 )颠

覆 ;中断上行线行车 3 小时 33 分。构成列车冲突大事

故。

二、原因分析

1 .对停留车采取防溜措施不到位。车站值班员、调

车人员 ,包括站长对车站防溜的重点不明确 ,编制、下达

调车作业计划均没有作为重点进行布置。连结员拧手制

动机后 ,在调整掣轮制止销止锤时 ,出现手轮盘回转 ,但

没有再拧紧 ,导致存放 4 道内的 19 辆车防溜措施不起作

用。压钩提钩前部 3 辆牵出前移后 ,又未对停留车进行

确认 ,造成车辆溜逸。

2 .站长把关监控流于形式。在 41098 次列车接近

时 ,站长为图作业方便 ,擅自联系司机要求列车停在 4 道

中岔前 ,致使车列停在 2‰的下坡道上 ;在审核调车计划

时 ,又未对停留车防溜重点进行布置。

3 .车站技术管理不到位。担子站纵断面为向浦口方

向下坡 , 4 道最大下坡 2‰ ,但《站细》没有根据坡度及停

留车数量的多少 ,明确应采取的防溜措施。分局业务主

管部门在《站细》审核、审批上把关不严。

三、事故责任

责任单位 :滁州车务段。

四、对有关人员的处理

担任连结员的助理值班员对事故负主要责任 ,按

《上海铁路局职工严重违章违纪解除劳动合同的若干
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