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第一部分  运输部门

陇海线 398 次旅客列车火灾重大事故

  一、事故概况

2000年 10 月 5 日 21 时 40 分 ,银川分局银川客运

段银沪一组担当的银川—上海西 398 次旅客列车 ,行至

西安分局陇海上行线咸阳站Ⅱ道进站前 ,机次 9 位 CA23

92157着火 , 21 时 42 分列车进咸阳站Ⅱ道停车 ,当时在

餐车上的列车长、乘警长、餐车长、厨师长等奋力扑救并

与咸阳站职工共同组织灭火 ,积极疏散旅客 ,于 22 时 40

分将火扑灭 ,餐车 CA2392157 烧损报废 ,原列 398 次客车

欠编连挂后 , 23 时 10 分恢复运行。影响本列 1 小时 28

分 ;无旅客和乘务人员伤亡 ,直接经济损失 77.9 万元。

构成旅客列车火灾重大事故。

二、原因分析

值班炊事员在餐车开乘务饭炒菜时 ,违反作业程序和

中华人民共和国铁路行业标准 TB/ T2621—95《铁路旅客运

输餐营作业规范》第四项第五款“运行中油炸食物、过油 ,使

用列车运行前方第一个灶眼 ,油量不超容器容量的三分之



一 ,做到坚守岗位 ,有防火措施”的规定 ,向炒瓢内倒入食油

约 700 克加温 ,而后从事拿葱、切葱工作 ,当发现炒瓢内食用

油冒烟后 ,即用抹布垫在炒瓢把上端起炒瓢 ,由于列车进站

减速 ,车辆晃动 ,不慎将炒瓢倾斜 ,油溅入炉灶眼、灶台面及

地板上起火。又因组织灭火不力 ,缺乏灭火经验 ,致使餐车

烧损报废 ,构成旅客列车火灾重大事故。

三、事故责任

责任单位 :银川分局银川客运段。

四、采取措施

1 .深刻吸取教训 ,认真反思整改 ,细化安全检查 ,确

保安全措施到位。

2 .加大安全投入 ,彻底改造运用餐车的木制柜等易

燃处所 ,配置防火毯 ,增加灭火器数量 ,调整置放位置。

3 .强化职工培训 ,提高技术业务素质和作业人员非

正常情况下处理问题的能力 ,扎扎实实抓好全方位卡控 ,

全员全过程管理 ,防止同类事故的发生。

洛阳站向占用线接入旅客列车险性事故

一、事故概况

2000 年 4 月 14 日 7 时 33 分 ,郑州机务段 SS70002

号机车牵引 433 次旅客列车 (编组 20 辆 ,总重 1 075 吨 ,

计长 45.2 )通过洛阳东站新场Ⅰ道出站时 ,司机发现前

方进路上有停留机车 ,立即采取措施 ,于 7 时 34 分停于

·2· 2000 年铁路行车事故案例



K690 + 60 处 ,越过新场下行Ⅰ道出站信号机 130 米 ,与

该进路上停留的 SS46032 号机车相距 71 米。构成旅客

列车险性事故。   

事故经过 :4 月 14 日 6 时 41 分 ,月山机务段 DF40169

号机车牵引 389次旅客列车进洛阳东站客场 4 道停车 , 6 时

43分摘机 ,7 时 02 分进新场 5道停车 ,7时 09 分停于 D14信

号机前 20/ 40 WG(无岔区段) ,等待入折返段。SS46032号机

车牵引 2773 次货物列车于 7时 10 分进入新场 3 道停车 ,摘

机后 ,7时 11 分车站排调车进路 ,亦进入 20/ 40 WG准备入

库。SS46032号机车在行至 K690 + 131 处 ,因行人抢道于 7

时 12分紧急停车。7时 12分开放了 D14信号 ,前台 DF40169

号机车 7 时 12 分动车 ,于 7 时 15分入库。信号楼控制台下

行正线 20/ 40 WG光带消失 ,洛阳东站值班员认为两台机车

已经入库 ,于 7 时 27 分布置开放 1 道信号 ,信号员确认进

路、区间空闲 ,洛阳车站进站信号已经开放后 ,就开放了旅客

列车 433次 1道出站信号 , 433 次行至下行正线 K689 + 700

处 ,司机发现下行正线上停有机车 ,立即采取紧急制动停车。

二、原因分析

1 .造成此次事故的主要原因是在有机车占用 ,轨道

电路不能正确显示的情况下 ,开放了通过信号。SS46032

号机车在 20/ 40 WG 处紧急制动过程中 ,机车自动撒砂

在机车轮对踏面与轨面间形成砂垫层 ,造成轨道电路分

路不良 ,信号楼控制台 20/ 40 WG 没有红光带 ,轨道电路

不能正确显示机车占用 ,在下行正线有机车占用的情况

下 ,开放了 1 道的 433 次出站信号。
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2 .车站值班员、信号员在控制台光带消失后 ,在没有

布置两台机车连接入库的情况下 ,没有进一步确认 ,臆测

认为两台机车自行连接均已入库 ,没有发现 20/ 40 WG

仍停留一台机车 ,办理了 433 次发车进路 ,致使本该发现

而未发现轨道电路显示与机车占用不一致 ,可以防止而

未防止这次事故的发生 ,是造成该次事故的重要原因。

三、采取措施

1 .对全局的机车砂管撒砂量 ,均按照铁道部有关规

定进行检查 ,并调整至标定的范围之内。

2 .在单机运行中 ,使用非常制动停车后 ,要求司机在

尽可能的情况下 ,将机车稍许移动 ,如特殊情况不能移动

时 ,在车站作业 ,必须报告车站机车停车位置 ;在区间司

机应使用无线列调及时通知后方车站和续行列车 ,报告

停车位置和停车原因。

3 .各车站要对《站细》关于“机车出入段的办法”的条

文进行审核 ,要明确机车出入段作业的范围。各站在办

理机车摘挂作业和机车出入段作业时 ,应严格执行《行

规》79 条第四款“机车出入段及在一条走行线上需要跟

踪放行时 ,只准放行 2 台次 ,天气不良、能见度不足 200

米时 ,严禁跟踪”的规定 ,严禁在办理机车摘挂作业时跟

踪放行机车 ,特别是在正线上跟踪放行机车。
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北黑线龙镇站向占用区间发车与区间

停留列车冲突险性事故

  一、事故概况

2000年 7月 9日 ,绥化机务段北安分段 DF7D3046 号机

车担当 4184次列车牵引乘务(编组 26辆 ,总重1 434吨 ,计长

30.9) ,龙镇站开车后由于机车电机故障造成机故 ,于 2时 30

分停在北黑线龙镇—沾河间 K60 + 027 处。2 时 51 分故障

处理完毕后 ,继续运行约 200米左右 ,机车又发生故障 ,司机

再次停车。在停车过程中 ,听到有人呼叫 4184次停车 ,同时

道口员跑过来通知说列车尾部车辆脱线 , 4184 次列车于 2

时 53分停在 K59 + 731处。

此前的 2时 40分 ,北安工务段驻龙镇站联络员 ,向车站

请求按方案封锁区间施工。分局行车调度员、龙镇站值班

员没有确认区间是否空闲 ,就准许 5702 次轨道车推一辆平

板车由龙镇站 4道开车进入区间 ,于 2 时 49 分与在区间停

留的 4184 次尾部相撞。造成 4184 次机后第 26 辆 N17

5063177后台车脱轨 ,轨道车拖车后台车脱轨 ;北安工务段

搭乘去区间作业的人员重伤 2人 ,轻伤 22人 ;中断正线行车

1 小时 51分。构成列车冲突险性事故。

二、原因分析

1 .龙镇站值班员发出 4184 次后离岗睡觉 ,让助理值

班员低职代高职越权指挥行车。助理值班员没有确认区
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间是否空闲 ,也没有接到沾河站 4184 次到达的通知 ,便盲

目根据工务驻站联络员的口头请求 ,向调度员要施工命

令 ;在接到分局调度只有命令号和往返车次的简单命令

后 ,填写了早已准备好的调度命令 ,违章交给驻站联络员

转送司机 ;5702 次开车时没有显示发车信号 ,只用无线列

调呼喊司机开车。这是造成这起险性事故的直接原因。

2 .分局行车调度员没有确认区间空闲就发布了

1103 号令 ,命令没有具体内容 ,没有按规定下达给沾河

站 ,使 5702 次提前进入区间有了凭证。分局行车调度员

违章指挥是造成这起事故的主要原因。

3 .5702 次轨道车司机出乘没带信号旗和信号灯 ,发

车时没按发车人员的发车信号开车 ,运行中没有认真望。

严重违章作业是造成这起事故的重要原因。

4 .4184 次司机、副司机、运转车长在发生机故、列车

被迫停车后 ,没按规定向两端车站报告。这也是造成这

起险性事故的重要原因。

三、事故责任及处理

主要责任单位 :北安联营车务段、哈尔滨分局调度

所。

重要责任单位 :北安工务段、北安车务段、绥化机务

段北安分段。

事故处理 :龙镇站当班值班员、助理值班员 ,分别给

予开除路籍留路察看 2 年处分 ;分局行车调度员给予撤

职处分 ,调离分局机关。

四、采取措施
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1 .

觉、轮流坐庄、低职代高职、作业不出场等严重的违章

违纪现象。   

2 .加强调度指挥日常检查工作。分局调度所要加大

规范调度命令、施工行车组织的安全指挥、管理控制的力

度。调度命令检查昼间由主任负责 ;夜间通过录音记录

装置严格抽查把关。

3 .

棋”思想 , 做好“结合部”间的安全防范 , 消除死角 ,

堵塞漏洞。   

襄渝线三汇镇站向占用区间

发出列车险性事故

  一、事故概况

2000年 7 月 18 日 15 时 26 分 ,重庆分局襄渝线三

汇镇站 ,在农乐—三汇镇区间有车的情况下 ,擅自同意闭

塞 ,接入 5609 次轨道车。构成向占有区间发出列车的险

性事故。

二、原因分析

北碚供电段三汇镇接触网工区计划在三汇镇—农乐

站间停电检修接触网。14 时 14 分 , 三汇镇站车站值班

员在未与行调、邻站联系 , 既无调度命令 , 也未与邻站

办理闭塞的情况下 , 擅自同意接触网工区轨道车出站进
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入区间作业。当时信号员在睡觉 , 值班员自行开放了 1

道调车信号 , 通知接触网工区驻站人员和轨道车司机凭

调车信号进入区间 , 16 时前返回。车站值班员未通知

助理值班员区间有车 , 并叫其上信号楼监听电话 , 之后

开始睡觉。15 时 19 分 , 农乐站向三汇镇站请求 5609

次 (轨道车 ) 闭塞 , 助理值班员擅自同意了闭塞 , 信号

员醒后也未确认 , 便办理了接车闭塞。5609 次于 15 时

26 分从农乐站通过后 , 司机立即呼叫三汇镇站 , 呼叫

声惊醒了车站值班员 , 他便紧急呼叫接触网工区轨道车

立即返回车站。接触网工区轨道车于 15 时 28 分返回 ,

5609 次于 15 时 32 分进入三汇镇站。重庆分局调度所

广达台调度员得知三汇镇接触网工区轨道车要进入区

间 , 仅以口头方式同意进入区间 , 开路用列车 5706 次 ,

区间折返 5707 次 , 违反 《技规》 第 230 条有关规定 ,

未向 三 汇 镇 站、农 乐 站 下 达 停 止 基 本 闭 塞 法

的命令。          

三、事故责任

责任单位 :北碚车务段负主要责任 ,北碚供电段和重

庆分局调度所负重要责任。

四、采取的措施

严格执行《技规》、《行规》关于列车占用区间的有关规

定 ,没有行车凭证 ,列车严禁进入区间 ;助理值班员、运转车

长、卸车负责人严禁发车。严格执行《技规》257 条“闭塞必

须由车站值班员亲自或指示助理值班员、信号员办理”的有

关规定 ,严禁“低职代高职”,越权指挥。严格“两纪”,杜绝当
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班睡觉现象。严格执行《技规》230条第 4 款、第 5款 ,《行规》

129条第 6 款“开行区间返回列车和轻型车辆必须停止基本

闭塞法 ,采用电话闭塞法”及《技规》287 条、《行规》127条“区

间开行路用列车卸料 ,应向有关车站、人员下达调度命令”的

有关规定 ,列车调度员必须严格调度命令的发布 ,做到命令

及时、内容标准和“一事一令”。

满洲里站 19 次国际旅客列车

调车脱轨险性事故

  一、事故概况

2000 年 7 月 24 日 5 时 01 分 , 19 次国际旅客列车

(本务机车满洲里机务段 BJ1010 号 ;编组 17 辆 ,总重

1 016吨 ,计长 37.8 )正点进满洲里站 17 道停车。按联运

规定将机后第 8～10 位三辆中方车辆需甩下 , 19 次本务

机车担当调车作业。作业计划 : 17 + 10、16 - 3、回 17 道

本列连挂。在准备回 17 道与本列连挂时 ,担任前方领车

的制动员在未确认 D120号调车信号开放状态的情况下 ,

盲目向调车长显示连结信号。调车长显示起动信号后 ,

司机起动推进去 17 道连结 ,当前部车辆轧上正在转动的

132 号道岔时 ,俄方 06394 号车辆前台车上四股脱轨 ,致

使 19 次国际旅客列车在满洲里站晚开 1 小时 54 分。构

成列车脱轨险性事故。

二、原因分析
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1 .制动员在作业中不确认调车信号显示状态盲目作

业 ,违反《行规》92 条规定 :“在平面集中联锁进路上进行

调车作业时 ,每钩必须单独确认进路和信号显示状态。”

是造成这起事故的直接原因。

2 .调车长工作不负责 ,工作布置不细 ,联系不彻底 ,

违反《技规》214 条规定 ,是造成这起事故的重要原因。

3 .值班主任、车站调度员违反《行规》85 条“有固定

调车机的车站利用本务机调车作业的规定”,明知利用

19次出发本务机车担当摘挂作业不合适 ,却不坚决制

止 ,也是造成这起事故的原因之一。

三、事故责任及处理

责任单位 :满洲里站。

事故处理 :制动员给予开除路籍留路察看 1 年处分 ,

调车长给予撤职处分。

四、采取措施

1 .加强对关键人员、关键时间、关键车次的作业控

制 ,消除安全隐患 ,提高职工遵章守纪的责任意识。

2 .干部要认真负责 ,坚决按章办事 ,严肃干部安全生产

责任制和失职的责任追究 ,增强干部的危机感和紧迫感。

3 .结合车站实际 ,进一步完善《站细》,并认真组织职

工学习 ,有效地贯彻落实到实际工作中。
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皖赣线乐平市站关闭折角塞门开出

列车险性事故

  一、事故概况

2000年 7 月 25 日 18 时 13 分 , 4485 次货物列车自

乐平市站开出 (编组 36 辆 ) , 18 时 26 分通过库前站时 ,

助理值班员发现 4485 次列车无列尾装置即报告行调 ,调

度员通过甘棠站确认后 ,布置韩美岭站停车。经检查确

认 ,列尾装置在机后第 27 位上 ,乐平市站加挂的 9 辆与

前 27 辆未接通制动软管 ,构成“关闭折角塞门开出列车”

险性事故。

二、原因分析

1 .调车领导人 (车站值班员 )违反《技规》第 207、

210、211 条规定和《行规》第 39 条规定 ,未将调车计划布

置给调车长 ,而是交给连结员担任调车指挥人 ;随意变更

调车计划 ,又不按规定传达布置 ;违反列尾装置使用办

法 ,既不通知助理值班员摘挂列尾作业 ,也未交列尾钥

匙。

2 .调车长严重违反劳动纪律 ,明知 4485 次有摘挂作

业 ,却不参加 ,而是忙于答写与行车工作无直接关系的试

卷 ,违反《技规》第 207、208、210 和 369 条规定。

3 .连结员违反《技规》第 207 条规定 ,越权指挥调车

作业 ,尤其在变更计划后 ,未按规定重新布置传达。调车
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