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具有运载能力的飞机最初用于民用 挑战 在Th战中 大量生产DC3用于军事用途 机圆了许多人飞L天空的梦想 世纪 左上图 派泊 机公司的“塞钠卡 采

当
。 ，

-

， 。 20 80.90 ： 飞 人” 用双发

动机设计， 它具有较长的续航时间和较好的安全
的时候，人们通常认为，运送邮件 型号改为-47-C“空中列车”。H战结束后，成千 年代，飞机的安全可靠性问题使美国的轻型飞 性。它可以作为理想的交通信息广播飞机一“飞

行眼睛”
比运送旅客更重要。最早的客运服 L万剩余的C-47军用运输机被改装成客机，装 机业遭受到了毁灭性的打击。欧洲的飞机制造

O

务 是从 彼得斯 到佛 右上日 波音747飞机具有广泛的用途 关国航空
， 圣 堡 罗里达的坦帕，这次 备了美国和欧洲二流的航空公司，得以把全球 商以及为美国生产飞机配件的欧洲厂商填补了

： ，

航天局用它从爱德华兹空军基地运输航天飞机， 穿

试验性的飞行于1912年才刚刚进行，但是，第 相距遥远的每个角落连接在一起。 这一市场，带来了超轻型飞机的普及。 越美国大陆一直运到卡那维拉尔角。

一次世界大战后不久，就有一些富有冒险精神 二战结束后的几年，迎来了活塞式发动机 本来洛克希德公司是轻型飞机行业的开拓

（井巨有钱）的人愿意乘坐改装后的轰炸机去旅 飞机的黄金时代，例如洛克希德公司的“星座”、 者，但是，在经历了与三星公司的一番磨难后，

行，从而开辟了最早的航线。到20世纪30年代 波音公司的“同温层巡航者”、道格拉斯公司的 它退出了这一市场。同样，麦克唐纳?道格拉

中期，双翼飞机和三发动机的单翼机一直主宰 DC.6和DC.7。1952年，英国德?哈维兰飞机公 斯公司未能进人由波音757、767和空中客车 司的持股者）等较小的飞机制造商在支线客机

着空中航线。 司推出的“董星”开创了喷气式发动机飞机空 A3to、310主导的中型飞机市场，它生产的MD- 市场L也分得了一些小的份额。它们中的一些

虽然有很多飞机被认为是“最早的现代飞 中客运服务的新时代，但是，由于发生了一系 ll的销售量也不大。麦克唐纳?道格拉斯公司 公司还雄心勃勃要挑战一直由波音737垄断的

机”，但是真正开创现代飞机先河的是载人史册 列的空难事件，使得英国把它的领先地位拱手 被波音公司兼井以后，美国就仅剩下～家大型 航空市场。近些年来，俄罗斯的飞机制造商虽

的道格拉斯公司的DC-3飞机。这型飞机首飞于 让于美国的波音707和道格拉斯公司的DC-8等第 飞机制造商。 然技术领先，但是他们却难以为自己的飞机找

1935年，在第In次世界大战之前，虽然它的生 二代飞机。二战后，随着美国经济的迅猛发展 除了波音公司和空中客车工业公司之间的 到客户。即使俄罗斯民航总局开始大量采用西

产量相对较小，但它使得美国和其他国家的航 以及成千L万受过精良训练的军队飞行员迸入 竟争，比奇飞机公司、巴西航空工业公司、德 方的设计理念，仍然还是存在难以找到客户的

空公司在距离很远的城市问建立了可靠的联系， 民用航空领域卫作，美国迎来了民用航空的黄 国的道尼尔公司和庞巴迪公司（是加空宇航集 问题。

第一次对铁路运输首屈一指的主宰地位提出了 金时代。塞斯纳、派琅、比奇等公司生产的飞 团、利尔飞机公司和加拿大德?哈维兰飞机公

6



前言

下图： “营星”4C是远程飞机， 由德?哈

一维兰飞机公司最初具有开创性的设计发

展而来。
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左图： 道格扛斯公司

DC-3飞机至今仍在

服役， 它的服役期已

经超过60年， 堪称飞

d-- 行传奇

邑
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右图： 由航空技术先

一。 驱伯特?鲁坦设计的

比奇飞机公司的“星
虽然设计出了许多超音速飞机 但是 只 性 让许许多多的普通人有机会周游世界 今， ， ， 。

舟” 1外观独特， 但却

没能获得商业上的成有英、法联合制造的“协和”与苏联的图－144 天，我们己经可以看到800座的飞机，它简直
功。

曾经投入运营。这两个类型的飞机在制造时都 是一个技术上的神话，但是，观看这个飞机起
右图： “协和”是20世

未充分考虑到经济因素，只有“协和”在跨洋。 飞比亲身乘坐它更有乐趣。 幻0年代工程领域的

一大奇迹，服役期一
豪华航线L取得了 些商业效益 因为没有制一

。 直延续到了21世纪，

但是 它在经济效益
造后续机型 “协和”在2003年退出运营 波

，

， 。

和环境保护等方面存

在缺陷音747当之无愧的成为现代民用航空领域真正 。

的胜利者，它在35年的销售中还没有遇到直接

的挑战。波音747无与伦比的性能和运营经济



世界飞机图文档案：民用飞机

--

海遁 求尔
” ” “ ”

l
‘

蕾
“

豚公 星星尼 司 l
回回岂蠢 回二回回回 互 回回3往弓回回【回回 互 回回．bFq回回 第一架“营星”飞机 阿

未封闭的驾驶舱设置在机翼前缘，正好在发

动机后面， “营星” 1的飞行员就坐在这个十

分不舒服的工作场所内，而4名乘客的位置则
t全金属制造的客机＠水匕飞机和陆上飞机＠服役到1934年 比较舒服。

--
队

甲 “诲豚”飞上天空
剜 “海豚” m与以前的机型相

比， 它没有那么棱角分明，

飞行员坐在容舱的前面。

A 外国的评估

Lj了m峪。 二警、义歹【回回1回三 20世纪20年代后期， 一架

6
“海豚” Ill曾被英国航空部

评估。英国航空部没有评估

其他机型。

＞二匀k－。＞，一 --

猫
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在南美洲飞行的水上飞机

曙菱
康多尔辛迪加在巴西使用这架安装有浮筒的

“水星”用于定期航班服务。与它相似的一架

飞机，CH171，曾在1926年到1927年间，运送

一
两名乘客用时100卜时从苏黎世飞到开普礼

航线的延伸

匆
1927年5月2日， 由德苏航空公

营 莫 科到科

巫
司运 的从 斯 尼西山

>all－H。
的航线延伸到柏林。这家航空

护 叫怕鹰蘑 公司是德国和俄罗斯两国的合

资公司，在运营中使用了多达
9架 “水星”O

们认为它是曾 制造出来的最难看

邑
人 经

飞机之一 即hG回‘晦豚或者称，

事实与数据
LI，但是，它开创了德国一系列客机

亩功卑为138千瓦⋯85马 声 “海肾’m的容户可以为客舱后部选择安装
的先河 这型飞机从水L 陆L都可以起飞 从， 、 ，

力）的巴伐利亚发动机工厂的皿a发动机提 或圆或方的舷窗占。
1920{＝z:i到-N3cl--xl;-它一直勤勤恳恳ub量这型飞机 一回匀己J 供动力但是发动机功率超过了国联规定， 。 全金属制造的 吃 ， 声 所有汉莎航空公司的“营星” I都被改装
主要在德国服役，但是，也有数量不多的“董星” “海豚”、“营星”和“水星”客机 的上叭 为“鳌星” 11，安装有186千瓦25（马力）

冰 被卖给世界的其他些营 与众不同它啊1在当时具剂良好的性能 声“海豚’m使用了两个名称z'dexLffeDoL3+ 的发动机/ ‘梅豚” /
‘

星” L �D 运 ， ： 。 。

和装备 汉莎航空公司使用它们在德国 声商 在1926ty到1927年间 安装有浮筒的‘冰星”
。

“营星”系列飞机中，有一个机型的驾驶舱 声 在日本服役的“誉星”m具有“水星”的
。 ，

和欧洲的航线上飞行 。

在机翼后部 几个特征
曾进行了从苏黎肚霎irirwtH=:l::oj间的凉险飞行。

。 。

120



道厄尔公司 “善星”/“诲豚”/“水星”

简介

“永星” 【L

全金 制遁属 的 海
“ ” “

蕾
”

豚 星、

＊和
“ ” 类

星
型：旅客运输机

发动机； l台功率为373千瓦（500马力）巴伐利
下图：这架DoLIa“海脓’涂有日本的标

羹 亚发动机工厂的VIV 12话塞式发动机
一 志 好几个国家热衷于获得制造全金属结

-

使按照 年的标准 晦
‘

豚” 样 对形也不

s
ry回回 1920 ～

，DOL 。

构 海 ”的 最犬飞行递度 192千米川耐（119英里川耐）“

豚 经验 “海豚”使用的村抖WDI衡量 海豚 也是
：“ ”

好看 年 道 尔公，

一

。 1927 ， 尼 司在 ，

-- 有钢和轻合屯 巡航速度 180千十川州（11哎里川州）I”型看起来比较古怪的 瑞 的士 工厂生产出匕座的“海
：

机 它 意 航程 千十（ 英里）飞 没有注 到流线型的 750 465豚”Ill 井卖掉了 些 ：

么
， ，

一

。

设计 念 由理 飞机 铝合金和钢 叁星。

“ ”

1和“替星” u陆上图：有两架飞机在阿斯特拉航空公司 实用升限：4000米（120,13英尺）

材料制成 客舱容纳4y05 外名乘 上飞机基本 是 海 服役 图中 的 架 号为， L LI
“

豚’的 ， 之 另一 注册 CH 重量；空机重量，2780千克（6129磅）g最大

后来 这两架 机都客 飞行员就 在发动机 171O 飞 转让给了瑞
， 坐 后面 改型叽1921年，第一架DoC皿 ， 起飞重量，;4100千克（9039磅）

士航空公司 CH 上安装了浮筒直接暴露在空中 厂1
。 “替星”进行首飞， 这些机型一 ， 。 客量：2名飞行机组入员，6到8名旅客

一

年 设计出加长机型 直勤勤1922 恳恳地服役到最后 架 外 寸翼，
一

形尺 ： 展 ］960米（64英尺2英寸）

向 伸的发动 加强劲的D。LI。， 后延 机罩 飞机于1930年退役。为顺应 发动机，井对机身框 机L12BS米（42英尺1英寸）

形成驾驶舱顶部 来 架作 小改动 机高。后 ， 又生 ‘梅豚’的发展趋势，道尼尔公 了些 ， 从而生产出 356米（门英尺6英寸）

机翼面积 平方十（ 平方英尺）产出迸 使 62步加长机身的机型 司制造 用更广泛的 水星 这 618一 DO 了“替星” Ill作为“海
“ ”

些飞， 采用空气动力学原理进行平衡的操

(‘梅豚 人 行 机有 完全新 的LZ 11 飞 员坐在 豚” 皿的继承者。在“替星” 些是 生产 ， 有些 纵面在“水星”的副翼和升降舵上
得到了应用 “海豚’ 和 ”营星”客舱的前部 同 来早期的所有 的 个功 是对原 飞机进行改装Ill 基础L 安装 率更 效果数据。

一

。

。

，

飞机也是如此。

‘刍星” 和 “水星” 的 行员在 一飞

飞行中基本上没有多少享受，在
苏 中 韦斯特兰公司的‘豪华轿窄具有较快的巡航速度 从而缩短飞往 联的旅途 飞行员受罪

，

瑜
，

了旅行时问 但是 它由丁保持了双翼机设计 代表着比较落后的
更多 比较而言 “营星” m和 汉莎航空公司看来至少运营了36架“水星” 其

， ，

。 ，

， 技术 所以，它对人们的吸引力小－ 噶星 的大多数竟争对手采
“水星”的机翼确实能为飞行员 中有7架是白“善星” ill改装而来。最后一架‘冰星” 用机翼设冒在高位的苹翼机设比
提供 些保护 而较早期的 ‘营 撇一

， 在1934年返出服务。

一星”飞机的驾驶舱安装在机翼的 ’。。”1130、。,lJ。。。。
(554e

卢
上方 则起不到保护作用

,

呻
， 。

”。。。。” l ，。s，。。IJ、。。90。。。，J、。。

---- 一
=tw4cow

Fll 120、。j,J、。（74。。。J，、。）
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一“ 伺回 刃
虽然福克公司的Fll能比 省星 1多乘坐一个人 但是多出

的这个入是坐在木封闭驾驶舱内的飞付员身边！ 嚎华轿车 llH

HANSAryLUFT --
能乘坐3名旅客 在实际运营中受到了较大的限制。

雌

一
"
;

"

j
一～

‘誊星” 皿和 ‘水星” 乎设有

听
几 嚎华轿车”

嚼 同 ‘营星”和早期的 “海豚’一 什么明显的区别。 只是‘水星” 3人

功率为335千瓦门引）马力）的巴伐刊 回 样， “水星”也是全金属构造。 的水平尾翼没有外支架， 它使用
发动机 的叨发动机为 “水

”

一
亚 卫厂 星 “水星’最多能够乘坐名旅容 这种构造在当时 分先进 激起 了 型功率更强劲的发动机 并 J

8 ， 十 ，

一

，

和一些改进的“营星” ill提供动力。 ． 儿 客舱妄装有大型舷盲，为旅容观 其他飞机制造商进行了大量的评 在机翼中央的后缘邵分设计了保
散热器很明显地安装在发动机罩下面 察地面提供了一个极挂视野 估试验 险装置

。
。 。 。 。

-- --
FU的明显忧点 ‘努华轿车”【【

琴
是航程远 但是＊ 间之战界两 世次 尔的 渲用民 机层 飞

，

由于它的巡航速度

回“蝈蜒” 在 战后 为了适应德国对水上 回 这型 权
较慢 这使长途旅

：
一

， 飞 DoJWa： 飞 得到大量生产 制造出今 回OoX：这型著名的水上飞机只制造T3架 1 回D。川：只制造了很少几架山11商用货运枫
机

， ， 行的乘客会感到不
的迫切需求 遗尼尔公司生产了“靖圾’ 用 人眼花绦乱的一系列型号 WAL是两次世界大 架衣德国 2架在意大利 1929牟 在 次飞行 虽然 在德国有几架进行了民用注册 但是 它， ， ， ； 。 ，

一

， ； ， 舒服， 尤其是第5名
于水上飞机训练。 战之间衰咸功的水上飞机之一。早期的此型飞机 中，飞机创纪录地乘坐了169人。 们的用处有限。 旅客。 善星”11的

在意大利完咸制造。 航程比“董星” 1

有较大提高。 嚎华
轿车 回的航程比

官星 1要远，但

是， 它对欧洲的定

期航班航线不会有

太大影响。
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圄片档秦

尔道 公履 司 DO X
引人注目的飞机

XDO D。X无论出现在何时

何地，人们都会蜂拥
而呈。

＠水L飞机的先驱＠当时最大的飞机
食

敦

回＼
A 设计创新 ＠司

克劳迪厄斯?道尼尔是航

空吏上伟大的先驱者之

一D20世纪20年代早期，

他成功设计了许多水上飞 po"?"
机，他把自己的设计特色

渭
加以提炼，最终在DOX

飞机上彬恃合体现。

网
mp--W

＠ 卡. 膏o.

塞
-- 豪华客舱空间

世纪 30年代 空中旅行只是富人的专

髓
/y哼哟阅r

20 20、 ，

利 他们期望享受到豪华的旅行空间 DOX

凝翻黝
， ，

的容舱豪华装饰正好迎合了他们的口味。

54:4tebo?.;_ "＿。__we?WeKTh、_－_WeoplcoffegyF$
“。rtwh----,,

询
A 飞机功辜

12台星形发动机使D。 X

一 成时当时功率最强劲的一 ----
AfteW? 飞机。

以水面为家

一
一 吵W_WHW伯。 ，

与其说fi。 X是一架会漂

雾浮的飞机， 还不女。说它是

一艘会飞的船。 ，

天 康士坦茨湖是乘船旅游的度

今
，

假者和冲浪爱好者的一个旅游胜
事实与数据

地。但是，1929年时，康士坦茨
飞机上初0 声在一次试飞中、D。X滑行13千米沁英引

湖是世界上最大飞机的停泊地 巨大的门。

名站立的飞行机组人员、150名应邀而来的 未能升空》．
发动机的DOX是由传奇设计师克劳迪厄 客人 还郁名偷乘禾 D 虽然安装有功率非常强劲的发动机 但，

。－

庐 。X ，

斯?道尼尔设计 他本来要把飞机设计成 声在DOX飞行的起始阶段 它缓慢爬升20分 是 它还是只能以ws千米。J、时（川0英里／，

A 道尼尔公司名副其实的首席
一

，

跨大西洋飞行的客机 但是 DOX从没有 钟 然后到达600米（2000英尺）的高度 小耐）的巡航速度悠然飞行
， ， 试飞员理查德?瓦格纳， 坐在巨型 ， , 。 。

行 它是 型收益不大的飞 水上飞机很大的控制舵轮后面 正 声机翼很厚 机械师足能通过机翼接近发动 DOX首次跨大西洋飞行 在空中总兵飞行了进行过商业飞 ，

一

， ， 庐 ，

在进行该飞机的第一次飞行 机 211小时 几乎历时19个月！
机。但是， 它却促迸了航空业的发展。

。 D ，
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道层尔公司DOX

简介 一

蛐 --.ftwe? DOX

蹈 行的洋太西 飞
_

类型：试验性旅客水L飞机
平

一

囊 d回回

型 机
发动机 台功率为 千瓦（ 马力）寇蒂

巨
门 450 660

飞
：

-- 斯公司的‘征服者’9缸星形发动机

-----－-
一 最大飞行递度：20千十川。时（130英翌川。

。

时 航 度 米川时 英 川时仅有 创 ） （ 型

魁
的DOX 的 新之 _Hfu、 ＿

；巡 速 力175千 。 110 。 ）

升空时间 L升到000米（3280英尺）高度需是它的尺寸。 但是， ： 1,

要14分钟
牟月 早晨 从康士一点就说明它有不可 但是，DOX代表着德国重 1929 7 12日 ，DOX

最大航程：2200,干｛(l370英墅）
坦茨湖起飞 这是 个十分宏伟

,

预知的巨大L跃 新出现在世界航空领域 而这 ，

一

。 ， 实用升限 l250米卜100英尺）的场景
： , ，

它总重55吨 是当时世界 仅距德国工业在一战末期被摧
。

， 重且：空机重量，32675千克门2040磅）；满

L最大的飞机。尽管DOX是当 毁只有10年时问。并巨， 由DO 载机重，56000千克（123,406磅）

时功率最大的匕机，但是，它 碱时代的首次远航宣告了德国 汉莎航空公司，但是，这架客 有效载荷：15,325千克（33790磅），包括14名
飞行机组人员 66乞旅客；曾从康士坦茨湖创

只不过是一型收益不大的飞机 航空工业的新生 飞行航线是： 机从未投入实际的商业运营
，

。 ， ， 纪录地载客169人起飞 包括10名飞行机组人员
DOX到组约的飞行虽然有些迟 但是 它极大地椎动了从

， ，

这型巨大的水L飞机飞行速度 从欧洲飞到非洲，然后飞越大 从未运送过掏钱乘坐的旅客。 ， ， 150名旅客，9名偷乘者

一战废墟中重建的德国航空工业的发展
相当慢， L升到不足1,250米 西洋到达南美洲，再飞往纽约， 它在柏林的一个博物馆结束了

。 外形尺寸：翼展 4800米（157英尺5英寸）
机长 4005十（131英尺2英寸）

门3mp尺）的飞行高度需要很 最后返回 自己的飞行生涯 并毁于1945
.

， 。 ， 机高 1010米门3英尺1英寸）

长时间。 这架巨型飞机最终交给了 年的一次空袭。 机翼面积250平方米

(2,690平方英尺）

碟
道尼尔公司的巨大水上飞机曾试囹引起航室运输的

革命性变革O不幸的是，雄心壮志受到了技木的限制，
它并未取得成功 12台发动机 机翼厚度足够能让人慢行通

。
。 D。 X最初白12台英国设计的

过 机械师即使在飞行中也能通过 个机，

一

布里斯托尔公司生产的“来庇
DOX的飞行员坐在客舱上方 飞行 翼内的梯子接近每 个发动机吊肤

，
。

一

特”星形发动机提供动力， 后
员的身前是一个巨大的舵轮 身边较 来 为了进行跨大西洋飞行。 上层舱室能够客纳飞行机械 ， ，

一
小的舵轮在飞行中控制配平 在水中N 改换咸 台功率稍大些的寇蒂，

师、领航员、 飞机保养技术 12

囱
时控制方向舵 twMW 斯公司的“征服者’发动帆＿

员和无线电报务员。

O
""－ 堂

一 9

小么纫知 躁 一

M--k、＿芍
一twforfy-

豺
”

鲫erfw???r?"pepeerfryrtrprtryrtty

卜侣ZgkletegyThkl55UM( 凶
�D- 【。

j胭萨‘

大面积的机尾操纵面
J＿、 机身和机翼是全金属结 赋予D。 X相当好的

DOX在机身龙骨的后 构。飞机太重并且动力 稳定性。为了提高飞
部安装了一个方向舵， 不足，这就意味着飞机 机的可控性，机身上

旅客分布在由机翼前缘分隔咸的前后芮个客舱内。酒。巴和吸烟室位于机身前部，厨房在 以便在水面上控制飞机 不可能达到设计的飞行 又多加了一个水平安
机身后部。行李装在厨房的后部。 转向。 高度。 定面

扒夸典契夕

越＊ 洋DOX飞 西

回启程： 旅程安排得 回到这酉非： 白于D。X消耗燃油很多，所以，它 回降苇到里约热内卢： 17天后，D。 X飞抵里约 回攻迎来到纽约；经过8周多的飞行，D。X兢兢 回返回家乡：在矢国度过冬天后，D。X通过纽
很从容， 曾访问阿姆 的航程有限。因此，飞越大西洋必须选择在大西 热内卢。从佛得角群岛到费尔南多－迪诺罗尼亚 业业地从南关洲跨过加勒比海飞到北美洲。这架 芬兰和亚速尔群岛飞越北大西洋。二932轩月2斗
斯特丹水上飞机基地 洋最窄处O1931年6月3日，DOX从葡萄牙的几内 岛；这是本次飞行最长的一段航程，耗时赐小时。 巨型飞机飞抵纽约时引起了轰动。 日， 当它降落在柏林的慕格拉湖时， 它受到了十

（左囹）和英国南部 亚出发。 分热烈的欢迎。

的卡尔宵特 D X无

越
。 。

论出现在哪里，都是
观者如潮。

化3
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图片档秦

尔道尼 公司
道 尔公层 司 228

模拟电路面板

DO 228
DO228使用了

--
相当老式的仪

表设备， 而不

是现代的 “全
＠双发动机定期短程航线客机＠先迸的机翼＠军用机型

----

巴l??):ryv 显示” 驾驶舱。
ROYATH

兽叁一 。－ 铱
ededtw

诲上侦察飞机

泰国皇家海军拥有3架D。

一 228 飞机装备成能够执行

繁
，

海上侦察任务 机身下面的

趴
。

雷达天线罩内有本迪克斯公

司的1500雷达的扫描天线。

印度的海岸警卫飞机也装备

有雷达，还有一些其他设备

D叫mB 回 甲

攀 道尼尔飞机家族棚a之处

D。228与较早期的D。 128机身横截面相同，

安装有涡轮螺旋桨发动机的D。128是20世纪

60年代DO28D‘喧叫卜”的改进型。

斑7- 军方用户
-

�D。办 虽然德国国防军很少使用D。 228， 但是， 印

度军方却是该型飞机的最大军方用户 这型
?M3mp:

，

生 ＿ 飞机在印度海军、空军和海岸警卫队服投。

-- 】 A 先进的机翼

1979年6月28日，采用先
tofjngPj' 进技术设计的机翼在DO

】的一个改进机型上进行

试飞，在设计和制淘儿

228时，这个机翼又安装

在DoTh飞机上。后来，

一个基本相同的机翼也

安装在新权型De工1上。
。228由于机翼设计先迸 所以 它的

D
， ，

航程和运载能力极其出色，DO228成
事实与数据

力一型在世界L非常畅销的飞机。DO
分经费由德国联 声O>1228已有超过1000000千米的飞行里程

228从20世纪80年代中期开始正式生产 因其 , ，

，

邦研究技术部提伙 这对设计新型D。328客机有很大帮助、
良好的经济性 它受到小航空公司和南北两 DO228十分畅销 持， A 庐空中 付 客

，

救护飞机机型可以携载6 担架， 坐9 声过去曾作为 机使用的D。228现在正被改
半球各国空军的欢迎 因为D228具有多种功 别是在航空市场较小的地区 如市

。 。 ，

位病人。 装为货运机。
丹 它的设计简朴而先进 这使它

能 所以 它可以承担各种飞行任务 如作
。 ，

， 声截止到1996年初 共生产出227架D 228 声阿曼皇家警察空中部队使用着两架D 228-， ，

咸为国外制造商的首选机型， 如有 ， 。 , 。

为运输机 环境污染监测飞机使用 交付给80个客户 1O入、 。 一些飞机在印度完成组装。 。
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道层尔公司Do228

左图：DO228可以装备成各种
DO228200

道 尔 的公 渭轮 旋桨履 螺司 专用机型， 包括海上巡逻机和
.

咆 污染监测机
类型 双发动机定期短程航线客机

发动机
。

机双 飞
：

正卜u
发动机：2台功率力533千瓦门匕马力）联信公

司（以前是加雷特公司）的TPE331-5-252D涡

赚
和 228-100，首飞于1981年3月 轮螺旋桨发动机

下图： 国为D。228的机翼设置
架 28日； 较大的机型 200系列 最大飞行递废：小m千米川＼时（273英里川。时）－

， 在高位， 所以， 它的起落架收
航程 千十（ 英 ）司 仅 晚周进行 里比 100 6 首飞 2704 l676－

。 入机身。
： ,

实用升限 8幻5米（2巳川D英尺）（现在是德 航 航 公司的国 空 天 一 到1986年，共收到了40家
： ，

置且 空机重量 547,3千克门800磅） 最大
部分 ）研发 是著名的 客户的订单 其中

： ；
。DO228 大多数客户 飞机客舱没有增压设备

， ，

， 。

起飞重量，i700千克（2],640磅）
道 尔公 在战 研发的尼 司 后 第 是第 世 家一 三 界国 的小航空公 美国对DO228分析后得出 容量：2名飞行员， l名空中服务入员，最多19名

种采用先进 技术的工程 飞机 司 同时 印度斯坦航 结论 同样类 其他客。 。 ， 空卫业 ： 型 机的航 乘客；作为空中医疗救护飞机时，最多运载6忖
担架；作为货运机时 载货2200千克（4,480磅）

实际 的设计采L,DO228 公司拥有道尼尔飞机的生产许 程和载客量均比不LDO228o
，

外形尺寸：翼展 1697米（55英尺8英寸）
用了战后较早期道尼尔 机的 可 另外 中 哈尔滨飞 证 国 飞机 改迸型Do228 212的生产已经， ，

-

机长 1656米（5英尺碘寸）

机身和羌迸复合材料制造 新 道 来的 制造公 曾考虑制 尔 停 但司 造 尼 飞 下 ， 是，DO228-201仍 机高 456米（匕英尺11英寸）

每 个发动机安装了 个叶恒速全顺桨 逆 机翼面积 32平方米34（平方英尺）
型机翼 从开始就开发 斗 可

。 了两种 机。该飞机在美国和其他发达 在印度生产。
一 一

桨距金属螺旋桨。

不同大小的机型 匕座的DO 国家的销量有限 部分原因是 效 数果 据： ，

一
:=mpty=====

"

Do228.200 D。228（20的设计比L40利DHC-6晚一些时间所以，它

能够采用更加先进的空气动力学原理进行设计，安装功率更加强劲

F-OGOF是一架在瓜德罗普航空公 机翼前缘、翼尖、单 的发动机。因此，DD228 200的最大飞行速度较快．

司旗下运营的 大多数道 开缝的福勒后缘襟

iwegy
D。228-200o 尼 应用广泛的联信公司（以

尔飞机被制造成定期短程航线容机 翼 副翼等都由复合
。。。。。－。。。 一小。。。，。。。。，

。 、

前是加雷特公司 ） 的
村料制造成 。

TPE331涡轮螺旋桨发动机

Wewe为D。225提供动力。 on 卜删 338，。。。。。。。。、。。

驾驶舱内有人飞行机
一

2
【一司10UVP一E 38。，。；IJ、。。339。。J，、。

组，客舱最多能够乘坐
19名旅客。 ～

困

-n痊屯Fs{jtlwv;.阻溜，
道尼尔飞机的燃油效率高以及由此带来的航程较远均得益于机

。 翼设计。DllC-6的机翼设汁主要是考虑短距离起降性能，而不是
航程。

一
SHIRGUADELDUPE

?
一 *:1一】

一
DHC6300

匕主起落架收入机身下面一个大型整流罩 旅客进出客舱的主舱门位于飞机后邵， D。228-200比稍早期的D。228一 =F$1297804X里）

内，节省了飞机内部空间。着陆灯嵌在 是一个双门结构。在货运机型中， 它辽 100的机身长152米（5荚尺入它多 Lwt10UVP-E

起落架舱门前部。 可以作为货舱JI使用。 载旅客4人和一些行李。 546千米（339寞里）

一Wy"MNN--

一 一�D"---
发动机定轻型 航线期短 客程 机双 道尼尔飞

菱 机比与其同样回加拿大使?哈维兰飞机公司 DHC-6“工水獭”：凭借着制遣 回栗特！司 L一410：它奶在捷克共和日生产ilg座的L-410An 回英国字航公司“喷气流”：在汉德利?佩奇有限公司破产之前 ， 大小和类型的
短距离起降单发动机飞机的经验 加拿大德?哈维兰飞机公司推 1969年开始生产 它曾在前华约国家广泛使用 持别是左苏联 ‘啼气流’一直白汉德利 佩奇有限公司生产 20世纪70年代， ， ． 。

?

，, ， 现代典型定期
出DHC-6,1965年进行首飞。在1988年停止生产前，其制造800 正在面向西方市场研发尺寸较大的机型L一61乙 “喷气流”戍为苏格兰飞机公司的产品。早期的机型使用“阿斯 短程航线客机
多架。 。�D- 塔祖”发动机，狡近期机型安装有加雷特公司的发动帆 的实用升限稍

高一些 主要

一
原因是机翼具

有良好的提升

性能， 以及联

一

--
信公司的发动

S脸"--“ 一 �D-。。 优 机在高空具有 DO228.200 DHC-6-300 L-410UVP-E

较高的效率。 8535米 8.140米 7050米
(28000英尺） (27000英尺） (23.100＄尺）

125此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



世界飞机图文档案： 民用飞机

梧道 拉斯公司 DC 3-

商业飞行先驱

DC 3. 瑞士航空公司的一架飞往苏黎世的DC-3

H飞越英吉利海峡。在战后初期， DC-3

是欧洲多数航空公司的基本机型。
＠双螺旋桨发动机飞机＠历史上最重要的运输机

-- 11 甲 盯垣削三甲肌订

汽
在战前，DC－叼］起了关国

革
已 空中旅行的彻底变 ， 它为

旅客提供了既快速又极其舒

适的空中飞行

瞩
吕8

。

--

榴

d

吮
「

�D-
一

泞

C 3改变了世界 其他飞机都没有

D
-

，

做到这一点。20世纪30年代，这型
' 事实与数据

道格拉斯公司的经典客机首尾，世
－

3进行了第～次飞 庐 基地设在英国考文垂的大西洋航空公司运
界L每一个国家都有它飞行的身影 它能。

行，这一天正好是怀持兄弟首次动力飞行 营着一个DC-3机队，作为海上污染监测
够成功完成人们赋予的任何卫作，如播种 32周年纪念日。 控制飞机。

谷物、行政飞行、货物运输。但是， 更为 声 在关国，共制造了10636架DC-3、仅在 DC一3已经连续服役60多年，它是历史上
前面曾存在的客运飞机的显著改

重要的是 DC-3因其开创了今天为我们 1944年一年的时间内，就制造了4878架。 最重要的民用飞机。
，

进。60年后， 成百上千架DC一3还在服役，
所熟悉的商业客运而留名青史 声--xx1949.月乃日 超级po1进行首飞这型飞 至少还有300架DC-3民用机仍在30多个国

。 这是该型飞机优异设计的极好证明。 ， ，

初立L汗了许多改进，个乌乏 设斥P赴吏公司购虱 家服役。
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道格拉斯公司DC-3

一简介

戾 DC3

吃 耐 的苦世界上 劳 机飞
-

/DC-3由两名飞行员驾驶， 类型：短／中程运输机
有一或两名容舱服务员照

J 发动机：2台功率为895千瓦（1100马力）的普
顾乘客

,

。

拉特?惠特尼公司的R-1830-SIC3G“双胡蜂”

歹】936年，DC-3在美利坚 在战后也投入了民用 星形活塞式发动机
＼

最大行速废在 米（m:8500尺）高度时回 航空公司开始服役， 二 航空市场。 在全世界， 有好几百架商用DC 亭 飞 ： 2,590 ，

飞行速度力370千米川耐230(里川州）
仍在辛勤地往返于各地 进战爆发 政府

窒
回 后 征用道 最初 DC-3是一型有卧 一3

，
， ，

航程 400,2千米（lsooN里）
行二业运氛

： ,

格拉斯运输机执行军事任务 铺设备的运输机 卧铺是上， ， 。 实用升限：7070米门人000英尺）

在这之前 十几家航空公司曾 下两层 可以乘坐14人 随着 且重 空机重量,6507千克（16800磅） 满， ， 。 最重要的武器之一。 ： ， ；

非常 固的悬臂式机 载机重 11心0千克门000磅）抓住机会迸行客运服务 为空 时问的流逝 飞机的内舱能以 坚 ， ， 气
， ， 军用DC3可以执ha电于-

翼外表蒙有铝皮 机 容且 2名飞行员 2名空中小姐 刀到28名乘
中旅行者提供从 有 舒 能 布 输

。

未 过的 适 各种可 的 局运 旅客和货
； ， ，

翼前缘外侧 有 掠侦察到南极探险等各种任务， 具 后 客； （客舱设置成卧铺布局，乘坐14人）或者

便 在 角 这使 很客和 利服务 战前 道格拉 物 在DC 3首飞60年后 它 ， DC-3 最多载货2750千克（6000磅）。 ， 。
-

， 它甚至还参加过战斗 在它第
,

： ＼ 易认出
斯公 户制

。

外形 寸 翼展 米（ 英 英寸）司为民用客 造了5种 仍在世界各地飞行和工作 尺 ： 2896 95尺6
。 次作为军用机使用的几十年一

机长 965米（63英尺9英寸）
独特的机型 从那时起 有 军用DC3有多种名字 机高 米（ 英尺 英寸）。 ，

-

， 后， AC-47武装飞机是在越南 气门 16 11

机翼面积 川69平方米100多家航空公司运营了DC- 如“达科他” CW和R4D 德、 。 使用的最有效的军用机之一。 （卯7平方英尺）

3，在Th战期间制造的曾作为 怀特?艾森豪威尔将军称-C
效 数据果军用飞机使用的 架 第 次 问10000 飞机 47是 H 世界大战期 4种 DC-3光滑的外表赋予其

夕
经济性优势 在特定的航

十困
。

-- 线上飞行， DC-3的耗费

Nty 与福特公司的 ‘三马达” DC3具有极佳
美利坚航空公司是DC-3的首家客户 它希望得到一型飞机 飞 相同 但是 它的飞行时 的航狸性能 这使

寸
。 l

干米
’儿684 性能 大 过 的竟争对

， ，
，

400
机 要 大超 它 手使用的波音24人0c-2并且新客 间要少 半 有效载荷多 它成为能够只停一 。.500英里）

十
一

， .

机可以提供备种服务。 次就可飞越美国大

陆的第一批飞机之

～。虽然波音247是 灶删｛*

真正的第 种现代 1000千米 745莫里）

二
一

620英里）
\ 客机，但是， 由于

它尺寸很小并巨携

载燃油量小 所以

WvPPFny? -
， ，

-。、！ 它AMFg 能与 来-- 不 后 出现

的DC-3竞乳

1:!=--dsat 一 。。 OC。

一
- 24, －

一
一

一波音247 322,*/IJ、。（206。。／J,、。）

-WeDC-3 370”。。jJ、。（230。。、。）

美利坚航空公司成立于1934

沁年， 它是美利坚航空运输公 DC-3的客舱最旱设计咸可以乘坐 Ju52 290、。。。。180。。、。。

司的继承者， 现在， 它是世 14名旅容， 全部是卧铺。但是， 这 DC-3可用两种发动机提供动力： 9缸

界上最大的航空公司之一。 种设计很快改成全座位布局，每一 收放主起落架由液压泵驱 的美国莱特公司的“旋风 或者14缸的 在三发动机的Ju52出现后不到3年时间，就出现了DC.3，但是

这家航空公司具有资助主要 排设置3个座位， 乓有7排， 可以乘 动， 收和放均需要匕秒的 ‘双胡牟’星形发动机。每一种发动机 在技术和乘坐舒适性方面 它们之间却是整整一代的差别。始于

飞机进行设计的很长历吏 尘21人 时间 均能提供 千 （ ）
199年的容克飞机设计在当时一系列飞机设计中是最好的 但是

。 。 。 750 瓦975 马力 的功率
道

， ，

。

格拉斯飞机却开创了客运飞机的新时代。

--W"

lffe-- 苔霎 舍 爹 芒舍 兽 奏 言 誊羹机发从 层到单翼机 美 客机国 朋双 ： 早 DC.3

害 誊 誊 言 誊 台 舍善 乡 舍当波音247在20世
21名旅客

狠 芯巴甄 ：
‘

年代

S 叉
回槁特公司“三马达”: 回被音公司波音247:1933年 波音247开始飞行 它是第 纪30 初进行设计

3名机绢人员

霎香言雪它采用了与DC 相同的
， ，

时 能够乘坐10名旅客-3 一架投入运营的双发动机、全金属制造、低机翼并具有收
翼飞机显得十分漂亮 并 创新发展道路

“

马达” 看起来就是相当大的载
， ，

三 放起落架的单翼容机
它是当时最先进 客 对 空

。

客量 几乎没有入能够
且 的 机 航 旅行的第 发大发

c

誊 舍 舍 善-
面

-舍誊--
一

顶见到空中旅行的普 塞磊＠ Ju52

设屯它广泛用于关国的 展切何推动作周。以现 及 而具有更大运载能
酉囊

-舍- 营
羹

参 委毒 舍 --邮政和客运航线 直到 代人的眼光看 “三马达”
，

属回蠢 17名旅客
，

一

， 力的DC-3在很大程度 留召 3名机绢人员
20世纪30年代、然而，在 的噪音大， 并且不舒适， L椎动了空中旅行的蓬

速度和舒适性方面， 它还 但是， 以当时的标准来衡 勃发展。具有更大有效

载荷的 的成功开
波音247

不能与单翼机竟争。 量， 它确卖为旅容提供了 DC-3

很多服羌 创了多数入能够进行空 10名旅客
中旅行的新时代c 3名机组人员
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图片档秦

中梧
”

遁 斯
‘

宦 霸拉 公司 DC 王4-

“

空 中
”

霸王D0 犁一

＠四发动机客机＠由许多战争中剩下的C-54改装而成
性能可靠、吃苦耐劳的飞机

在第二次世界大战期间，许多

飞行C一料的关国陆军航空兵和

英国皇家空军的飞行员在战后

贾
成为各个航空公司的飞行员。

荷兰的“空中霸王”
荷兰皇家航空公司和荷兰皇

一 家西印度群岛航空公司接收

颚
了白C-54改装的客机和新制
造的 两型客机 haDC-4-1009 。

在1945年11月进行一次检验
飞行后， 这些飞机用于飞往

荷属东印度群岛的航线。

HH.M

在北大西洋服役

法国空军使用新制造的

以及H战中剩下的DC-4

在北大西洋服役。
K%fAngri

澳大利亚的货运机

战后，在全世界各地都有DC-4的身影。
这架澳大利亚的DC-4由安塞特航空公

司运营，从1946年开始，澳大利亚国家

航空公司在太平洋航线上运营DC-4。

泛美航空公司的开拓者
泛关航空公司使用DC-4开辟了飞越太平

洋的客运航线， 同时， 还在此航线上提供
货运服务。

保存在荷兰的飞机

在南非注册的这架飞机由荷兰“达科他”

协会保管。

战争中练就了熟练飞行技艺的 代

在
一

飞行员 他们驾驶DC-4在全球各地，

事实与鳖据
飞行，从而使航空飞行真正普及到

声 关国的一些航空公司在DC一4的圆形舷窗 关国的布拉元夫回际航厘公可使月喷气起～
全世界道格拉斯公司的DC 48if够飞越大洋。

-

，

上喷涂上黑色方框，这样DC-4看起来就 飞助推器使DC-4能从玻利维亚高海拔的
并且能够进行洲际飞行 虽然在第二次世界大 三】u 像DC 拉巴斯起飞。 在第二次世界大战期间， 一问间周 一乙 ，

战期间， 四发动机客机的研发处于停滞状态， 能够跨洋飞行的C-54给人们留下了深 声 在14，卜时30分钟内，DC-4能从纽约飞到 声DC一4的原型机实际上是一架C-54，于
刻的印象 关国陆军航空兵各部队的C 洛杉矾 年月 日进行首飞但是，在二战刚结束的几年里，DC-4却是一 。

。 1942 2 14 。

-54共进行了79642次跨洋飞行 只有，

声 关利坚航空公司 东部航空公司和联合航 声 加空宇航集团制造了 架DC 斗 安装有个先驱者
,

、

一 －

，
。 3架在水上迫降 其叫架还是故意进，

空公司定购了第一批DC-4商用枫 R-2800星形发动机，命名为C-5。
行试验而坠毁。
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道格拉斯公司 DC-4“空中霸王”

--嚏／ 嗡
。

谜

Dc尽1009色回。
． ．

的役中
“

空服 \
类型：远程运输机

发动机 4台功卒力1081千瓦（l450马力）的

中
”

毙
霸

：

王 二绷
, ,

普拉特?惠特尼公司的R2000ZSD13G“双胡

只
，

- -

卜9 蜂 形活塞式发动机
;

”

星

主机翼沿着机翼
艾 最大飞行递度 在 米（ 英尺）的高C 4最早在1942年开 。 ： 4265 14000

前缘和后缘有

D
-

－＿ 一

度时 飞行速度为451千米川。时（28英里川。时）
个恒定的斜度

，

始飞行 它本来是作 ，

，

机翼逐渐变窄 巡航速度：在050,3米（10000英尺）高度时
一

。 , ，

为民用客机设计， 但 道格拉斯飞机机 巡航速度为365千米川州（22碎里川耐）

在好凡十年内 和经过改装的 直在世界上的 些小航 翼的横截面是典

\
DC 4 C一卜一 一

航程 千十（ 英里）并作
-

是却喷L军队的色彩 为C
， 4023 25ho

哇型的三梁结构
：

空公司服役 。

。

实用升限 8006,米（223cd英尺）
-54开始了飞行生涯。因为战

： ,

重且空机重量,19640千克（43299磅） 最
进 开辟了 劣 气和通信联络使远程飞价值的服务 并且 而 恶 天 ： ， g

争开始进行 所以 开创美国 ，

磅

\
， ， 大起飞重量，33112千克门2846 ）

更加先 行变得 难 然 不能许多跨洋航线在 进的 很困 虽-DC4-国内空中旅行新水准的梦想只 。 。 容且：5名飞行机组人员，加L最多44名乘客，

投 营 前 与替代它的 和“星座” 及 常使 的行李和货物 或者客舱设置成增压飞机 入运 之 -DC DC 6 以 日 用
好暂时搁置 1945年后 军方 ，

- ，

。 ，

肚铺布局 乘坐卫人 以及行李和货物

嚎
直 相 但是 在许多年内

， ，

4 是许多航空公司的骨干 比需求减少 此时 道格拉斯公
一

， ， ，

， ， 在第二次世界大战结束后， 蚤 外形尺寸：翼展 3581米（l门英尺6英寸）

机型 DCap小的航空公司还是得到 然道格拉斯公司卖出了79架新 机长 28to米（93英尺10英寸）司帘J造了79M民用DCwt。 。

的DC-4 但是 大多数投入 机高 838十（2英尺2英寸）
靠性 广 使用运营商发现DC 4可 泛

， ，

新制造的这些飞机和大
-

。 运营的飞机是由美国陆军航空 机翼面积 13563平方米
兵在战争中使用的军周机改装极好 这对远程飞行尤其是跨 (l459平方英尺）

量的前军用飞机 在美国远程 ，
,

， 而成。 改装的飞机仍保留了左
洋飞行十分重要 因为疲劳 战前 战客运和货运航线L提供了颇有 ， 。 舷的货舱门 而 和 后制

据
，

果数效造的客机都没有这个货舱门。

--一
一DC-4最初的客舱布局可以乘坐40人或者为夜间旅行

“阿斯特莉亚”昌1949年交付给英国诲外航空公
，

下图对DC4同它的前辈以及后续机型的巡航速度进行了比较
的乘客提供卧铺可供儿人使用。在第二次世界大战后

-

。

司的22架C4中的一架 它们作为英国诲外航空公司
， ，

DC4为了占领国内巾场而进行了改进 主要是减少飞越美国欠陆的
作为削减成本的措施 英国海外

-

。

一些经过改装的C-54在高密度客舱布局下可以乘尘86
-

，

的‘’阿尔戈英雄” 在飞往远东 中东 南美洲的航 时间
航空公司尽量在它的C-4飞机上 ， 、 、

N 加空宇航集团的C�D斗安装有方形舷窗 这表明它
．

一线上一直服役到1960年
。 ，

--DC--4,009 365，。，IJ、。（226。。j,J、。｝妄装英国设备， 这使每一架飞机 。

的客舱是增压客舱， 而与多数DC�D斗不同。

节省200000美元 丐巳 阿回回民
。

3C 。。树。。1。。驯。｝

一DC--6A 。+WJJ7、M。314＄。／J、。）

一
DC-4和DC-6具有较大的载客量 可以力运营商大幅降低成

本，这样 旅客也可以买到比较便宜的机票。从而，可以增加
跃�D- d 空中旅行的入数。

一
回 回 回

回 回

DC-4-ID09 44人

在DC一斗上， 用4台罗尔斯?罗伊斯公司的 “墨矿626发动

箩 专 箩 专窄 专哆 ?譬 ? ～？ ?机取代了普拉特?惠特尼公司的R一2000发动帆“墨十’发 飞机在装载时， 白于发动机没

DC-4的三个起落架均向前收起，机头 动机使用了增压器，具有很好的高空工作性能。与购买的美 有工作， 为了保持飞机的平衡，

起落架收入前机身中 主起落架收入发 国发动机不同 购买“墨林’ 发动机是免税的 固此 “墨 在尾翼支架和地面之间可以加

吝 ＠雪＠@＠吝否吝 害 害吝 台否谷 吝 雪言 苍贡 宫言
， ， ， ，

林 发动机比较便宜。 一个支柱。

DC-6A 52人
一

争 困备 的战 中剩 的 机使室公航 用司 下 飞
DC-3C ho.6A

We(回阿弗洛飞机制造公司“约克”:'”约克”是为英 回寇蒂斯公司 C46'’突击队员”：这架CW-20 回道格拉斯公司C-47“空中列车”；如同DC-4 回洛克希德公司 C-6ty“星座”: 1943年开始飞 四发动机机型 1
-

的最入改进之 就（1
;

回皇家空军制1设计的一型远程运输机。衣战后， 是战前的另一种设计，在战争守，它被暂时征用， 一样，战争结束后剩下的DC一3军周机被大量改 行、奖国环球航空公司定购了该飞机。第一批20
一

架“康 羡 空乒暂时征
是它的航程性能

许多飞机卖给了航空公司 主要作为运输机C一托使用。 装咸容机。 妮”被 国陆军航 用。
。

虽然最初设计)CI-4

是m于国内航线

但是，它还是开辟

了跨洋航线。然而

DC-4的使用期限是

短暂的 因为新型

增压客机如DC一乙DC-4-1009
很快投入运岂

斗．023干米
2500英里）
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道梧拉斯公司 DC 6.

刊 飞越大西洋的特快客机

6 鳃噪蠢汰嗑。
在整个20世纪50牟代 泛关

拥
，

磊 航空公司使用改进的DC-6
一 在跨大西洋航线上飞行，直

＠货运机＠军用运输机 到螺旋桨推进的客机被波音

颤
707之类效率更高的喷气机

所取代。
默 粥螫

举�D- �D-
。 －?I

;jk7

一
-菱 -

L】Li

A 长时期服役

够，入 一 即使当DC-6被涡轮螺旋桨飞机和喷气机超

菱
卵

一
一

"

过时， 一直到20世纪90牟代， 它仍是货物包
;；。

机运输比较经济的选择。虽然DC-6的运转

费用比较昂责 但是 购买它们却非常便宜-- 一�D-奄＿ haapsir
， ， 。

一＼-

A 航空公司的忠实成员

DC-6B是主要的客运机型，

共制造完成288架，交付给世

界各地的航空公司。一些飞

机执行定期航班任务直5d20

魄 世纪川牟代。

二等舱专机 ＞

泛关航空公司定购了45架88

座的DC-6B，航空公司用

它们提供二等舱服务。以前

的客机几乎仅适合豪华客

运，乘坐54人是更正常的头

等舱载客量。

格拉斯公司战后的 是 型美丽

道
DC-6 一

的多功能客机，成功的道格拉斯运
事实与数据

输机家族对商业飞行作出了很大贡
bC=6在加利福尼亚的圣 声 羡国航空运输协会估计 流的DC 6运

献， 而极佳的DC-6起到了更大的推动作用。 ，一
一

莫尼卡进行了第一次飞行。 送T超过1亿名旅客。
1947年，当DC-6开始服役时，它提供了高标

声1946年11月20日，第一批DC一6交付给了 声DC-6的总产量， 包括军用机型，共有704
准的舒适性和航程性能 DC 6主要是作为客 道格拉斯公司的DC4 Wcr

。
-

-

美利坚航空公司和联合航空公司。 架。
曾进行过8万多次的跨洋飞行 IjC 6机使用 但它也是性能良好的民用货运机 ，

-

进， ， 声两架DC-6B 行了改进 把机尾改咸能够 声 1958年11月17日 生产的最后一架DC-6就是基于这型战时取得成功的DC-4设
， ，

有一小部分还作为军用运输机使用 旋转打开 以便子装卸货物 交付给了南斯拉夫。 计， 增压型的DC-6具有更远的航程，
， 。 。

并为旅客提供更大的舒适性。
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道格拉斯公司DC 6

介

DC6B

大 的越 洋 活塞式发动机 机
撇

飞 飞
-

de.--rbkAirt类型：远程运输机

发动机：4台功率力1,864千瓦门，500马力）的

普拉特?惠特尼公司的R-2800-CB17“双胡蜂”

叭
当空中旅 并巨它是同类客机中运营费用 707等喷气客机的问世 迅速， 星形活塞式发动机

半个世纪过去了 风采依 近年来 它 直部分富人 最低的飞机， 这使它成为当时 把DC-6挤到Th等航线， 但是， 最丈飞行速度；645千米川诏j（圳m英里川＼时） ，DC-6 旧。 ，

一

为英斯通航空公司（下图） 大西洋航空公司（上图）
道格拉 最受欢迎的远程商业运输机。 因为DCAl购置费用和运营成本 巡航速度：507千米川、时门14英里川＼时） 、

，

之类的货运公司工作， 大西洋航空公司使用它在位于
最大有效载荷航程4836千米（）(00.3里）斯公司的--DC6为它们提供了时 DC 6是道格拉斯飞机家 低 并巨可靠性很好 所以 ：

-

， ， ， 考文垂的基地运营。
最大燃油航程7,596千十（4700英里）

尚和高雅的享受。乘坐空问非 族中第一种具有增压客舱的运 它还是受欢迎。
：

实用升限：7,620米门5000英尺）
常宽阔，旅客们可以享受到美 输机。后来的机型，DC-6A。 美国空军的C-118和美国

重量：空机重量，25if0千克匕5357磅）；最
佳肴酒 DC6B DC6C针对R2800活 海军的R6D都是DC6这型极佳。

-

、

- 一 -

大起飞重量，48534千克（106775磅）

DC 6具有简练的流线型 塞式发动机、载客人数和载货 飞机的军用机型，DC-d主全世 容量：2名飞行员；l名飞行机械师，几名空中

小姐 在标准客舱座位布局下 乘坐48到52名
外形，是对较早期DCM的一个 量进行了改进。 界各国的军队服役。

； ，

乘客；在高密度客舱座位布局下，最多乘坐88

改迸。它的性能有很大提高， 20世纪50年代，随着波音 名旅客

外形尺寸：翼展 35BI米（117英尺6英寸）

机长 3218米（105英尺6英寸）

DC-6B的载客人数相差很 机高 874米（2英尺8英寸）
大。作为一型豪华运输机 机翼面积 13591平方米

在整个20世纪50年代 荷兰皇家航空公司一直 DC6从DC斗发展而来 使用时 它载客54人；但 一；
- 一

， ， (l462平方英尺）
在该公司范围广泛的航线网上使用DC-6飞机，用它 它有较大直径的新型增压 是，设置成经济舱布局时，

,

飞往亚洲和南美洲。 机身 它能够以比其前辈 载客量增加到88人；或者 叫DFK。 在DC-6的客运时代结
更好的舒适性运送较多的 按照短程高密度航线设置

像 期 塞 客 束后 两架DC6B改装DC 之类的早 活 式发动机 机进
-

个
-6 旅客 客舱 载客呢人

，

行远程飞行通常需耍5名飞行机组人员
。 ， 。

成了货运机， 机尾可以
， 由DC 斗发展而来的DC 6和后继机型

包括2名飞行员 1名领航员和2名飞行机
�D -

旋转开， 以便装载大体
， DC7的特征是安装有方形舷窗 取代

械师
-

， 积货物。
。

了DC-4的圆形舷宙 方形舷窗的玻璃

\
。

面积较大，为旅客提供了更好的视珠

／ 正

二-�D
网

尸问 问 甲 r厂KLM FP卜
J爿川HUffiIWV巴则况州廷zaU曰IN

--
蔓

效 猿据果

由4台普拉特 惠特尼公司的 “双胡蜂” 星
一

?

DC-6没有安装雷达装置 但是 形活塞式发动机提供动力，最初功率为1790 DC-6的翼展与DC一村目同 为3581米（117， ，

千瓦（2400马力） 后来发动机采用水喷射
，

遏格仕斯各机载吝人敖咖旨删几方反映出航土各迪巾场砌p性
加长的DC-7却是第一批把气象雷 ， 英尺6英寸） 它们仅有的区别是DC一晌承受 DC-6B设计为容运机 它没有安装多数货运 的增长 在 年时间 从 到 载客 加， ， 匕 里 DC3发展 DC6 入数增 厂
达作为标准安装的商业飞机之 技术 功率提高到1864千瓦（2500马力）O 更大的起飞重量安装有更加坚固的起落架 机具有的向上开启的铰链货舱门

。 ，
- -

一

一。 ， ,

。 。 倍多，又经过10年 DC.8载客人数比DC3的7倍还氨

＼摹旷 ---- 瞩回瞩的 机型同DC6 不 ”门 ”闪 O
-

。。－。 24人

回军用运输机： 关国空军定购仗用按照军方要求设 回“行善的撒马刊亚人”:C-118it够运载“付担架， 回灭火机：有几架DC?6被改装为灭犬枫 回”货运主人”: DC-6 58人

计的DC叫 称作C118A 它能运栽74名全副武装 它经常周作空中医疗救护飞机 在越南战争初期 飞机腹部加装 个挂舱 里面装满了灭火 DC6开始作为
雪雷鲁昏 雷曾 雷 曾 雷 雷

-

。 、 ，

一

，

-

MW
，

的士兵，或者12多吨重的货帆 它是关国空军主耍的空中医疗救护飞机。 用的阻燃剂。 货运机设计，等

曾＠＠＠雪＠ ＠＠ 曾 曾一 列它的全盛时期

过后． 它又作为

货运机使用。它 DC-8

能够运送各种各

样的货物，甚至

还运送轻型飞

机。

一
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