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前   言
“岗位培训是对从业人员按照岗位需要在一定政治、文化

基础上进行的以提高政治思想水平,工作能力和生产技能为

目标的定向培训。”

岗位培训的专业教材应具有针对性和实用性。针对性,就

是要从岗位的实际需要出发,教材的内容应当包括岗位职责

要求,技术装备现状和生产管理要求;实用性,就是从培训对

象的实际出发,教材所给的知识含量是必备的,而且要体现以

提高技能为中心。

为了给铁路运营系统主要工种的工人岗培提供一套适用

性较好、可读性较强的教材,以进一步提高培训的质量和效

益,更好地为铁路运输安全生产服务,根据铁道部教育司、劳

资司教职〔1991〕38 号文件精神,由铁道部各业务局和教育司

共同牵头组织统编铁路运营系统工人岗位培训教材。

这套教材包括或覆盖铁路运输(车务、客运、货运、装卸)、

机务、车辆、工务、电务部门的 133 个工种(职名),计划在“八

五”期间基本完成。这次统编教材是以新颁《铁路工人技术标

准》为依据,以专业知识为主要内容,本着针对性强、实用性好

并突出技能训练的原则组织编写的。它既可以作为工人新职、

转岗、晋升的规范化岗位培训教材,适用于各级职工学校、站

段教育室教学,也可以作为适应性岗位培训的选学之用,还可

作为职工自学的课本,同时,每章后面列复习、思考、练习题,

作为考工的参考题。总之,这套教材的出版力图促进培训、考
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工一体化的目标得以逐步实现。

《车站值班员》重点介绍了车站值班员在行车工作中的地

位、职责、应知应会内容,有关行车设备使用管理方法,车站技

术管理,货物列车编组计划、列车运行图、运输方案等理论知

识,行车组织原则,正常与非正常接发列车方法,铁路事故的

通报及应急时的处理、救援方法,客运、货运及军事运输的基

础知识等。使车站值班员学会在各种情况下做好接发列车工

作,领导调车作业。

本书主编邱志明,副主编李正才、徐国藩、王清润,参加编

写人员有郑志忠、姜凤和、樊景义、郑培勋、章锦泉、张松年、王

兆庆、曲巨川、腾志民、周杰、李士学,王大兴、王福东、侯秀梅、

吴国钦、齐尚勇、何广欣。这本书经过多次反复认真地修改,经

铁道部运输局师学斌、胡德臣,牛茂恒同志审阅并提出修改意

见,最后由邱志明定稿。

在编写和出版过程中,得到了师学斌、胡德臣、牛茂恒、赵

海宽、王永正、魏琴芳、熊安春、王子瑞、阎学文、李增全、姚秉

祥、范观澄、马秀山、袁遐庐、陈文德、王赤、樊振江、王连生、张

玉田等同志的大力支持和帮助。

铁道部运输局  

铁道部教育司  

1993 年 3 月
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第一章 车站值班员工作概述

车站值班员是车站接发列车工作的领导者与组织者。接

发列车是车站的主要任务,是列车运行过程中必不可少的重

要环节。车站值班员必须保证按图接发列车,按点作业,认真

执行《接发列车作业标准》,确保安全、迅速、准确、不间断地办

理列车接发或通过。在未设车站调度员、调车区长的车站,车

站值班员应担当调车领导人的工作。

为保证车站安全、质量良好地完成运输任务,车站值班员

必须认真贯彻执行党和国家的方针、政策,坚持“人民铁路为

人民”的宗旨:模范遵守职业纪律,带领本班组人员严格执行

规章制度,努力提高业务技术水平;在确保安全的前提下,正

确及时地办理接发车及调车等工作,不断挖掘运输潜力,努力

提高效率,完成和超额完成铁路运输任务。

一、车站值班员岗位责任

1. 负责全站(场)接发列车的办理和组织指挥工作。

2. 合理运用到发线,组织机车出入段和列车技术作业,

不间断地接发列车。

3. 未设车站调度员、调车区长的车站,担当调车领导人

工作。

4. 检查有关行车设备,保管好工具、备品,认真进行交接

班。

二、车站值班员应知应会内容

1. 三等应知:
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(1)全站线路、道岔、信联闭设备的状况及性能,机车的整

备能力,车辆的检修能力,控制台各种按钮、手柄、轨道电路、

表示的相互关系、操纵要求和基本原理,列车无线调度电话的

使用知识。

(2)列车运行图规定本区段的列车种类,本站列车到开时

分,相邻区间列车运行时分。

(3)全站(场)列车占用到发线程序、技术作业程序和时间

标准,机车交路时间标准。

(4)列车运行图、日(班)计划有关内容和要求,列车编组

计划对本站的要求。

(5)相对方向同时接车和同方向同时发接列车的条件和

规定。

(6)停止影响接发列车进路的调车作业的时机和开放信

号机的时机的基本理论知识。

(7)本站调车设备类型、调车作业方法及越出站界(跟踪

出站)调车的有关规定。

(8)无联锁等各种非正常接发列车办法。

(9)各种行车凭证的用途、填写依据和方法。

(10)客运、货运和军事运输的有关知识。

(11)行车事故分类和处理知识,安全作业的要求。

(12)有关规章制度和作业标准。

2. 三等应会:

(1)亲自或监督信号员、扳道员(长)使用信联闭设备,准

备接发列车和调车作业进路。

(2)掌握机车交路,组织放行机车。

(3)正常、非正常行车的办理及各种行车凭证和表簿的填

写。

(4)背诵全站(场)列车到开时分及相邻区间列车运行时

·2·



分。

(5)编制调车作业计划,领导调车工作。

(6)按施工方案要求,做好 施工期间的接发列车和调车

工作。

(7)背画车站(场)线路平面示意图,标明线路的有效长、

坡度和容纳车数、线间距离、信号机的位置、机待线的长度及

接触网位置。

(8)事故的通报。

3. 二等应知:

(1)编制列车运行图、运输方案、施工方案和列车编组计

划的基本理论知识。

(2)本站侵限设备的名称和处所,侵限程度及作业限制和

要求。

(3)行车有关调度命令的使用范围。

(4)货车的基本构造及各部的作用。

(5)货车中转停留时间和一次货物作业停留时间的计算

方法。

4. 二等应会:

(1)合理安排列车占线程序,提高到发线利用率。

(2)掌握列车运行情况,运用平行作业条件,减少接发列

车与调车作业的相互影响。

(3)组织装卸作业,做好挂车准备,缩短停站时间。

(4)处理货车车钩故障、车辆抱闸、燃轴、货物装载不良。

5. 一等应知:

(1)调车设备类型,调车作业方法及特点,本站适用范围。

(2)列车运行图、编组计划、运输方案的理论知识。

(3)计算到发线、调车线、货物线的有效长和容纳车数、进

站信号机外制动距离内换算坡度的方法。
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(4)计算到发线、咽喉道岔通过能力的方法,查定车站通

过能力的知识。

(5)车站技术管理有关知识。

(6)事故救援知识。

6. 一等应会:

(1)按各项技术作业时间标准,编制列车占线程序图。

(2)绘制车站及相邻区间简略列车运行图。

(3)列车密集到达、车站满线等特殊情况接发列车。

(4)计算线路有效长和容纳车数。

(5)计算咽喉道岔、到发线的通过能力。

(6)组织一般事故救援。

(7)代务值班站长工作。

二等应知应会,必须掌握三等应知应会内容。一等应知应

会,必须掌握二、三等应知应会内容。

思 考 题

1.车站值班员在接发列车工作中的作用是什么?

2.车站值班员在接发列车工作中必须保证什么?

3. 车站值班员为保证车站安全、质量良好地完成运输任

务,应做到哪些?

4.车站值班员的岗位责任是什么?

·4·
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第二章 行 车 设 备

铁路行车设备是铁路完成运输任务的物质基础。行车设

备的状态是否完好,使用效率的高低,不仅关系到整个运输任

务的完成,而且对安全也有直接关系。设备使用效率高、管理

得好,列车可以安全正点,畅通无阻。

车站值班员在值班中不仅要及时、正确、安全地完成列车

接发(在未设车站调度员、调车区长的车站领导调车)工作,同

时还要经济合理地使用设备、充分挖掘设备潜力。为此,车站

值班员必须熟悉有关行车设备的性能并正确地运用,才能进

一步发挥其效能。现将有关主要行车设备的基本知识,简介如

下。

第一节 车站设置位置

为了保证车站正常作业和行车安全,《技规》规定:“车站

应设在线路平道、直线的宽阔处”。

一、车站设在坡道的有关规定

由于地形的限制,车站必须设在坡道上时,其坡道不得超

过 1.5‰,其目的是为了保证列车在站内易于起动和防止车

辆溜逸及保证站内作业安全。

在地形特别困难条件下,经铁道部批准,允许将不办理调

车或摘下机车等作业的中间站设在不超过 6‰的坡道上。但

应保证上坡方向的列车在不降低本区段牵引定数的条件下能

够起动。为了保证安全和保留其中一个车站有发展为进行调
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车作业的可能,不能在两个相邻的中间站连续采用超过

1.5‰的坡道。

二、车站设在曲线上的有关规定

在地形困难情况下,尤其是山区,地形复杂,有的车站设

置在曲线上仍然不可避免。车站必须设在曲线上时,其曲线半

径不得小于该区段内的最小曲线半径,但Ⅰ、Ⅱ级铁路不得小

于 1 000 米,Ⅲ级铁路不得小于 600 米;在特殊困难地段,Ⅰ、

Ⅱ级铁路不得小于 600 米,Ⅲ级铁路不得小于 500 米。

思 考 题

1.为什么车站应设在平道、直线的宽阔处?

2.车站设在坡道上有哪些规定?

3.车站设在曲线上有哪些规定?

4.具备哪些条件,车站可设在不超过 6‰的坡道上?

第二节 线 路 设 备

  一、线路概述

铁路线路由路基、桥隧建筑物和轨道组成,是专供机车车

辆和列车行驶用的特种道路。它除了承受列车的巨大重量外,

还要引导列车运行方向,其状态的好坏直接关系到铁路行车

的安全和运输效率。

二、线路分类及用途

线路分为正线、站线、段管线、岔线及特别用途线。

1. 正线:是指连接车站并贯穿或直股伸入车站的线路。

连接车站的部分为区间正线;贯穿或直股伸入车站的部分为

站内正线。

2. 站线:根据运量大小及技术作业的需要,车站除铺设

正线外,还应分别铺设的其它配线称为站线。站线是指到发
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线、调车线、牵出线、货物线及站内指定用途的其他线路。

3. 段管线:是指机务、车辆、工务、电务等段专用并由其

管理的线路。如机车整备线、三角线、转盘线,以及机车车辆检

修作业用的库线、工务、电务轨道车库线等。

4. 岔线:是指在区间或站内接轨,通向路内外单位的专

用线路。如工矿企业、砂石场、港湾、码头等,并在该线内不设

有车站。

5. 特别用途线——安全线和避难线。

(1)安全线:它的作用是将两条线路隔开,为防止列车或

机车车辆进入另一列车运行线路,以及防止进站停车列车驶

过警冲标而进入其他线路。安全线的设置条件及位置如下:

①岔线(段管线)与正线、到发线接轨时,均应铺设安全线

(图 2—2—1)。岔线与站内到发线接轨,当站内有平行进路及

隔开道岔并有联锁装置时,可不设安全线。

图 2—2—1 岔线与正线、到发线接轨示意图

②在进站信号机外制动距离内为超过 6‰下坡道的车

站,应在正线或到发线的接车方向末端设置安全线(图 2—

2—2)。这是以保证下坡道进站列车不致闯入区间与正线上对

图 2—2—2 接车线末端设安全线示意图
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向进站的列车或站内发出的列车发生冲突。

③在办理客运列车与客运列车、客运列车与其他列车同

时接车或同时发接列车的车站,接车线末端应设隔开设备。这

主要是为了保证接发客运列车的绝对安全。

客运列车系指旅客列车与混合列车。

隔开设备系指安全线、避难线、有联锁装置的平行进路。

安全线向车挡方向不应采用下坡道,其有效长度一般不

小于 50 米。

(2)避难线:为防止在陡长的坡道上失去控制的列车发生

冲突或颠覆,应根据线路情况,计算确定在区间或站内设置避

难线。避难线的长度应根据线路平、纵断面,牵引类型,列车重

量,行车速度及制动能力等进行计算确定。避难线的位置应根

据线路情况、车站作业性质、区间通过能力以及失控列车进入

避难线的最大速度等综合考虑,设在进站端或接车线末端(图

2—2—3 甲、乙)。

图 2—2—3 甲 避难线设在进站端示意图

图 2—2—3 乙 避难线设在接车线末端示意图
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  三、车站配置的线路和用途

1. 到发线:是指供列车到达、出发使用的线路。

2. 调车线:是指进行列车编组与解体作业使用的线路。

3. 牵出线:是指设在调车场的一端,并与到发线连结,供

车列解体、编组及转线等牵出使用的线路。

4. 机车整备线:为减少机车出入段整备时间,加速机车

周转, 供机车在站内上煤、上水、上砂、给油、清灰、检查等整

备作业用的线路。

5. 站修线:供车辆部门在站内施行货车辅修和摘车轴

检、临修的线路。

6. 救援列车停留线:是固定停放救援列车的线路,设在

铁道部指定的车站。该线与正线或到发线贯通,使用时无须转

线即可出动,并不得停放其它机车车辆。

7. 货场装卸线:供办理货物装卸的车站,满足货运量需

要的装卸货物的线路。对大量卸粗杂、溜散货物的车站应设高

架货物线:加冰站应有专供加冰加盐的线路;大量装运散装堆

装货物的车站,应有衡量货物装载量的轨道衡线;排空货车较

多的编组站或大量办理牲畜、畜产品、水产鲜食品及危险货物

的卸车站,一般应设货车洗刷线;调车场应有专门停放装载爆

炸品、压缩气体、液化气体车辆的线路,以利于安全。

8. 机车出入段走行线:供机车出入段走行用的线路。

9. 机待线:供出段机车等待挂头或入段机车等待入段的

线路。

思 考 题

1.铁路线路由哪几部分组成?

2.铁路线路的功用是什么?

3.铁路线路按用途分为哪几类?
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4.哪些地点应设置安全线?

5.哪些地点应设置避难线?

6.车站配置的线路有哪些? 用途是什么?

第三节 道  岔

道岔是铁路线路间连接和交叉设备的总称。其作用是使

机车车辆由一条线路转往另一条线路,或越过与其交叉的另

一条线路。

一、道岔的组成

道岔由转辙、连接、辙叉部分组成(图 2—3—1)。

图 2—3—1 道岔示意图

1. 转辙部分:由两根尖轨,两根基本轨,连接零件(连接

杆、滑床板、通长垫板、轨撑、顶铁、尖轨跟端结构等)及转辙机

械组成(图 2—3—2)。通过两根尖轨的平行移动,引导车轮进

入侧向或仍沿直向运行。

2. 连接部分:由两根导轨,两根基本轨组成。它将转辙部

分和辙叉部分联成一组完整的道岔。

3. 辙叉部分:由辙叉心、翼轨、护轨等组成(图 2—3—3)。

利用车轮踏面较宽条件,在钢轨断开处迫使迎岔尖驶来

的列车,先是车轮踏面的外侧部分压在翼轨上,由翼轨来承载
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