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前言

交通职业教育教学指导委员会交通工程机械学科委员会自 １９９２ 年成立以来，对本学科港口机
械、筑路机械两个专业的教材编写工作一直十分重视，把教材建设工作作为学科委员会工作的重中
之重，在“八五”和“九五”期间，先后组织人员编写了十多种专业急需教材，供港口机械和筑路机械
两个专业内部使用，解决了各学校专业教材短缺的困难。

随着港口和公路建设事业的不断发展，港口机械和公路施工机械的更新换代速度加快，各种新
工艺、新技术、新设备不断出现，对本学科的人才培养提出了更高的需求。另外，根据目前职业教育
的发展形势，多数重点中专学校已改制为高等职业技术学院，中专学校一般同时招收中专和高职学
生，本学科教材使用对象的主体已经发生了变化。为适应这一形势，交通工程机械学科委员会于
２０００ 年 ５ 月在云南交通学校召开了二届二次会议，制定了“十五”教材编写出版规划，并确定了“十
五”教材编写的原则为：

１． 拓宽教材的使用范围。本套教材主要面向高职，也可用于相关专业的职业资格培训和各类
在职培训，亦可供有关技术人员参考。

２． 教材内容难易适度，改变了以往教材偏多、偏深、偏难的现象，注重理论联系实际，便于学生自学。
３．在教材内容的取舍和主次的选择方面，照顾广度，控制深度，力求针对专业，服务专业，对与

本专业密切相关的内容予以足够的重视。
４． 教材编写立足于国内工程机械使用的实际情况，结合典型机型，系统介绍工程机械设备的

基本结构和工作原理，同时，有选择地介绍一些国外的新技术、新设备，以便拓宽学生的视野，为学
生进一步深造打下基础。
“十五”期间公开出版的港口机械专业教材共 ６ 种，包括《内燃机构造与原理》、《港口机械修

理》、《计算机绘图基础教程》、《港口起重机械》和《港口输送机械与集装箱机械》。
《内燃机构造与原理》是高等职业教育港口机械专业规划教材之一，主要内容包括：内燃机基

本工作原理，曲柄连杆机构，换气过程和配气机构，汽油机、柴油机燃烧过程和燃油供给系，汽油机
点火系，冷却系，润滑系，起动系，内燃机增压，内燃机特性以及内燃机的污染与控制。

参加本书编写工作的有：江苏海事职业技术学院孙建新（编写第一、二、三、四、六、九、十二
章）、刘琦（编写第五、七、八、十、十一章），全书由孙建新主编，南通航运职业技术学院马乔林主审。

本教材在编写过程中得到交通系统各院（校）领导和教师的大力支持，在此表示感谢！
编写高职教材，我们尚缺少经验，书中不妥和疏漏之处，敬请读者指正。

交通职业教育教学指导委员会
交通工程机械学科委员会

２００４ 年 ３ 月
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书书书

第一章摇内燃机基本工作原理

第一节摇内燃机概述

一、概述

内燃机是热机的一种，是将燃料的化学能经过燃烧释放的热能转变为机械功的机器。
热机可分为外燃机和内燃机两种类型。在外燃机中，燃料的燃烧发生在气缸的外部，而工

质（燃气）膨胀做功是在气缸内部进行的，如蒸汽机、汽轮机等。因此外燃机存在着工质传递
过程的热损失。在内燃机中，燃料的燃烧和工质的膨胀做功均在气缸内部进行，因而内燃机能
量损失较小，具有较高的热效率。

按活塞的运动规律分，内燃机有往复运动式和旋转活塞式两类。其中，往复运动式内燃机
性能更为完善，使用最广泛，是本课程学习的内容。

内燃机的基本工作过程是完成两次能量转换，即燃料在气缸中燃烧，将化学能转变为热
能，燃烧产生的高温高压燃气作为工质在气缸内膨胀，推动活塞运动，将热能转变为机械功。
活塞的往复运动通过曲柄连杆机构转变为曲轴的回转运动，驱动机械工作。

内燃机具有下列突出优点：
（１）经济性好，热效率在热机中最高，一般为 ３０％ ～５０％。
（２）尺寸小、质量轻、结构紧凑，便于安装布置。
（３）功率范围广。单机功率在（０． ６ ～ ６． ８）× １０４ｋＷ，适用范围广。
（４）机动性好。起动方便、迅速，加速性能好，正常起动只需要几秒钟，并能很快达到全负

荷工况。
内燃机也存在如下一些缺点：
（１）运转时噪声大；
（２）废气中有害成分对大气污染较严重。
内燃机的优点使其作为发动机，在交通运输、港口机械、工程机械及矿山机械等方面，得到

极其广泛的应用。

二、内燃机总体构造

内燃机主要由曲柄连杆机构、配气机构、燃料供给系、汽油机点火系、润滑系、冷却系及起
动系等组成，如图 １１ 所示。这些机构和系统保证了内燃机连续不断地正常工作。

１． 曲柄连杆机构
曲柄连杆机构的功用是组成燃气工作的空间（气缸），并将活塞的往复运动转换成曲轴的

回转运动。其组成主要有气缸体、气缸盖、活塞组件、连杆组件和曲轴飞轮组件等。
２． 配气机构
配气机构的功用是按工作循环的要求，定时地启闭进、排气门，排出气缸内的废气，吸入新

１此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



图摇１１
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图 １１摇内燃机的基本结构
Ａ）ＣＡ６１０２ 型汽油机纵剖视图；Ｂ）ＣＡ６１０２ 型汽油机横剖视图；ｃ）６１１０Ｂ柴油机纵剖面图；Ｄ）６１１０Ｂ柴油机横剖面图

鲜气体，完成换气过程。其组成主要有气门组件、气门传动组件、凸轮轴和凸轮轴传动机
构等。

３． 燃料供给系
柴油机燃料供给系的功用是将柴油以一定的压力，定时、定量地喷入气缸，与缸内的空气

形成可燃混合气。它由柴油箱、输油泵、柴油滤清器、喷油泵和喷油器等组成。
汽油机燃料供给系的功用是根据工况要求，将汽油和空气按一定比例在气缸外混合形成

可燃混合气后进入气缸。它由汽油箱、汽油滤清器、汽油泵和化油器等组成。
４． 汽油机点火系
汽油机点火系的功用是在压缩行程终点前的规定时刻，产生高压电火花，点燃气缸内的可

燃混合气。它由蓄电池、点火线圈、分电器和火花塞等组成。
５． 润滑系
润滑系的功用是在发动机运转时，连续不断地将机油输送到各摩擦表面，以减小零件的磨

４



损和摩擦阻力。其组成主要有机油泵、机油滤清器和机油冷却器等。
６． 冷却系
冷却系的功用是将内燃机受热机件的热量散发出去，以保证内燃机正常的工作温度。它

由散热器、水泵和风扇等组成。
７． 起动系统
起动系统的功用是使静止的发动机起动运转。它主要由起动电机等组成。

三、内燃机基本术语

图 １２ 为单缸内燃机简图。表示内燃机工作过程的基本术语有：

图 １２摇内燃机基本术语图

１． 上止点
活塞离曲轴的回转中心最远处，通常即活塞上行的最高位置。
２． 下止点
活塞离曲轴的回转中心最近处，通常即活塞下行的最低位置。
３． 活塞行程 Ｓ
活塞行程也称为活塞冲程，指上、下止点之间的距离。
４． 曲柄半径 Ｒ
曲轴旋转中心线与曲柄销中心线的距离。由图 １２ 可见，活塞行程与曲柄半径之间的关

系为：Ｓ ＝ ２Ｒ。
５． 燃烧室容积 Ｖｃ

活塞在上止点时其顶面与缸盖之间的空间容积。
６． 气缸工作容积 Ｖｈ

活塞从上止点运动到下止点顶面所扫过的气缸容积。其大小为：

Ｖｈ ＝
πＤ２

４ ·Ｓ × １０ －６ （１１）

式中：Ｄ———气缸直径（ｍｍ）；
Ｓ———活塞行程（ｍｍ）；
Ｖｈ———气缸工作容积（Ｌ）。
内燃机所有气缸工作容积之和，称为内燃机的排量，记为 ＶＨ。

５



ＶＨ ＝ Ｖｈ·ｉ ＝ πＤ
４

４ ·Ｓ·ｉ × １０ －６ （１２）

式中：ｉ———气缸数。
７． 气缸总容积 Ｖａ

活塞在下止点时，其顶部与缸盖之间的空间容积。它等于燃烧室容积与气缸工作容积之
和，即

ＶＡ ＝ Ｖｃ ＋ Ｖｈ （１３）
８． 压缩比 ε
气缸总容积 Ｖａ 与燃烧室容积 Ｖｃ 之比，称为压缩比，用 ε表示，即

ε ＝
ＶＡ

Ｖｃ
＝
Ｖｃ ＋ Ｖｈ

Ｖｃ
＝ １ ＋

Ｖｈ

Ｖｃ
（１４）

压缩比表示压缩过程中，气缸内的气体被压缩的程度。压缩比是内燃机一个重要的结构
参数，其大小随内燃机类型而不同。一般，汽油机 ε ＝ ６ ～ ９；柴油机 ε ＝ １３ ～ ２２。

第二节摇内燃机的工作原理

内燃机的运转过程，是气缸内连续不断地完成一个个工作循环的过程。一个工作循环是
指内燃机的气缸内依次通过进气、压缩、燃烧、膨胀和排气五个过程做一次功的全过程。活塞
经过四个冲程（曲轴转两周）完成一个工作循环的内燃机叫四冲程内燃机。活塞经过两个冲
程（曲轴转一周）完成一个工作循环的内燃机叫二冲程内燃机。下面分别介绍四冲程和二冲
程内燃机的工作原理。

一、四冲程内燃机工作原理

１． 四冲程汽油机工作原理
图 １３ 为单缸四冲程汽油机工作原理示意图。

图 １３摇单缸四冲程汽油机工作原理图
１化油器；２进气门；３火花塞；４排气门；５活塞；６连杆；７曲轴

１）进气冲程
在进气冲程中，活塞由曲轴带动从上止点向下止点运动，进气门开启，排气门关闭。随气

缸内容积的增大，产生真空度，在大气的压差作用下，新鲜空气被吸入进气管，先经过化油器与
汽油混合，形成可燃混合气后再进入气缸（图 １３Ａ）。由于进气系统阻力的影响，因此进气终
了时缸内气体压力低于大气压，约为 ７５ ～ ９０ｋＰａ。同时，由于受到高温机件以及缸内残余废气
散热的影响，进缸的新鲜气体温度约为 ３７０ ～ ４４０Ｋ。
６ 此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



实际上，为了尽量多进气，进气门都在活塞到达上止点前提前开启，活塞越过下止点后延
迟关闭。

２）压缩冲程
进气冲程结束后，活塞在曲轴带动下，由下止点向上止点运动，此时进、排气门均关闭。随

气缸容积减小，可燃混合气被压缩，其压力和温度不断升高，为燃烧准备条件（图 １３Ｂ）。压缩
冲程终了时，气体的压力约为 ０． ８５ ～ ２ＭＰａ，气体的温度约为 ６００ ～ ８００Ｋ，远高于汽油的点燃温
度（约 ２６３Ｋ），因而很容易点燃。

３）燃烧膨胀冲程
在压缩冲程末期，活塞接近上止点时，火花塞发出电火花点燃可燃混合气。混合气迅速燃

烧，放出大量热量，气体压力和温度急剧升高，最高压力约为 ３ ～ ５ＭＰａ，最高温度约为 ２２００ ～
２８００Ｋ。高温高压的工质膨胀，推动活塞下行，并通过连杆驱动曲轴转动对外做功（图 １３ｃ）。
随着活塞的下行，气缸内容积增大，气体的压力和温度下降。膨胀末期，气体的压力约为 ０． ３ ～
０． ５ＭＰａ，温度约为 １５００ ～ １７００Ｋ。

４）排气冲程
在膨胀冲程终了时，排气门开启，活塞在曲轴带动下，由下止点向上止点运动。废气靠气

缸内外的压力差和活塞的驱赶作用排出气缸（图 １３Ｄ）。排气终了时，由于排气阻力的影响，
缸内废气的压力约为 １０５ ～ １２５ｋＰａ，温度约为 ９００ ～ １２００Ｋ。

实际工作中，为了尽量彻底地排出废气，排气门都在下止点前提前开启，在上止点后延迟
关闭。

２． 四冲程柴油机工作原理
四冲程柴油机工作过程与四冲程汽油机基本相同，每个工作循环也都是通过四个冲程完

成的。但由于柴油与汽油的性质不同，使混合气的形成和着火方式有很大差异。下面主要介
绍柴油机相对于汽油机工作循环的不同之处。

１）进气冲程
柴油机进气冲程中进入气缸的是新鲜空气（图 １４Ａ）。由于进气阻力比汽油机小，上一循

图 １４摇单缸四冲程柴油机工作原理图
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环残留的废气温度比较低，所以进气终了时，缸内气体压力约为 ８０ ～ ９５ｋＰａ，温度约为 ３１０ ～
３４０Ｋ。

２）压缩冲程
柴油机的压缩比大，压缩终了时，气缸内空气的压力和温度都比汽油机高，压力可达 ３ ～

５ＭＰａ，温度达 ８００ ～ １０００Ｋ，远高于柴油的自燃温度（约 ５００Ｋ左右，图 １４Ｂ）。
３）燃烧和膨胀冲程
在压缩冲程末期，活塞接近上止点时，喷油器将燃油以良好的雾化状态喷入气缸，并与空

气迅速混合，形成可燃混合气后并发火燃烧，缸内气体的最高压力可达 ６ ～ ９ＭＰａ，最高温度可
达 １８００ ～ ２２００Ｋ。高温高压工质推动活塞下行做功。由于柴油机的压缩比大，膨胀过程充分，
膨胀终了时，缸内气体的压力和温度都低于汽油机，压力为 ０． ２ ～ ０． ４ＭＰａ，温度为 １０００ ～
１４００Ｋ（图 １４ｃ）。

４）排气冲程

图 １５摇配气相位图

由于存在排气阻力，排气终了时，缸内废气压力
约为 ０． １０５ ～ ０． １２ＭＰａ，温度约为 ７００ ～ ９００Ｋ（图 １
４Ｄ）。

３． 四冲程内燃机的配气相位及相位图
四冲程内燃机在实际工作中，为使气缸尽量多地

吸入新鲜气体，并尽可能彻底地排出废气，进、排气门
均相对于上、下止点提前开启，延迟关闭。气门的启、
闭时刻通常用该缸的曲柄所在位置相对于上、下止点
之间的曲柄转角（℃Ａ）来表示，称为配气相位。用曲
柄转角表示配气相位的几何圆图称为配气相位图，如
图 １５ 所示。

图中，进气门开启时刻曲柄位置距上止点的曲柄
转角称为进气提前角，用 α表示。一般，内燃机的 α角为 ０ ～ ４０℃Ａ。下止点距进气门关闭时
刻曲柄位置的曲柄转角称为进气延迟角，用 β 表示。一般 β 角为 ２０ ～ ６０℃Ａ。进气过程持续
角为（１８０ ＋ α ＋ β）℃Ａ。排气门开启时刻曲柄位置距下止点的曲柄转角称为排气提前角，用 γ
表示。一般 γ角为 ３０ ～ ８０℃Ａ。上止点距排气门关闭时刻曲柄位置的曲柄转角称为排气延迟
角，用 δ表示。一般 δ角为 １０ ～ ３５℃Ａ。排气过程持续角为（１８０ ＋ γ ＋ δ）℃Ａ。

由图中还可以看出，当活塞处于换气上止点时，进、排气门同时开启着，对应这段时间的曲
柄转角叫进排气重叠角（其大小为 α ＋ δ）。适当大小的进排气重叠角不会影响废气和进缸气
体原来的流动惯性。因此，一般不会影响换气过程的完善性。

不同类型的内燃机，由于结构形式和转速的不同，对配气相位的要求也不同，需要经过实
验确定，并由说明书给出。

４． 四冲程汽油机与四冲程柴油机的比较
１）两种内燃机工作循环的基本相同之处
（１）每完成一个工作循环都需要曲轴转两转（７２０℃Ａ）。在四个冲程中，只有燃烧膨胀冲

程对外做功，其他三个冲程都是为燃烧膨胀冲程服务的，要消耗功。因此，单缸内燃机必须有
一个质量较大的飞轮供给这三个冲程所需要的能量；而多缸内燃机则利用其他气缸膨胀做功
来供给能量。
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（２）内燃机由停车状态进入工作状态，必须借助外力转动曲轴完成第一个工作循环，才能
使内燃机工作循环周而复始，自行运转下去。

２）两种内燃机的不同之处

图 １６摇二冲程汽油机工作原理图
１进气孔；２排气孔；３换气孔

（１）因为燃油的性质不同，可燃混合气形成的方式也就不同。汽油机采用外部混合方式，
即汽油和空气在化油器内混合，形成可燃混合气；而柴油机采用内部混合方式，即燃油在压缩
冲程终点前直接喷入缸内的空气中，形成可燃混合气。
（２）着火方式不同。汽油机利用电火花在压缩冲程终点前点燃可燃混合气，属于点燃式；

柴油机是通过将燃油在压缩冲程终点前高压喷入缸内空气中，使之自行着火燃烧，属于压燃
式。

由于柴油机的压缩比高，热效率比汽油机要高得多，一般柴油机燃油消耗率比汽油机低约
２０％ ～３０％，所以在港口机械、工程机械和载货车上多以柴油机作为发动机。

二、二冲程内燃机工作原理

二冲程内燃机与四冲程内燃机的主要区别是换气方式不同。二冲程内燃机没有专门的排
气过程和进气过程，它利用活塞的运动来控制开设在气缸下部的进、排气口的开启或关闭，使
具有一定压力的新鲜气体充入气缸，同时将废气驱赶出去，从而实现换气过程。

１． 二冲程汽油机工作原理
图 １６ 是一种曲轴箱换气的单缸二冲程

汽油机工作原理图。
（１）第一冲程（扫气压缩冲程）
活塞从下止点向上止点运动，当活塞上

行至关闭换气口和排气口时（图 １６Ａ），开始
对缸内的新鲜混合气进行压缩，直至上止点，
压缩过程结束。活塞上行的同时，其下方的
曲轴箱内形成一定的真空度，当进气口开启
时（图 １６Ｂ）可燃混合气经化油器被吸入曲
轴箱中。
（２）第二冲程（膨胀扫气冲程）
在活塞上行接近上止点时，火花塞产生

电火花，点燃混合气，形成高温高压燃气推动
活塞下行做功（图 １６ｃ）。当活塞下行至关闭
进气口时，活塞下方曲轴箱内的可燃混合气
被预压。活塞继续下行至排气口开启时（图
１６Ｄ），膨胀过程结束，缸内废气利用自身压
力排出缸外。随后换气口开启，曲轴箱内被
压缩的可燃混合气充入气缸，同时驱除缸内
残余废气进行扫气，其过程一直延续到活塞
越过下止点上行，再次先后关闭换气口和排
气口为止。

为提高换气质量，活塞顶往往做成特殊
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形状，引导进缸可燃混合气的流向，尽量减少与废气掺混的损失。
２． 二冲程柴油机工作原理
图 １７ 为带有扫气泵的二冲程柴油机工作原理图。扫气泵由柴油机曲轴驱动，可以提高

进气压力（０． １２ ～ ０． １４ＭＰａ）。气缸下部只设有由活塞控制的扫（进）气口，废气由专设的排气
门排出。

图 １７摇二冲程柴油机工作原理图
１扫气泵；２喷油器；３排气门；４空气室；５扫气口

（１）第一冲程（扫气压缩冲程）
当活塞从下止点开始向上运动时，扫气口与排气门均为开启状态，由扫气泵提供的压力空

气充入气缸，同时驱除废气进行扫气（图 １７Ａ）。活塞继续上行使进气口关闭，同时排气门也
关闭，缸内空气进入压缩过程（图 １７Ｂ）。当活塞接近上止点时，柴油喷入气缸。
（２）第二冲程（膨胀扫气冲程）
缸内燃油急剧燃烧，产生的高温高压燃气推动活塞下行做功（图 １７ｃ）。当活塞下行接近

扫气口时，排气门提前开启，利用废气压力形成自由排气。当缸内压力降至等于或低于扫气压
力时，扫气口开启，压力空气充入气缸进行扫气（图 １７Ｄ）。此过程延续到活塞越过下止点进
入第一冲程。
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三、二冲程内燃机与四冲程内燃机的比较

与四冲程内燃机相比，二冲程内燃机有如下优点：
（１）二冲程内燃机曲轴每转一周做一次功。因此，当气缸数、缸径、活塞行程及转速相同

时，理论上二冲程内燃机的功率是四冲程内燃机的两倍。实际上，由于存在气口产生的气缸冲
程损失和扫气泵消耗的有效功，二冲程内燃机的功率只是四冲程内燃机的 １． ５ ～ １． ６ 倍。
（２）当转速相同时，二冲程内燃机做功次数比四冲程内燃机多一倍，因此运转平稳，并可

以使用较小的飞轮。
（３）结构简单，维护方便。
但二冲程内燃机也存在一些缺点，主要有：
（１）二冲程内燃机由于新鲜气体与废气掺混严重，换气效果较差，且转速越高越明显，因

此燃烧不良，经济性较差。
（２）二冲程内燃机做功频率高，所以燃烧室部件的热负荷较高。
由于存在上述不足，二冲程内燃机在以高速内燃机为主的大、中型车辆上的应用受到了限

制。工程机械车辆中所用的内燃机一般转速较高，所以多采用四冲程内燃机作为动力。本书
所讨论的内燃机，除特别注明外，均指四冲程内燃机。

第三节摇内燃机的性能指标

评价内燃机性能的指标主要有动力性、经济性、运转性（冷起动性能、噪声和排放性）、可
靠性和耐久性等方面的指标。本节重点分析动力性和经济性指标。

动力性和经济性指标又分为指示指标和有效指标两类。

一、指示指标

指示指标是以气缸中工质对活塞所做的指示功 Ｗｉ 为基础建立的性能指标。它只考虑到
气缸内能量转换的热损失，主要用来评定气缸内燃烧过程的完善程度。

１． 指示功 Ｗｉ 和平均指示压力 ｐｉ
燃料燃烧所产生的热量是通过气缸内所进行的工作循环转化为机械功的，工质在气缸内

的实际工作状态，通常用气体压力 ｐ随气缸容积 Ｖ（或曲柄转角 φ）的变化而变化的图形来表
示，这个图形称为 ｐＶ示功图。

ｐＶ图是工作循环各过程线的综合，既可用来研究工作过程进行的情况，也是计算一个工
作循环的指示功的依据。

指示功 Ｗｉ 是指气缸内完成一个工作循环所得到的有用功，其大小可以用实际测绘的 ｐＶ
示功图中闭合曲线所占有的面积求得。图 １８ 分别为四冲程非增压内燃机、增压内燃机和二
冲程内燃机的示功图。在这三种内燃机中，气缸内工质对活塞所做的指示功都可以用图中的
压缩过程曲线和膨胀过程曲线所包围的面积来表示，并记为 Ｆ ｉ。

Ｆ ｉ 可以用求积仪或其他计算方法求得，然后用下式计算指示功 Ｗｉ 的大小：
Ｗｉ ＝ Ｆ ｉ·Ａ·Ｂ摇摇摇（Ｊ） （１５）

式中：Ｆ ｉ———示功图面积（ｍｍ２）；
Ａ———示功图纵向坐标比例尺（ｋＰａ ／ ｍｍ）；
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Ｂ———示功图横向坐标比例尺（Ｌ ／ ｍｍ）。
指示功反映了内燃机气缸在一个工作循环中所获得的有用功数量，它除了和循环中热功

转换的有效程度有关外，还和气缸容积的大小有关。为了对不同工作容积内燃机工作循环热
功转换的有效程度作比较，引入了平均指示压力的概念。

图 １８摇发动机的 ｐＶ图
Ａ）四冲程非增压发动机；Ｂ）四冲程增压发动机；ｃ）二冲程发动机

平均指示压力 ｐｉ 是指在一个循环中单位气缸工作容积所做的指示功，即

ｐｉ ＝
Ｗｉ

Ｖｈ
摇摇（ｋＰＡ） （１６）

式中：Ｗｉ———发动机一个工作循环的指示功（Ｊ）；
Ｖｈ———气缸工作容积（Ｌ）。
上式还可写成

Ｗｉ ＝ ｐｉ·Ｖｈ ＝ ｐｉ·
πＤ２

４ ·Ｓ （１７）

式中 Ｄ和 Ｓ分别为气缸的直径和活塞的行程。因此，平均指示压力又可以理解为是一个
假想的平均不变的压力，以这个压力作用在活塞顶上，使活塞移动一个膨胀冲程所做的功等于
一个循环的指示功。

平均指示压力是从实际循环的角度评价内燃机气缸工作容积利用率高低的一个参数，ｐｉ
越高，同样大小的气缸工作容积所发出的指示功越大，气缸工作容积的利用程度就越佳。平均
指示压力 ｐｉ 是衡量内燃机实际循环动力性能的一个重要指标。

２． 指示功率 Ｐ ｉ

内燃机单位时间内所做的指示功叫指示功率 Ｐ ｉ。指示功率可用下式计算：

Ｐｉ ＝
ｐｉＶｈｎｉ
３０τ

× １０ －３摇摇（ｋＷ） （１８）

式中：ｐｉ———平均指示压力（ｋＰａ）；
Ｖｈ———气缸工作容积（Ｌ）；
ｉ———气缸数；
τ———冲程系数，四冲程内燃机 τ ＝ ４，二冲程内燃机 τ ＝ ２；
ｎ———内燃机转速（ｒ ／ ｍｉｎ）。

３． 指示热效率 ηｉ 和指示燃油消耗率 ｇｉ

指示热效率 ηｉ 是内燃机循环指示功与所消耗的燃料热量之比值，即

ηｉ ＝
Ｗｉ

Ｑｉ
（１９）
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