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编 者 的 话

随着我国建设事业的不断发展，基建工程施工机械化水平的不断提高，机械化施工流水

作业线不断涌现，并正在向综合机械化方向发展，使用的施工机械品种越来越多，性能也越

来越先进。为了提高机械施工管理水平，合理选择和使用机械，搞好工程机械化施工工作，

提高基建工程施工的技术水平，铁道部基本建设总局组织人力，编写了这套手册，以供土建

施工技术人员，机械技术人员和管理人员以及领导干部在实际工作中参考使用。

本手册分：起重机械；基础机械施工；钢筋混凝土机械施工；架梁及水上机械施工；土

石方机械施工；隧道机械施工；铺轨架梁机械施工等分册出版。

本手册将工程施工机械与施工方法合编在一起，旨在供土建施工人员了解施工机械的性

能、规格和技术资料；使机械技术人员了解土建施工情况，这是一个尝试，效果如何？有待

于实践来说明。本手册在编写过程中，力求做到内容的系统性、先进性和准确性，对于陈旧

的日趋淘汰的机型和施工技术，均不予编入。

本分册是铺轨架梁机械施工部分。在初稿完成后，曾组织编写组成员对手册内容进行了

审查，并作了修改。然后于!"#$年!%月，在铁道部基本建设总局副局长宋成祥，高级工程
师盛健行，机械处处长齐子宏的主持下，聘请了铁道部武汉工程机械研究所高级工程师许生

鸿，高级工程师张显忠，长沙铁道学院教授周继祖，铁道部第一工程局工程师欧阳泉，铁道

部第二工程局高级工程师陈定模，铁道部第三工程局工程师杨迪云，铁道部第五工程局工程

师钟武兆，铁道部大桥工程局王永泉处长，工程师夏玺年，中国铁道出版社刘启山编辑，对

书稿内容再次进行了审查。编写组同志，根据审查意见，作了最后的修改和定稿。

本手册在编写过程中，铁道部基本建设总局领导，自始至终给予了亲切的关怀与支持。

铁道部大桥工程局，铁道部第一、三、四工程局，上海、郑州铁路局，长沙铁道学院，武汉

工程机械研究所等单位也给予了大力支持，路内外各工程机械生产厂提供了大量的技术资

料。谨在此表示感谢。

由于编者水平有限，编写人员较多，书中不妥或错误之处，欢迎读者批评指正。

编 者

!"#&年’月
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七、使用注意事项 （!,(）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第六节 %&’!$"型铺轨机 （!,)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、构造及外形 （!,)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、工作机构 （!,*）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、车辆和空气制动系统 （!)"）⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、液压系统 （!)!）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、电气系统 （!)$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、轴 承 （!)$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

七、润 滑 （!)*）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

八、使用注意事项 （!)*）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第五章 卸碴车与配碴整形机械 （!-#）⋯⋯⋯⋯⋯

第一节 概 述 （!-#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、用途及分类 （!-#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、国内外概况 （!-#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第二节 .#$型风动卸碴车 （!-$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、外形及技术性能 （!-$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、主要结构 （!-$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、启门系统的操作 （!-(）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、使用注意事项 （!-)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第三节 /01!#型液压整碴车 （!-*）⋯⋯⋯⋯⋯

一、外形及构造特征 （!-*）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、工作机构 （!-+）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、液压系统 （!-+）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、操纵台 （!*#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、润 滑 （!*$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、使用注意事项 （!*$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第四节 %01!#型配碴整形车 （!*(）⋯⋯⋯⋯⋯

一、外形及构造特征 （!*(）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、工作机构 （!*,）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、传动系统 （!*,）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、液压系统 （!*-）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、电气系统 （!*-）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、制动系统 （!**）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

七、操纵台 （!+#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

八、轴 承 （!+#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

九、润滑与密封 （!+#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

十、使用注意事项 （!+!）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第五节 23!*!型道碴回填整形车 （!+(）⋯⋯⋯

一、外形及构造特征 （!+(）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、工作机构 （!+,）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、传动系统 （!+)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、液压系统 （!+*）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、电气系统 （!+*）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

$
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六、制动系统 （!"#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

七、操纵台 （$%&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

八、轴承 （$%!）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

九、润滑与密封 （$%!）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

十、使用注意事项 （$%!）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第六节 ’’(&%$型配碴整形机 （$%)）⋯⋯⋯⋯

一、外形及构造特征 （$%)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、工作机构 （$%*）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、传动系统 （$%+）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、液压系统 （$%"）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、制动系统 （$%"）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、润滑 （$%"）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

七、使用注意事项 （$&%）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第六章 起道与拨道机械 （$&$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第一节 概 述 （$&$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、起道与拨道机械的用途 （$&$）⋯⋯⋯⋯⋯

二、起道与拨道机械的分类 （$&$）⋯⋯⋯⋯⋯

第二节 手提式起道机 （$&+）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、,-.#$!%$型矮型齿条
起道机 （$&+）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、/0!&型液压起道机 （$&#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第三节 12!34型手提式液压
拨道机 （$&"）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第四节 /02!&型手提式液压
起拨道机 （$!%）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第五节 2/0型液压起拨道机 （$!%）⋯⋯⋯⋯

一、外形及构造特征 （$!&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、传动系统 （$!&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、液压系统 （$!&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、操纵台 （$!)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、润 滑 （$!)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、密封件 （$!*）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

七、注意事项 （$!*）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第六节 02!%型液压起拨道机 （$!"）⋯⋯⋯⋯

一、动力及传动系统 （$!"）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、液压系统 （$$&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、电气系统 （$$$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、操纵台 （$$)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、密封件 （$$)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、使用注意事项 （$$)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第七章 道碴捣固机械 （$$3）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第一节 概 述 （$$3）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、用途及分类 （$$3）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、国内外概况 （$$3）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第二节 556!$%%型电动捣固机 （$)$）⋯⋯⋯⋯

一、外形及构造特征 （$)$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、电动机 （$)$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、镐板 （$))）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、减振器 （$))）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、使用注意事项 （$))）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第三节 7/5!!型液压捣固机 （$)*）⋯⋯⋯⋯⋯

一、外形及构造特征 （$)*）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、传动系统 （$)3）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、液压系统 （$)3）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、振捣装置 （$*%）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、底架与导柱总成 （$*%）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、轴承 （$*$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

七、密封件 （$*$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

八、使用注意事项 （$*)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第四节 8/5!&3型自动捣固车 （$**）⋯⋯⋯⋯

一、外形及构造特征 （$**）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、捣固机构 （$*3）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、传动系统 （$*3）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、液压系统 （$*3）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、制动系统 （$*+）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、电气系统 （$*#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

七、操纵台 （$*#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

八、润滑 （$*#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

九、使用注意事项 （$3%）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第五节 %#!$!抄平、起拨道捣固车 （$3+）⋯⋯

一、外形及构造特征 （$3+）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、工作装置 （$3#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、动力及传动系统 （$+&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、液压系统 （$+&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、制动系统 （$+)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、抄平装置及准直测量系统 （$+*）⋯⋯⋯⋯

七、润滑 （$+#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第八章 道床夯实与动力稳定机械 （$+"）⋯⋯⋯⋯

第一节 概 述 （$+"）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第二节 95:!#%%1’型夯实机 （$#%）⋯⋯⋯⋯

一、外形及构造特征 （$#&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、工作装置 （$#&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、传动系统 （$#$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、液压系统 （$#)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、制动系统 （$#)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、润滑 （$#)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第三节 5;’!3!<型动力轨道
稳定机 （$##）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯
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一、外形及构造特征 （!""）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、稳定装置 （!""）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、抄平系统与量测装置 （!"#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、传动系统 （!#$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、液压系统 （!#$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、制动系统 （!#%）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

七、车体架与行走部 （!#&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

八、使用注意事项 （!#!）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第九章 道碴清筛机械 （!#’）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第一节 概 述 （!#’）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、用途及分类 （!#’）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、国内外概况 （!#(）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第二节 小型枕底清筛机 （)$)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、*+,!-&型双面枕底清筛机 （)$)）⋯⋯⋯

二、*+,!-%型单面枕底清筛机 （)$#）⋯⋯⋯

三、工地拆装 （)%%）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、使用注意事项 （)%%）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第三节 ./-!%型大揭盖清筛机 （)%&）⋯⋯⋯⋯

一、外形及构造特征 （)%&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、铲碴机构 （)%&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、输碴机 （)%)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、振动筛 （)%)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、弃土机及平碴板 （)%)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、牵引卷扬机 （)%)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第四节 0-!1中型道碴清筛机 （)%(）⋯⋯⋯⋯

一、外形及构造特征 （)%(）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、挖掘机构 （)%2）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、离心筛 （)%"）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、车底架与牵引机构 （)%#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、使用注意事项 （)%#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第五节 0+"$型大型道碴清筛机 （)&$）⋯⋯⋯

一、外表及构造特征 （)&$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、挖掘机构 （)&$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、传动系统 （)&!）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、行走机构 （)&!）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、振动筛 （)&!）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、胶带输送机 （)&)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

七、液压系统 （)&’）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

八、电控系统 （)&’）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第六节 34"$型全液压道
碴清筛机 （)&(）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、外形及构造特征 （)&2）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、动力及液压设备 （)&"）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、挖掘装置 （)&#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、筛分装置 （)&#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、道碴分配装置 （)&#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、污土输送装置 （)!$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

七、起道拨道装置 （)!$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

八、车底架及行走装置 （)!$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

九、润滑及保养 （)!%）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第三篇 架 梁

第一章 架桥机架梁 （)!&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第一节 施工准备及存料场 （)!)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、施工调查 （)!)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、工作准备 （)!’）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、预制梁验收和装运 （)!’）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、存梁场设置和梁的装卸 （)!(）⋯⋯⋯⋯⋯

五、架梁辅助工程 （)!(）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、机具设备 （)!2）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

七、桥头作业 （)!2）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第二节 架梁基本作业设备 （))$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、顶 梁 （))$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、捆 梁 （))$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、吊 梁 （))$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、拨道对位 （))%）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、墩顶移梁 （))!）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、桥梁落位和安支座 （))!）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

七、铺桥面 （))’）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

八、焊接联结板 （))’）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第三节 悬臂式架桥机的架梁

作业程序 （))(）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、架梁过程 （))(）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、组装、编组运行 （))(）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、架设 （))"）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第四节 单梁式架桥机的架梁

作业程序 （))#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、架梁过程 （))#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、组装、编组运行 （))#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、架设 （)’$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第五节 双梁式架桥机的架梁

作业程序 （)’&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、架梁过程 （)’&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、组装运行 （)’&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯
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三、架 设 （!"#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第六节 特殊条件下架梁 （!""）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、小半径曲线架梁 （!""）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、大坡度上架梁 （!"$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、隧道口架梁 （!"$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、特殊气候条件下架梁 （!"%）⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、窄桥墩上架梁 （!"&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、柔性墩上架梁 （!"’）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

七、架超长、超宽、超高梁 （!$(）⋯⋯⋯⋯⋯

八、换架梁 （!$(）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

九、架整孔梁 （!$(）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第七节 架梁的技术工作及

安全防护 （!$)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、架梁技术工作 （!$)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、架梁检算 （!$)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、架梁安全防护 （!$*）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第二章 龙门起重机架梁 （!$#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第一节 龙门起重机一般布置及

基本尺寸 （!$#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、制梁厂及存梁厂用龙门

起重机 （!$#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、架铁路梁的龙门起重机 （!$"）⋯⋯⋯⋯⋯

三、架公路梁的龙门起重机 （!$$）⋯⋯⋯⋯⋯

四、架铁路梁公路梁两用龙

门起重机 （!$%）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、龙门起重机所需的万

能杆件 （!$%）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第二节 龙门起重机架梁 （!$&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、龙门起重机的拼装 （!$&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、龙门起重机的试吊 （!%*）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、龙门起重机架设混凝土梁 （!%#）⋯⋯⋯⋯

四、龙门起重机的拆除 （!%#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第三节 龙门起重机结构计算 （!%!）⋯⋯⋯⋯⋯

一、龙门起重机基本尺寸拟定 （!%!）⋯⋯⋯⋯

二、轮压计算 （!%"）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、龙门起重机稳定计算 （!%$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、龙门起重机内力计算及

截面选择 （!%&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、其它计算 （!&(）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第四节 龙门起重机的工作机构 （!&)）⋯⋯⋯⋯

一、起重行车 （!&)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、走行机构 （!’)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、支承机构 （!’)）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第三章 换梁工程 （!’!）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第一节 临时性便梁 （!’!）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、束轨梁 （!’!）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、工字钢束梁 （!’$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、拆装式桁梁 （!’&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、六四式军用梁 （!’’）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第二节 换梁工程常用方法 （"(#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、轨道起重机换梁 （"(#）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、架桥机换梁 （"(!）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、简易架桥机换梁 （"(!）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、纵拖换梁 （"($）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、人工换梁 （"(&）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

六、浮运法换梁 （"(’）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

七、其它方法换梁 （")(）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第三节 换梁注意事项 （")$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第四篇 架 梁 机 械

第一章 架桥机 （")%）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第一节 悬臂式架桥机 （")%）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、结构形式 （")%）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、技术性能 （")’）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

三、悬臂式架桥机组拼 （")’）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

四、悬臂式架桥机轴重、平衡重

计算方法 （"*(）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

五、悬臂式架桥机的运输 （"*"）⋯⋯⋯⋯⋯⋯

第二节 简支式单梁架桥机 （"*$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯

一、结构与外形 （"*$）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

二、技术性能 （"##）⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯
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第一篇 铺 轨

第一章 轨 道

第一节 线 路

一、线 路 分 类

铁路线路分为正线、站线、段管线、岔线及特别用途线。

正线是指连接车站并贯穿或直股伸入车站的线路，有单线、双线或三线，主要是依据国

家要求该线的输送能力来决定。

站线是指到发线、调车线、牵出线、货物线及站内指定用途的其他线路，如：专供机车、车

辆或整个列车调转方向的线路（如回转线），供机车转向之用的三角线和转盘线，为加速列车编

图!—!—! 土质路堤标准横断面（单位："）

组和解体用的驼峰线等。

段管线是指机务段、车辆

段、工务段、电务段等专用并由

其管理的线路。

岔线是指在区间或站内接轨，

通向路内外单位的专用线路。

特别用途线是指安全线和避

难线。

图!—!—# 土质路堑标准横断面（单位："）

二、路基横断面

路基按填挖的不同，分为路堤、

路堑、半路堤、半路堑、半堤半堑和

不填不挖路基等六种。其中以路堤和

路堑为最常见的基本形式。

土质路堤的标准横断面是由路基

面、边坡、护道、取土坑或纵向排水沟所组成，如图!—!—!。
土质路堑的标准横断面是由路基面、侧沟、边坡和截水沟（天沟）等所组成，如图!—

!—#。

三、线路平面及纵断面

（一）线路平面

线路在平面上，由直线、圆曲线以及连接直线与圆曲线的缓和曲线组成。
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!"圆曲线
线路平面曲线半径一般为#$$$%、&$$$%、’($$%、’$$$%、!($$%、!’$$%、

!$$$%、)$$%、*$$%、+$$%、(($%、($$%、#($%、#$$%、&($%和&$$%。
线路的最小曲线半径应根据铁路等级，结合行车速度和地形等条件比选确定，其数值不

得小于表!—!—!的规定。
两缓和曲线间的圆曲线长度不小于’$%。
不同曲线半径下允许通过的线路最大速度见表!—!—’。
高速线路各种曲线半径相应的最大允许速度见表!—!—&。

最小曲线半径（%） 表!—!—!

铁路等级 一般地段 困难地段 个别情况经批准

! !$$$ #$$ !&($

" )$$ &($ !&$$

# +$$ &$$ !’($

注：!"行车速度高于!’$,%／-时另行拟定；

’"目前各国高速铁路的最小曲线半径标准一般为’$$$$#$$$%。

不同曲线半径不允许通过的线路最大速度 表!—!—

"
""" "
"""

’

曲线半径（%） 行车速度（,%／-） 曲线半径（%） 行车速度（,%／-） 曲线半径（%） 行车速度（,%／-

"
"" "
""

）

"
"" "
""

’($ +) ($$ .+ !$$$ !&+

"
"" "
""

&$$ *# (($ !$! !’$$ !#.

"
"" "
""

&($ )$ +$$ !$( !($$ !++

"
"" "
""

#$$ )+ *$$ !!#

#($ .! )$$ !’’

高速线路各种曲线半径相应的最大允许速度 表!—!—&

曲线半径

（%）

列车速度（,%／-） 列车速度（,%／-）

实置超高!)$%% 实置超高’$$%%

欠超高$ 欠超高!$ 欠超高&$ 欠超高+$ 欠超高$ 欠超高!$ 欠超高&$ 欠超高+$

’($$ !.( ’$$ ’!$ ’’( ’$( ’!$ ’’$ ’&(

&$$$ ’!( ’’$ ’&$ ’#( ’’( ’&$ ’#$ ’((

&($$ ’&$ ’&( ’($ ’+( ’#( ’($ ’+$ ’)$

#$$$ ’($ ’(( ’+( ’)( ’+$ ’+( ’)$ ’.(

#($$ ’+$ ’*$ ’)( &$$ ’*( ’)( ’.( &!(

’"缓和曲线
缓和曲线长度应根据曲线半径，结合该地段的行车速度和地形条件，按表!—!—#数值

选用。有条件时，应尽量采用较长的缓和曲线。
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缓和曲线长度（!） 表"—"—#

曲线半径

（!）
!级铁路 "级铁路 #级铁路

（"） （$） （%） （"） （$） （%） （"） （$）

#&&& %& %& $& $& $& $& $& $&

%&&& #& %& $& %& $& $& $& $&

$’&& ’& #& $& %& %& $& $& $&

$&&& (& ’& %& #& %& $& $& $&

")&& *& (& %& #& %& $& $& $&

"’&& )& *& #& ’& #& %& %& $&

"$&& "&& )& ’& (& ’& %& %& %&

"&&& "$& "&& (& *& (& #& #& %&

)&& "’& "$& *& +& *& #& ’& #&

*&& "’& "$& +& "&& )& ’& ’& #&

(&& "#& ""& +& ""& +& (& (& ’&

’’& "#& ""& +& "%& ""& *& *& ’&

’&& "%& "&& +& "%& "&& )& *& (&

#’& "$& "&& )& "$& "&& )& )& (&

#&& "$& +& )& "$& +& )& +& *&

%’& ""& +& *& ""& +& *& "&& *&

%&& "&& )& *& "&& )& *& "&& *&

$’& +& *&

%,夹直线
两相邻曲线（不分同向、反向）间夹直线的最小长度见表"—"—’。

夹直线最小长度 表"—"—’

铁路等级
夹直线最小长度（!）

一般地段 困难地段

! )& #&

" (& %&

# ’& $’

（二）线路纵断面

线路纵断面由平道和坡道组成。相邻坡道、坡道与平道间以竖曲线连接。

",最大坡度
（"）各级铁路的限制坡度，一般不超过下列数值：

!级铁路：一般地段(-；困难地段"$-；

"级铁路：一般地段"$-；困难地段"’-；

#级铁路：一般地段"’-；困难地段$&-。
（$）同类型机车双机牵引时，与各种限制坡度相应的双机牵引坡度，见表"—"—(。
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同类型机车的双机牵引坡度（!） 表"—"—#

限制坡度 蒸汽牵引 内燃牵引 电力牵引

$ %&’ %&’ (&)

’ ")&’ ")&’ ""&)

# "*&) "*&’ "+&)

, "$&) "$&) "$&’

% "’&’ "#&) "#&’

( ",&) ",&’ "%&)

") "(&) "(&’ "(&’

"" *)&) *"&) *"&’

"* *+&) *+&’

"+ *$&’ *’&)

"$ *’&) *,&)

"’ *%&’

"# +)&)

（+）最大坡度系包括坡度折减值（曲线阻力坡度减缓，小半径曲线粘降坡度减缓，隧道
坡度折减）。

*-纵断面坡段的长度及连接
（"）纵断面坡段应尽量长些，一般不短于表"—"—,规定的长度。

坡 段 长 度 （.） 表"—"—,

远期到发线有效长度 ")’) %’) ,’) #’) ’’)

坡段长度 ’)) $)) +’) +)) *’)

（*）相邻坡段的坡度代数差应尽量小些，最大不得超过重车方向的限制坡度值。!、"
级铁路相邻坡段的坡度代数差大于+!、#级铁路大于$!时，应以竖曲线连接。竖曲线的
半径在!、"级铁路为")))).，#级铁路为’))).。
竖曲线不应与缓和曲线重叠，亦不应设在无碴桥的桥面上，并应尽量避免与道岔重叠，

困难条件下必须重叠时，竖曲线半径不应小于")))).。

第二节 轨 道 组 成

一、轨道构造及类型

轨道由钢轨及配件、轨枕及扣件、道床、道岔及防爬设备等组成。

正线轨道类型按运营条件分为特重型、重型、次重型、中型和轻型。正线轨道类型如表

"—"—%所示。站线轨道类型如表"—"—(所示。
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正 线 轨 道 类 型 表!—!—"

条件 项 目 单 位 特 重 型 重 型 次 重 型 中 型 轻 型

运
营
条
件

年通过总重密度 #$·%&／%& !’( ’(!)( )(!!* !*!" ""

最高行车速度 %&／+ #!,( #!,( !,( !(( "(

轨

道

结

构

钢 轨 %-／& #.( ’( *( /) /)!)"

轨
枕
根
数

预应力混凝土枕
（混凝土枕，下同）

根／%& !"/(!!.’( !.’( !.’(!!’"(!’"(!!’((!’((!!*,(

木 枕 根／%& !"/( !"/( !"/(!!.’(!.’(!!’(( !’((

道
床
厚
度

非渗水土路基
面 层 0& )( )( ,* ,( ,(

垫 层 0& ,( ,( ,( ,( !*

岩石，渗水土路基 0& )* )* )( )( ,*

注：!1计算年通过总重，应包括净载，机车和车辆的质量，并将旅客列车的质量计算在内。单线应按往复总重计
算，双线应按每一条线的通过总重计算；

,1重型及以上轨道宜采用预应力混凝土宽枕（混凝土宽枕，下同）。混凝土宽枕每千米配置根数为!.’(根；

)1非渗水土路基宜采用双层道床，只有在垫层材料供应困难，且不致造成路基病害的情况下，方可采用单层道
床。其厚度比照岩石、渗水土路基增加*0&。

站 线 轨 道 结 构 表!—!—2

项 目 单 位
到发线（包括编
发线，下同）

驼峰溜放线 其他站线及次要站线

钢 轨 %-／&
比正线轻一级新轨
或与正线同级旧轨 #/) #)"

混凝土枕 根／%& #!*,( #!*,( #!//(

木 枕 根／%& #!’(( #!’(( #!//(

道

床

厚

度

非

渗

水

土

路

基

无

垫

层

特 重 型

重 型

次 重 型

中 型

轻 型

0&

0&

)*

,*

)*
,*（其他站线）

,(（次要站线）

有

垫

层

特 重 型

重 型

次 重 型

中 型

轻 型

0&

0&

,(（面层）
,(（垫层）

!*（面层）
!*（垫层）

,*（面层）
,(（垫层）

—

岩石，渗
水土路基

特 重 型

重 型

次 重 型

中 型

轻 型

0& ,*

0& ,(

)( ,(

注：!1其他站线系指调车线、牵出线、机车走行线及站内联络线，次要站线系指除到发线及其他站线以外的站线；

,1驼峰溜放线系指自峰顶至调车线第一脱鞋器（或减速器）末端的一段线路；

)1道岔的道床厚度不应小于连接的主要线路的道床厚度。
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二、轨距、水平、轨底坡、轨缝

（一）轨 距

我国规定两根钢轨头部内侧顶面下!"##间与线路中心线相垂直的距离称为轨距，如图

图!—!—$ 轮对与钢轨相互位置

（单位：##）

!—!—$所示。

!%直线轨距
直线轨距标准规定为!&$’##。容许误差规定为("，

)*##。
为了使轮对沿两钢轨滚动时不致被卡住，在轮缘与钢

轨间应有一定的活动量，见图!—!—$，其大小列于表!—

!—!+。
目前有些国家的铁路，已将原来的标准轨距缩小*!

"##，以减小活动量，提高行车的平稳性和线路的稳固性。

*%曲线轨距
曲线轨距按下列规定加宽。

（!）新建、改建及成段更换钢筋混凝土轨枕的线路大修地段，轨距应按表!—!—!!规
定标准加宽。

（*）其它线路应按表!—!—!!规定标准逐步改建，在未改建前可维持表!—!—!*规定
标准。

轮缘及钢轨间活动量（##） 表!—!—!+

车轮名称 最 大 正 常 最 小

机 车 轮 &’ !" !!

煤水车轮 &, !& -

车辆钢轮 &, !& -

轨 距 加 宽 表!—!—!!

曲线半径（#） $!’及其以上 $’+!$+! $++及其以下

轨距加宽（##） + ’ !’

未改建前的曲线地段轨距加宽 表!—!—!*

曲线半径（#） "’!及其以上 "’+!&’! &’+!$’! $’+及其以下

轨距加宽（##） + ’ !+ !’

（二）水 平

!%直线线路的水平
两股钢轨在直线地段时，轨顶应在同一水平上。两轨顶水平允许误差，在正线和到发线

·"·
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