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内 容 提 要

本书讨论了城市轨道交通站前广场的功能构成和使用需求，提出了站前

广场规划、研究的一般流程和分析方法。通过对站前广场的一些空间分析，提

出了初步的站前广场面积计算方法，并针对站前广场的不同功能，提出了相关

设施的设计思想、手法和一些需要注意的事项。本书还附有一篇从城市角度

认识站前广场的论文，几种站前广场面积计算的具体手法和站前广场使用者

预测的方法，以及国内外轨道交通站前广场的员怨个实例，可供参考、借鉴。
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摇摇当轨道交通的建设轰轰烈烈地在上海全面展开时，我们的决策者

和规划工作者们，是否已经清楚地认识到了轨道交通将给我们的客运

交通结构和城市空间结构带来什么呢？是否已经清楚地意识到了轨

道交通将改变我们的出行和生活呢？种种迹象表明，我们的准备是不

够充分的。在很多情况下，人们还是习惯于把交通作为城市发展的配

套项目，也许只是作为对过去基础设施投资不平衡的一种补偿。很少

有人认识到城市交通特别是轨道交通的建设本身也是同工业项目、住

宅建设一样的城市发展的“原动力”之一。

轨道交通，由于它固有的高速度、大运量、准时、舒适以及线路、车

站、运行规律的不可变性等特征，使得它在大都会空间结构和交通结

构中承担起无可替代的骨架作用，而作为这一骨架中不同层次的结点

的车站广场，其地位和作用已引起广泛的关注和研究。

站前广场的交通功能、环境功能已经为广大规划、设计人员所认

识，而轨道交通的站前广场，作为城市和社区的出入口，其重要意义也

已为政府和广大市民所关注。那么，怎样才能做好站前广场的规划设

计，使之不仅在交通功能上，而且在环境功能方面都能很好地发挥作

用呢？本书为此提供了一个认识上和方法上的切入点。

本书共分四章。第一章讨论轨道交通站前广场的功能构成及使
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用需求，将站前广场的功能分解为交通枢纽功能、城市集散功能、市民

交流功能、城市与社区景观功能、公共服务功能以及防灾避难功能等。

第二章讨论轨道交通站前广场的规划问题，提出了一个站前广场规

划、研究的一般流程和分析方法。第三章讨论轨道交通站前广场的面

积计算问题，对站前广场的功能构成和使用需求作了一些空间分析，

提出了初步的计算方法。第四章讨论轨道交通站前广场的设计问题，

针对站前广场的不同功能，提出了相关设施的设计思想、手法和一些

需要注意的事项。

本书还有三个附录。附录员是一篇论述轨道交通将重塑上海城

市交通结构和城市空间结构的论文，从中我们可以从另一个角度和层

面对站前广场的地位和作用有新的认识。附录圆专门介绍了几种站

前广场面积计算的具体方法和站前广场使用者预测的方法，我们认为

这些对一线的规划设计人员是非常实用的。附录猿介绍了国内外轨

道交通站前广场的员怨个实例，可供大家参考、借鉴。

最后还要特别感谢日本技堂出版社和日本交通规划协会允许

本书编译了日文版《站前广场计划指针》一书中的部分图表、案例和

关于广场面积计算的部分内容。感谢上海迈祥工程技术咨询有限公

司、上海久创建设管理有限公司为课题的完成提供了大量实质性的支

持。感谢史琼同志对全文作了认真的修改，感谢万建军、李文沛、宋德

楠、骆柄璋、胡凌、王志军等同志为本书的成稿提供了大量的支持和帮

助。
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１ １　 站前广场的功能设定

摇摇站前广场的功能大致可分为：交通枢纽功能和城市广场功能

（图员鄄员）。这儿所提到的城市广场功能是指：作为城市（或地区）

集散点的市区集散功能，人们休息、交谈的交流功能，由绿地、树

木、建筑物等形成的城市景观的景观功能，为使用者提供各种服务

的服务功能，在火灾、地震等灾害发生时作为防灾据点的防灾

功能。

实现交通枢纽功能所必须具备的空间称作交通空间；实现城市

广场功能所必须具备的空间称为环境空间。根据车站、周围地区以

及城市整体不同的特性，站前广场具有多种多样的功能，要实现相

应的功能就要合理组合交通空间和环境空间，以确保必要的空间。

１ ２　 作为交通空间的功能
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摇摇交通空间功能由两部分组成，一部分是指所有站前广场应该
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图员鄄员摇站前广场的功能

确保的基本的交通处理功能，另一部分是指根据车站所在地区和

城市的特性而导入的附加功能。

对于基本的交通处理功能，要适当设定将来的需要量。对于

附加功能，要根据车站特性、城市特性进行认真的研究，设定时要

明确在将来的需要量中有多少是由站前广场来承担的。

１ ２ １　 基本的交通处理功能

站前广场作为客流量大的轨道交通和运送能力较小的道路交

通的交通枢纽，承担着高效、流畅地处理轨道交通和步行、汽车（公

交车、出租车、一般车辆）、摩托车等相互之间换乘的任务。

交通空间所需的主要设施有人行道、车道、公交车站位、出租

车站位、小汽车站位、出租车停车场、小汽车停车场、自行车（摩托

车）停车场、长途车站位、观光旅游车站位等，要保证这些设施达到
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一定的服务水平所需要的面积。但由于建筑用地的规模、形状等

原因无法保证标准的服务水平时，就要在积极利用周边土地、设施

来确保功能的基础上，在一定范围内对服务水平作弹性设定。

１ ２ ２　 车站广场的附加功能

城市交通随着时代的发展而不断地变化着，站前广场的建设

也应符合交通发展的要求。例如，“停车 原离开”、“临时停车 原离

开”等新的交通方式已经出现，对于这样的交通方式，站前广场怎

样适应？还有，车站周围自行车、摩托车的停车问题以及长距离客

车、高速客车的有关问题也是值得研究的课题。这些并不只是已

有的车站或站前广场概念内的课题，而是要根据车站特性、城市特

性研究导入的附加功能。

１）“临时停车 －离开”交通功能

“临时停车原离开”是用小汽车接送客人（家人）的轨道交通

终端交通方式之一，这种交通方式在郊区新城镇的车站是较常见

的。通常情况下，在研究站前广场时注重保证一般车辆的站位空

间，但没有充分考虑到这种交通方式的站位问题。针对这种交通

方式，如何解决在站前广场内等待客人（家人）的车辆的临时停车

问题是站前广场交通功能的课题之一。

对于上述的具有“临时停车 原离开”现象的车站，在城市交通

规划时就要研究一下终端交通手段的形态，要研究是否应该在广

场内导入“临时停车 原离开”方式所需的滞留空间。对于空间有

限的广场，要充分考虑好有多少面积可以用于小汽车的停留、上下

客，从而确保设施空间。另外，即使在设施空间得以保证的情况

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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下，由于公交车的待车空间比较大，也要根据城市交通规划的内

容，研究满足公交车下客基本要求的最低运行空间；也要研究满足

上客要求的公交车滞留空间问题；同时，还要考虑空间的错时共

用，即在公交车运行终了后，公交车站等空间可以作为其他滞留空

间使用。

２）“停车 －离开”交通功能

“停车原离开”交通是轨道交通乘客自己驾车停在车站附近

停车场的轨道交通终端交通方式之一。这种交通方式常见于高速

轨道交通车站那样的作为较大范围内的集结点的车站，以及郊外

新城镇的车站。

规划时需要根据地区的实际情况（如停车要求、公共性等），

针对具体某个车站来确定站前地区是否需要设置“停车 原离开”

交通方式用的设施。作为站前广场内设置“停车 原离开”交通方

式用的停车场，其基本条件是：① 站前广场内要有足够的停车空

间以及能够设置所需的换乘设施；② 在该城市交通规划中不打算

让较多的汽车进入市中心区。

３）小汽车临时停车交通功能

为了迎送利用轨道交通的乘客，就会有小汽车临时停车。虽

然，这种小汽车临时停车的停车空间要根据地区的实际情况来定，

但是对于迎送高龄者、紧急人员等都是不可缺少的。

由于临时停车空间容易被用于其他目的（如购物等），变为长

时间停车的可能性较大，因此从站前广场的公共性观点来看，要对

这样的停车空间作认真的分析与研究。

４）自行车交通功能

车站影响圈内的自行车出行规划是自行车停车场建设的前
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提。在站间距短（大约圆噪皂以下）、车站影响圈重叠的城市，必须

先要编制城市整体的建设规划，然后再编制各个车站的改建计划。

自行车停车场要力求与周边的改建计划协调，最好设置成专用停

车场，在不影响站前广场其他功能的情况下也可以把自行车停车

场设置在广场内。

在编制改建计划时必须要明确自行车交通在现在及将来的整

个城市交通中的定位。另外，对于服务区域较大、上下坡较多的城

市的车站，近年来摩托车的利用和停放也在增加，因此摩托车交通

的定位也有必要作认真的分析和研究。

５）长途汽车等交通功能

通常，专用汽车综合停发站经常被安排与城市轨道交通车站、

观光游览区的车站、高速轨道交通车站等一起建设。

在站前广场内设置长途汽车站需满足如下基本条件：① 作为

轨道交通车站的接续交通方式的必要性较高；② 站前广场内有足

够的、可供建设的空间。

要在广场内设置观光旅游车站，就必须在规划时考虑好相应

的站前广场设施，并在规模上留有一定的余地。

１ ３　 作为环境空间的功能

摇摇站前广场既是城市的窗口，也是城市生活中的重要交流场

所———城市广场之一。对旅游者和初到该城市的人来说，站前广

场是使用轨道交通的乘客对该城市或地区的形象形成初步印象的

场所；对该城市的居民来说，站前广场和道路、公园一样是重要的
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城市公共空间。在规划站前广场时必须考虑其环境空间的功能。

环境空间的功能大致可分为五类：集散地功能、交流功能、景

观功能、服务功能、防灾功能。这些功能并不是每个车站都必须具

备的，可以根据车站特性、城市特性来设定每个具体的站前广场所

必须具备的功能。

１ ３ １　 功能与设施

环境空间的五大功能在规划时要根据车站特性、城市特性进

行组合，并有选择地重叠各个功能所必须的空间（图员鄄圆）。

１）集散地功能与设施

它决定着城市或地区的空间结构，同时也作为城市或地区市

民活动的中心区域，支援周边各种城市功能。虽然城市集散地的

功能可以自然地由站前广场在城市中所处的交通地理位置得到一

定的实现，但依然有必要通过专用空间，如平台或地下空间等的设

置来提高其可使用性，从而强化集散地功能。

２）交流功能与设施

站前广场有作为人们休息、聚集、交谈场所的功能，因此有必

要根据城市特性、车站特性对滞留空间、城市广场的导入作认真的

研究。如果把站前广场作为城市的开放空间，以站前广场为核心

统一考虑城市建设与开发，那么最好就要考虑导入城市广场的交

流功能和设施。对于观光游览区的车站，就应该考虑确保大量游

人聚集的足够的场所（如团体活动的场所）。

３）景观功能与设施

在规划站前广场时，必须提高广场的美观性和环境的协调性。
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为了消除使用广场的人们在视觉上的压迫感，必须研究处理好周

边建筑的高度和广场大小的关系，同时要通过对站前广场总体外

形设计的统一以及植树、喷泉、纪念碑等象征性设施的设置，使站

前广场具备良好的观赏性。

说明：员援“高架平台”用在城市中心的车站，通常该车站位于中心商务区，或是有其

他特殊要求的车站。

圆援“地下空间”用在轨道交通的枢纽型车站，或是高密度地区、有特殊要求、

流量较大地区的车站。

猿援“广场”用在把站前广场作为城市的开放空间的车站。

源援“团体广场”用在观光游览区的车站。

图员鄄圆摇环境空间的功能与设施
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４）服务功能与设施

城市服务功能导入的基本设施包括：为公共服务的厕所、邮政

箱、电话亭、信息指示板、引导识别设施、信息中心等等。因此要详

细踏勘车站周边的状况，具体研究决定必须设置的设施。

５）防灾功能与设施

在土地使用强度较高的地区（如市中心），站前广场和其他的

公园、街道一样都是市区的开放空间，在防灾活动中起着重要的作

用。大部分站前广场的周围是耐火构造的建筑，在火灾、地震等灾

害发生时可用作临时避难场所或救援活动的据点。

１ ３ ２　 有特殊需要的车站和广场

在附近有观光旅游地、大规模的疗养设施的车站，站前广场本

身就是一个观光旅游景点，即使作为提供各种信息的场所也要求

具备一些附加功能。像这样的车站，站前广场中就有必要附加与

这些功能对应的设施。

高速轨道交通的建成，使城市交通的方便性有了质的飞跃，城

市的集散能力也得到了扩大，以车站为中心的较大范围内的土地

会得到再开发利用。像这样的车站，作为城市新的形象有必要进

行改建，同时也有必要进行站前广场的新建、改建以及充实标志

性、象征性设施等。

无论是新城镇的建设还是旧城改造，站前广场都必须与景观

道路、周围地区的相关设施以及整个地区空间一体化建设或改造。
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第２ 章　 　
站前广场的

规划

２ １　 站前广场的规划流程

摇摇站前广场的规划必须对现存问题及其背景作充分的调查

研究。

首先要根据城市将来的发展趋向和城市总体的综合交通规

划来给该车站定性、定位。例如，中心城内的通勤车站、郊区新

城镇的核心车站、为观光旅游区及大型体育设施服务的车站等

等，它们所要求的功能各不相同。同时也要根据站前广场和周

围的现状及将来的发展规划理清所存在的问题及规划上要解决

的课题。

其次，要根据乘客的特性和他们所要求提供的服务等级来研

究站前广场所必须具备的必要功能以及与周边环境的形态。这是

站前广场规划的基本方针。

第三，基于这样的基本方针，应该把总体设施配置规划和站前

广场的建设规模作通盘考虑，进而确定广场内各种设施的配置、交

通组织、景观设计，制定出站前广场的基本构思。
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