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本书是王赟赟在他的博士论文基础上修订而成的。

在这本书中，王赟赟以新经济地理学为理论基础，分析了高速铁路发展对

中国空间经济的作用机理，并运用经济学方法检验了高铁发展对经济分布、人

口流动及区域一体化方面的影响。

改革开放以来，由于政策支持的倾斜及天然的地理优势，我国东部沿海地

区逐渐成为人口、技术等要素的集聚地。经济与人口的东向流动既促进了东

部地区的繁荣，也扩大了区域间发展水平的差距。随着经济全球化的深化、城

市化进程的加速及交通基础设施水平的提升，城市间的联系日益紧密，时空距

离得以不断压缩。我国“十二五”及“十三五”规划明确提出，将交通基础设施

建设作为实施西部开发、促进区域协调发展的重要任务。自２００８年８月１日

开通运营第一条时速达３５０公里的京津城际高速铁路以来，截至２０２１年底，

我国高速铁路运营里程已突破４万公里，“八纵八横”初具规模。高速铁路的

发展，颠覆了传统交通模式，极大地缩短了城市间的时空距离，人们的出行模

式、就业选择及生产行为相应发生深刻变革，对经济社会发展产生了与日俱增

的影响。

新经济地理理论认为，交通基础设施对经济活动在区域空间上的协调有

着显著作用。因此，从理论与实证上研究高铁发展对区域空间的影响，把握两

者的内在联系，将有可能找到一条有效解决经济、人口与区域协调发展的途

径。目前已有越来越多的学者关注交通基础设施与区域空间的关系，但有关
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高铁空间经济效应的研究，还未得出较为一致的结论。这为王赟赟的后续研

究留下了进一步拓展的可能。

王赟赟的博士论文虽是多年前撰写的，但其中的一些观点及结论仍然具

有重要的现实意义。阅读此书，可以让更多朋友了解怎样用经济学的方法研

究城市及区域问题。由衷祝贺这部专著的出版。

是为序。

陈　宪

２０２２年２月２日
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大规模交通基础设施的建设降低了城市间的单位通勤成本，压缩了城市

间的时空距离，增加了企业选址与劳动者就业的选择范围。一直以来，在所有

关于交通基础设施的问题中，建设成本、设施类型及空间布局受到了极大的关

注。本书首先以新经济地理学的核心—边缘模型为基础，构建了包含两个地

区、两种要素及三种产品拓展的核心—边缘模型，将交通基础设施与经济空

间要素纳入一个统一的研究框架中进行分析。其次，本书基于不同的理论

模型，以空间经济学、城市经济学、地理学、工具变量法等多学科前沿研究方

法以及夜间灯光数据、全球动态人口分布数据等多种数据，来考察高铁发展

对我国经济分布、人口流动以及区域一体化三方面的影响。最后，本书基于理

论模型和实证研究得出的结论，提出相关的政策建议，以促进中国区域协调

发展。

本书从空间视角拓展了国内学者关于交通基础设施作用的分析，补充了

国外学者关于中国高速铁路问题的研究，利用丰富的经济与空间数据详细地

分析了高速铁路的空间经济效应及影响机制。本书的主要研究内容如下：

第一，本书对交通基础设施以及高铁发展研究方法及相关文献进行了归

纳整理。从评价交通基础设施经济效应的常见方法、交通基础设施经济效应

的实证文献及高铁经济效应的实证文献三个方面进行比较和梳理。从研究方

法来看，高铁发展的经济效用包括了直接效应、间接效应和综合效应。从影响

范围来看，高铁发展的经济效用包括了投资效应、溢出效应和区域空间效应。
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第二，本书从中国区域空间格局、高铁的发展历程以及高铁发展与区域空

间的相关作用三个方面，分析了研究背景。研究表明，自改革开放以来，中国

进入了经济高速增长的阶段，由于国家政策的影响，我国经济分布上存在明显

的区域差异，东部沿海地区引导着国家的生产发展和技术创新。自２０００年以

来，我国逐渐开始实施振兴西部的区域协调发展政策，经济重心表现出自东向

西的移动轨迹。然而，由于自然因素及过去长期积累下来的优势，人口依然表

现出自西向东的流动特征。虽然中国高铁建设起步较晚，但在短短几年内，中

国已经成为世界上高速铁路运营里程最长、在建规模最大的国家。截至２０１５

年底，我国高铁“四纵四横”已初具规模。目前，我国经济社会分布在空间上呈

现出较明显的集聚特征，珠三角、沪杭甬、京津冀三大都市圈①以及长江经济带

成为社会经济要素集聚的重心。高铁一小时通勤圈覆盖了以上三大都市圈，

高铁通勤圈已形成东部大小城市连绵的城市群，城市间时空距离的大大缩短

也加速了要素资源的流动，进而推进了区域一体化的进程。

第三，本书总结了高铁发展对我国区域空间格局的影响机理。首先，作为

一项大规模基础设施工程，高铁的发展在初始阶段通过投资拉动相关产业发

展，促进经济增长，并依靠站点地区公共服务设施开发以及交通基础设施水平

的提升，促成城市空间结构的重塑。其次，高铁的发展增强了核心城市的区位

优势，进一步加速人口和经济的集聚。由于核心城市人口的不断集聚，土地价

格上升，高铁的开通降低了核心城市与周围中小城市间的交通成本，也方便了

要素的扩散。最后，高铁网络的不断完善能大幅度减少城市间的交通时间，压

缩城市间的时空距离，产生空间收敛的作用。同城化效应使得城市差距缩小、

行政边界趋于模糊，进而形成紧密联系、共存共荣的经济体。在梳理与高铁空

间效应相关的经济增长理论、城市经济理论、国际贸易理论及新经济地理理论

的基础上，本研究构建了一个包含两个地区、两种要素以及三种产品拓展的核

心—边缘模型。该模型分析显示：在初始阶段，随着贸易成本的降低，经济趋
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① 因本研究的实证分析较早，当前一些都市圈的表述已有变化，如“珠三角”现在多以“粤

港澳大湾区”的表述代之，“沪杭甬”多以“长三角”的表述代之。关于都市圈的名称，本书仍沿用

之前的提法。



向集聚。在贸易自由度较高的条件下，由于规模经济效应及土地成本的存在，

会同时出现集聚与再扩散。随着土地成本的上升，要素趋于扩散；随着贸易成

本的逐渐降低，集聚均衡会成为社会的最优选择。产业的集聚可以使得技术

工人获得较高福利，土地成本的增加又会降低技术工人的福利，总体上看，人

口向大城市的集聚能获得更高的福利。

第四，本书分析了高铁发展对我国经济空间分布的影响。研究结果显示：

高铁的发展减缓了沿线中小城市的经济增长，而非我们通常认为的中心城市

扩散效应。这在非高铁沿线城市中没有显著影响。高铁对特大城市的正向效

应与以往的研究基本一致。交通状况的改善带来的贸易成本降低以及大城市

的集聚是造成中小城市经济放缓的原因。这也表明了中国的城市化仍然是以

区域中心城市为核心的集聚过程。这个机制的作用随着到高铁线路距离的增

加而衰减，但是我们没有发现存在一个明显的拐点。不同于以往一些学者的

研究结果，本研究发现，随着高铁的开通，大城市并未对沿线城市投资产生虹

吸效应，相反还表现出扩散的作用，而影响增长的重要因素来自沿线中小城市

高技能劳动力的挤出；投资拉动作用在高铁建设期间效果明显，随着高铁建设

工程的竣工，投资拉动效应减弱，最重要的建筑行业投资水平显著下降，影响

着经济增长，这也是高铁开通之后沿线城市经济增长减缓的重要因素。高铁

作为客运交通专线，对产出影响最大的仍然是第二产业，对第一产业没有明显

的影响。由于目前中国高铁建设历程相对较短，大城市的集聚是否会抑制小

城市的发展还不能确定；从短期来看，尽管高铁的通车似乎存在负面作用，但

长期来看，这种负面作用似乎正在减弱。

第五，本书分析了高铁发展对中国人口流动在区域空间及城市内部的作

用。研究结果表明：总体上高铁的开通促进了沿线城市的人口集聚，户籍制

度的存在仍然限制了人口的流动；高铁的作用在各个区域及不同城市层级上

有着明显差别；高铁的开通改变了中国城市可达性的空间格局，从而造成了区

域空间分化现象。根据夜间灯光地图数据及Ｌａｎｄｓｃａｎ全球动态人口分布地

图检验结果显示，无论是从全样本还是分样本回归来看，高铁开通对城市郊区

化有着明显的促进作用。

３

前　言



第六，本书从市场一体化及空间一体化两个维度检验了高铁发展对区域

一体化的作用。研究结果表明：交通成本的降低，可以在一定程度上缩小城

市间的收入差距，特大城市的集聚作用及过去政策的倾向影响着城市的增长

趋势；高铁的发展满足了中长距离出行的需要；人口及资本的流动是促进收入

差距缩小的重要因素。特别地，人口的进一步集聚及投资的扩散是促进大城

市与小城市之间收入收敛的主要原因，而人口及投资的差距缩小是引起小城

市与小城市之间收入收敛的主要原因；高铁的发展加速了知识的溢出与扩散，

这也可能是促进市场融合的一个因素。从空间角度来看，高铁的发展打破了

城市行政边界的束缚，模糊了行政界线。夜间灯光数据的检验表明，高铁的发

展促进了区域空间一体化，特别是东部地区的一体化发展。都市圈规划也对

区域一体化进程有着推动作用，从目前的发展水平来看，沪杭甬都市圈在三大

都市圈中表现出了最高的一体化程度。
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第１章

绪　论

区域发展不均衡及集群化是目前我国城市化的重要特征。高速铁路的发

展将在某种程度上影响我国城市化的进程。因此，研究高速铁路发展的影响，

具有重要的现实意义。

１．１　中国的城市化与高速铁路

　　１．１．１　区域空间发展的不平衡

一方面，改革开放以来，由于政策支持的倾斜及天然的地理优势，我国东

部沿海地区逐渐成为人口与技术的集聚地。资源与人口的东向流动，既促进

了东部地区的繁荣，也扩大了区域间发展水平的差异。尽管１９９９年中央工作

会议提出西部大开发战略，党的十六届三中全会明确了区域协调发展的政策，

并谋划振兴东北老工业基地的战略，为我国国民经济持续快速稳定发展、实现

现代化发挥了重要作用，但区域间不平衡的发展趋势仍然显著。国家统计局

的数据显示：２０１３年，东部地区１０省市 ＧＤＰ占全国 ＧＤＰ的比重达到

５１．２％，人口占比达到３８．２％，土地面积占比仅为９．５％；中部地区６省市ＧＤＰ

占全国ＧＤＰ的比重为２０．２％，人口占比为２６．６％，土地面积占比为１０．７％；西

部地区１２省区市ＧＤＰ占全国ＧＤＰ的比重为２０．０％，人口占比为２０．０％，土

地面积占比却为７１．５％①。

１

① 根据《中国统计年鉴（２０１４）》的数据整理而得。



另一方面，市场经济的集聚效应以及过分依赖城市经济发展的战略，导

致了中国的快速城市化，加剧了城乡二元结构。改革开放以来，以农村支持

城市、加速工业化及促进全局经济发展的政策，并没有缩小城乡居民收入的

差距。城乡差距不断扩大成为阻碍我国社会发展的重要问题之一（见

图１ １）。目前城乡之间既存在着经济发展水平的差距，也有科学教育、医疗

卫生及社会保障方面的差距。国家统计局的数据显示，２０１５年普通小学城

镇与乡村师资比为１．８∶１，每千人医疗卫生机构床位数城镇与乡村分别为

８．２７和３．７１①。

图１ １　１９７８—２０１５年中国城乡居民人均可支配收入变化

中国社科院发布的《中国县域经济发展报告（２０１６）》指出：２０１５年，中国

经济仍旧延续了深度调整的态势，县域经济增速总体出现更为显著的下滑，更

多县域经济体出现更大幅度的负增长，给当地经济带来了严重的冲击。尽管

越来越多的学者建议根据市场规律进行区域及城市空间的资源配置，但受到

历史及制度因素的限制，人口及其他要素资源并不能充分流动，区域及城乡的

协调发展仍然需要合理的政策及基础设施给予支持。
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① 根据《中国统计年鉴（２０１６）》整理而得。



　　１．１．２　以城市群为特征的城市化逐渐凸显

随着经济全球化的深化、城市化进程的加速以及交通基础设施水平的提

升，城市间的联系日益紧密，城市间的时空距离得以不断被压缩。国家与区域

之间的竞争越来越表现为城市之间的竞争，特别是以特大城市为核心的城市

群之间的竞争。世界银行曾有一项数据显示，全球６０％的经济总量集中在湾

区的城市群。发达的城市群以庞大的经济体量、宜人的环境、包容的文化氛

围、高效的资源配置能力成为区域乃至一国的中心，以其强大的辐射能力带动

周边经济的发展。而这些城市群往往都是围绕一座世界城市而建立，并遵循

着“一个世界级核心城市—若干区域性中心城市—一定数量的一般城市—数

量较多的小城镇”这样的驱动模型。在中国，逐渐形成了京津冀、沪杭甬、珠三

角三大城市群。

长期以来，我们在都市圈的空间范围、发展定位上一直都未明确，历史及

制度因素限制了劳动力的自由流动，中心城市的高端要素集聚功能没有得到

有效发挥。随着交通基础设施的完善，都市圈作为城市群的主体形式，如何

通过科学研究与测算，以一日通勤的标准确定其范围结构和发展定位，减少

土地低效开发，提升中心城市集聚高端要素的能力，越来越受到政府管理者

与学者的关注。如何引导中心城市其他功能的扩散，提升周围城市的特色

功能；如何看待核心大城市与周边城市的关系，一体化建设中心城市及周边

城市，促进人口、产业及基础设施的协调发展；等等。以上都是值得我们思

考的问题。

　　１．１．３　交通基础设施的作用日益增强

经济活动受到货物运输及客运交通的影响，企业的生产行为依赖于原材

料、劳动力及产品的流动，消费者行为也与产品的贸易及自身的出行息息相

关。由于交通基础设施从规划建设到获得投资收益是一项复杂且漫长的大规

模工程，因而一直都受到政府管理者及学者的关注（见图１ ２）。

近年来，世界发展银行的贷款约有２０％都用于各国交通基础设施的建设。
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