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内容提要

港口建设是“21世纪海上丝绸之路”建设的重要支撑和关键载体，被赋予
了日益重要的角色。 新时期，中国不断加大对海上丝路沿线国家的港口投资，
并呈现全面铺开、重点突破的特征与格局。 中国参与海上丝路沿线港口建设的
实践丰富了中国特色国际港口合作理论，产生多元化的积极效应与深远影响，
但也面临较高的经济、法律、政治和安全风险。

本书主要从国际港口合作视角出发，考察中国参与海上丝路沿线地区港口
建设的若干理论和现实问题，重点分析了中国参与海上丝路沿线国家港口建设
的主体、模式、风险、影响、成效及前景，并结合东南亚、南亚、海湾、东非、地中海
地区10个国家的港口建设案例研究，总结了新时期中国参与海上丝路沿线国
家港口建设的理论和实践；以地缘政治与地缘经济二分法对比中国与欧美大国
的不同实践，分析港口建设中非经济风险的成因与应对策略，推进中国特色的
国际港口合作，并据此提出了应对建议。
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总　序

　　全球海洋治理的目标是建成“人与海洋和谐共生”的海洋可持续发展新格

局。但是，由于世界各国的经济状况和政治体制的异同，海洋能力和水平也有很

大的差异，海洋生态环境不断恶化，海洋污染屡禁不止。当前全球海洋治理仍然

存在较大缺失，全球海洋治理的体系也尚不完善等等。如何不断完善全球海洋

治理机制、推动世界各国海洋治理的和谐发展成为新的课题。

深入研究和具体分析全球海洋治理的价值、模式、运行方式以及其与全球治

理其他领域的相互关系等重要内容，不断拓展全球海洋治理的外延，使全球海洋

治理研究更丰富、更深入。

全球海洋治理研究不仅要发展和丰富全球海洋治理理论，还要重点研究全

球海洋治理重点领域的发展变化。从全球海洋治理客体角度出发，实时持续追

踪全球海洋治理的实践态势演变，研究和分析全球海洋治理主要领域的最新变

化，包括治理体系的变迁、国际制度的演进、国际海洋法治的建设、重大全球海洋

问题的治理效果等，特别是要重点关注极地、深海、海洋环境、海洋安全、海洋经

济等重要领域的治理情况，研判全球海洋治理可能的发展趋势。

同时，我们也要有重点地研判世界主要海洋强国的治理动向。从海洋治理

主体的角度出发，深入研究世界主要海洋强国或地区组织参与全球海洋治理的

最新政策纲领与实践行动及参与特征，从而为中国深度参与全球海洋治理提供

可资借鉴的有益经验。

研究和分析全球海洋治理在现实中面临的困境与挑战，如全球海洋公共产

品的供给不足、治理体系的不完善、大国主义与强权政治依旧存在、发展中国家
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的发言权与民主性缺失等，深入分析和探讨其成因，从而提出有效的应对路径，

推动全球海洋治理的不断完善与良性发展。

积极构建中国特色的全球海洋治理观，积极参与全球海洋治理，为全球海洋

治理的发展不断贡献中国智慧与力量，从而有效提升中国在全球海洋治理中的

影响力与话语权。

为此，我们组织相关专家聚焦海洋治理中的问题和难点展开研究，陆续推出

“全球海洋治理前沿研究系列丛书”，以飨读者。

我们希望这套系列丛书在海洋治理研究方面能起到一个积极的推动作用，

也希望国内海洋问题专家和我们一起共同投入到海洋治理研究中，客观评估中

国海洋安全与海洋治理成就，正确认识一个时期内世界主要国家海洋治理和海

洋政策走向及对中国的影响，为国家决策及时提供相关依据。

本丛书是国家社科重大招标项目“国家海洋治理体系构建研究”的阶段性成

果之一。

胡志勇

２０２２年２月２２日于上海
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　　港口是连接陆地与海洋的综合交通运输枢纽，是国家经济社会发展的战略

资源和重要支撑，也是国际海上运输线的关键节点所在。“一带一路”倡议提出

以来，港口项目成为“２１世纪海上丝绸之路”（以下简称“海上丝路”）建设的重要

内容，是建设海洋强国、维护和拓展海外利益的重要抓手。２０１７年６月发布的

《“一带一路”建设海上合作设想》提出要重点建设三条“蓝色经济通道”，港口建

设是打造“蓝色经济通道”的重要支撑。党的十九大作出建设交通强国的重大决

策部署，２０１９年中共中央、国务院发布《交通强国建设纲要》，交通运输部等九部

门联合发布《关于建设世界一流港口的指导意见》。２０１３年以来，习近平总书记

多次就港口发展和建设海洋强国、航运强国作出重要指示和部署。２０２１年

３月，国家“十四五”规划纲要和２０３５年远景目标提出要以“六廊六路多国多港”

为基本框架，推进基础设施互联互通和“一带一路”高质量发展。

当前，中国在推进“一带一路”高质量发展和构建“双循环”新发展格局过程

中，逐步从海洋大国崛起为海洋强国，从港口大国迈向港口强国。中国拥有强大

的港口开发能力，同时投资海外港口的意愿日益强烈，有力地推动了“２１世纪海

上丝绸之路”的建设。从实践来看，中国逐步加大了对海外港口的投资和建设参

与力度，特别是在海上丝路沿线国家和地区的港口投资项目不断涌现的背景下。

从东南亚到南亚、西亚再到地中海地区，从缅甸皎漂港、斯里兰卡的汉班托塔港

到巴基斯坦的瓜达尔港、希腊的比雷埃夫斯港，中国的海外港口投资与开发项目

屡屡吸引了世界的目光。

在此背景下，海外港口建设逐步成为学术研究的重要课题，港口也与高铁一
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样成为中国外交研究的前沿议题。但相对于中国港航企业“走出去”的步伐与行

动，对中国参与海上丝路沿线港口建设的学术研究明显落后于中国海外港口建

设的实践进程。在新时期的国际港口合作中，政府各部门、政府与企业、中央与

地方、中国与对象国、国内治理与全球治理之间如何进行统筹协调？如何防范海

上丝路沿线港口建设中的各类风险？这都是迫切需要深入研究和探索的学术议

题与现实课题。

带着上述问题与认识，本书以“一带一路”背景下中国参与海上丝路沿线国

家港口建设为研究对象，在中国改革开放和港口发展的历史经验基础上，从中国

特色国际港口合作的视角出发考察中国参与海上丝路沿线地区港口建设的若干

重大理论和现实问题。本书以海上丝路西线为主要考察对象，结合位于东南亚、

南亚、海湾、东非、地中海地区的１０个国家的港口建设案例研究，重点探讨中国

参与海上丝路沿线港口建设的主体、模式、风险、影响、成效及前景，分析港口建

设面临的主要风险、重点选择和努力方向，特别是非经济等风险的主要成因与应

对策略等。这构成了本书的基本轮廓和主要内容。

总体上来看，中国积极参与海上丝路沿线港口建设和探索国际港口合作是

经济转型发展和扩大对外开放、建设海洋强国、维护战略安全的必然要求，也是

新时期中国快速发展、探索国内国际相互促进的双循环发展路径的必然结果。

中国参与海上丝路沿线港口建设的实践推动了国际港口合作的兴起，也丰富了

新时期中国特色大国外交的理念。航港企业是中国海外港口建设和港口合作的

开拓者与实施者，特别是大型中央管理企业（以下简称“央企”）成为主力军。当

前，中国在海上丝路沿线的港口建设和港口合作实践已经取得了重大进展，并正

在产生多元化的积极效应与深远影响。中国企业参与海上丝路沿线港口建设是

基于国际市场竞争原则的商业行为，而不是拓展中国海权和地缘政治利益的军

事战略行为；中国参与海上丝路沿线地区港口建设和积极推进国际港口合作，其

目的是追求具有包容性的地缘经济利益，而非排他性的地缘政治利益。中国在

寻找商业化发展机会和拓展发展空间的同时，扩大对外开放和深度参与全球化

进程，维护自身日益扩大的海外利益；带动沿线地区国家共同发展，提供更多国

际公共产品，推动更为普惠、公平和扁平化的“再全球化”和全球治理进程；促进

对象国沿海和陆地、地区与全球经济基础设施的互联互通，体现了民生治理、发

展优先和以发展促和平等理念。
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然而，中国在海上丝路沿线地区的港口建设始终面临较为复杂的经济、法

律、政治、安全与舆论环境挑战。对于中国参与海上丝路沿线港口建设，国外既

有称赞的声音，也有批评、猜疑和炒作的杂音。中国的商业化港口建设一直受到

西方大国和部分沿线国家的猜疑甚至阻挠，也面临部分国家国内政治变动和地

区地缘政治博弈的冲击。在相似的地缘政治考量之下，美日印等国通过炒作“中

国军事基地论”“中国债务陷阱论”等多种方式对中国在海上丝路沿线国家的港

口建设项目进行对冲和阻挠。未来，中国参与海上丝路沿线港口建设形成的商

业存在与西方大国的军事存在势必将产生更加紧密而复杂的互动关系，中国的

国际港口合作仍面临着“成长中的烦恼”。

本书内容涉及多学科、多领域，包括历史学、民族学、社会学、人类学、经济学等

诸多学科，尤其是在港口工程技术、经济与法律、现代公司治理等领域具有很强的

专业性和高度的复杂性。本书在理论运用、风险分析、案例选择等方面通过联合

攻关，对海外港口建设的重大理论与现实问题进行了深入挖掘、大胆探索，直面

中国参与海外港口建设中遇到的风险与挑战；致力于深化对港口建设的类型学

分析，助力形成中国特色区域与国别研究以及海洋研究的知识体系与学科体系；

加强战略研究，从全球与中国视角提升对不同地区的陆海整体研究，提升学理性

和系统分析，希望为学界加强对海上丝路沿线港口建设的相关研究打下基础。
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导　言

　　中国广袤的国土有着绵延的海岸线，兼具海上与陆上对外交往的双重优势。

古代中国海上丝绸之路曾经联通南海、印度洋直达西亚、非洲沿岸的广大地区，

福建泉州等港口曾为沟通东西方交通和海上贸易的桥梁与纽带。改革开放以

来，中国又一次向海而兴，经过几十年的快速发展，已成为世界第二大经济体和

世界贸易大国，逐步从净资本输入国变成净资本输出国，优势产能不断增加，中

国投资和产能“走出去”的步伐不断加快，致力于构建国内国际相互促进的双循

环新发展格局。港口、公路、桥梁、高铁、核电站、北斗卫星等成为中国海外经济

利益拓展的重要载体，也是中国大外交的重要组成部分，丰富了新时期中国特色

大国外交的内容。① “一带一路”倡议提出以来，港口、公路、高铁等基础设施的

海外合作成为重要载体。

　

第一节　研 究 问 题

“一带一路”倡议提出以来，中国推出建设海洋强国、航运强国的发展愿景，

１

① 参见潘玥：《中国海外高铁“政治化”问题研究：以印尼雅万高铁为例》，《当代亚太》２０１７年第５

期；胡键：《天缘政治与北斗外交》，《社会科学》２０１５年第７期。
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打造国内大港、强港和参与海外港口建设是其中的关键内容。港口建设对于建

设海洋强国、航运强国和“一带一路”的重要作用受到党和国家领导人的高度重

视。２０１３年７月，中国共产党中央委员会政治局（以下简称“中共中央政治局”）

就建设海洋强国进行第八次集体学习，习近平总书记强调，建设海洋强国是中国

特色社会主义事业的重要组成部分。同年９月，中国正式提出“一带一路”倡议，

“２１世纪海上丝绸之路”成为中国进一步扩大对外开放、建设海洋强国的有力抓

手。从２０１３年至２０２０年，习近平总书记曾先后考察武汉新港阳逻港区、重庆果

园港、北海铁山港、上海洋山港、宁波—舟山港，以及斯里兰卡科伦坡港、希腊比

雷埃夫斯港等，多次就港口发展和建设海洋强国、航运强国等作出重要指示和部

署，提出港口要做好“四个一流”，为“一带一路”建设服务好。２０１８年１１月，习

近平总书记考察上海洋山港时指出，经济强国必定是海洋强国、航运强国，要有

勇创世界一流的志气和勇气，努力创造更多世界第一。２０１９年１月，习近平总

书记考察天津港码头时提出，要建设世界一流的智慧港口和绿色港口。２０１９年

１１月，习近平访问希腊期间考察中国远洋海运集团有限公司（以下简称“中远海

运集团”）比雷埃夫斯港项目，提出集团把比雷埃夫斯港建设好就是共建“一带一

路”的重要参与者和贡献者。２０２０年３月，他在浙江宁波—舟山港考察时强调，

要坚持一流标准，把港口建设好、管理好，努力打造世界一流强港，为国家发展作

出更大贡献。①

近年来，中国从海洋大国崛起为海洋强国，从港口大国迈向港口强国，有力

地推动了“２１世纪海上丝绸之路”建设。习近平主席在“一带一路”国际合作高

峰论坛开幕式上的演讲中提到：“设施联通是合作发展的基础。我们要着力推动

陆上、海上、天上、网上四位一体的联通，聚焦关键通道、关键城市、关键项目，联

结陆上公路、铁路道路网络和海上港口网络。”②海上运输是海上丝路最为重要

的环节，随着“一带一路”建设向落地生根、精耕细作、持久发展的阶段迈进，港口

合作正在成为我国与港口所在国家交往的一种重要方式。③２０１９年９月，中共

２

①

②

③

《航海日，看总书记如何把脉“航运强国”》，新华网，２０２０年７月１１日，ｈｔｔｐ：／／ｗｗｗ．ｘｉｎｈｕａｎｅｔ．

ｃｏｍ／２０２０-０７／１１／ｃ＿１１２６２２５９３０．ｈｔｍ。

《携手推进“一带一路”建设：习近平在“一带一路”国际合作高峰论坛开幕式上的演讲》，中华人民

共和国外交部，２０１７年５月１４日，ｈｔｔｐ：／／ｗｗｗ．ｆｍｐｒｃ．ｇｏｖ．ｃｎ／ｗｅｂ／ｚｙｘｗ／ｔ１４６１３９４．ｓｈｔｍｌ。

郑秉文、李文、刘铭赜：《“一带一路”建设中的港口与港口城市》，中国社会科学出版社，２０１６，第

１０页。
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中央、国务院发布的《交通强国建设纲要》提出，到２０３５年基本建成交通强国，构

建互联互通、面向全球的交通网络，建设世界一流的国际航运中心，推进“２１世

纪海上丝绸之路”建设。①

海外港口建设是近年来的热门和敏感课题，也从侧面反映出中国的现实利

益需求与“借船出海”的短板所在。从实践来看，中国逐步加大了对海外港口的

投资和建设参与力度，特别是在海上丝路沿线国家和地区的港口投资项目不断

涌现，从东南亚到南亚、西亚，再到地中海地区，从马来西亚的皇京港、斯里兰卡

的汉班托塔港到巴基斯坦的瓜达尔港、希腊的比雷埃夫斯港，中国的大手笔港口

投资和合作项目屡屡吸引了世界的目光。截至２０１６年底，在全球前５０的集装

箱港口中，中国投资了其中的约２／３。② 中国企业参与经营的港口项目遍及马来

西亚、新加坡、文莱、澳大利亚、缅甸、斯里兰卡、巴基斯坦、阿联酋、肯尼亚、吉布

提、埃及、以色列、土耳其、希腊、摩洛哥、阿尔及利亚、尼日利亚、多哥、安哥拉、西

班牙、意大利、荷兰、比利时等３０多个国家。例如，作为中国港口企业的先驱，招

商局港口控股有限公司（原招商局国际有限公司，以下简称“招商局港口”）的海

外总投资超过２０亿美元，其投资的４９个港口分布在１９个国家和地区；中远海

运港口有限公司（原中远太平洋有限公司，以下简称“中远海运港口”）在全球投

资近３０个港口，其中“一带一路”沿线码头共１１个。③

当前，中国拥有强大的港口开发能力，同时投资海外港口的意愿也日益强

烈。中国由海运大国正逐渐向强国迈进，依托码头、航运和船级社等海运服务企

业，形成全球网络化经营，全面参与国际竞争是非常典型的发展方式。④ 中国参

与海上丝路沿线港口建设是“一带一路”建设的重要任务，也是中国参与地区治

理和扩大中国在海外经济存在的重要平台。⑤ “２１世纪海上丝绸之路”就是以沿

线地区重点港口为节点，共同建设通畅、安全、高效的运输大通道，打通连接东南

亚、南亚、中东、非洲和欧洲等沿线地区的市场空间。海外港口正在成为中国推

进海上丝路建设、维护和拓展海外利益的战略支点与重要抓手，沿线国家港口投

３

①

②

③

④

⑤

《中共中央 国务院印发〈交通强国建设纲要〉》，中华人民共和国中央人民政府，２０１９年９月１９日，

ｈｔｔｐ：／／ｗｗｗ．ｇｏｖ．ｃｎ／ｚｈｅｎｇｃｅ／２０１９-０９／１９／ｃｏｎｔｅｎｔ＿５４３１４３２．ｈｔｍ。

《布局海外港口，中国在下一盘大棋》，《南风窗》２０１７年第１０期。

李曦子：《海外港口背后的中国资本》，《国际金融报》２０１７年１０月２日，第１６版。

王莹：《着眼全球经济回升　中国海运潜行破局》，《中国企业报》２０１３年９月３日，第１７版。

孙德刚：《中国港口外交的理论与实践》，《世界经济与政治》２０１８年第５期。
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资与建设、相关配套服务及设施建设以及对这一议题的研究需求正日益迫切。

此外，海外港口投资开发涉及国际贸易、企业发展战略、工程技术、国家外交政

策、国家间关系等多个层面的问题，而且大型港口往往兼具经济与战略属性，所

蕴含的机遇与风险也超出了单纯的技术和经济范畴。目前，对中国参与海上丝

路沿线港口建设的理论与案例研究仍十分不足，而实践却已经走在了前面。

中国参与海上丝路沿线国家的港口建设对于中国和沿线国家来说均具有重

要意义。这体现出中国正在通过港口这一特殊载体扩大开放步伐，不断走向世

界，使中国成为现代化的建设者、工业化的推动者和区域一体化的参与者。作为

中国海上丝路的桥头堡，港口是“一带一路”背景下推动区域经济一体化的重要

引擎。① 此外，港口对于国际能源运输线、工业贸易品运输线和海上战略通道安

全具有十分重要的意义。② “一带一路”倡议实际上是欧、亚、非国家之间的互联

互通，它是以发展中国家为主体的“再全球化”，港口则是欧、亚、非国家交通基础

设施相互联通的关键点。中国通过海上丝路沿线国家港口建设形成的商业存

在，体现出中国“发展导向型国家”的战略定位，与西方大国的军事基地、军事联

盟和军事设施形成的三位一体的“安全导向型国家”的战略定位形成鲜明对比。

然而，中国在海外的港口建设与合作项目却常常被西方妖魔化为所谓谋求

地缘政治利益的“珍珠链”（ｓｔｒｉｎｇｏｆｐｅａｒｌｓ）③或海外军事基地。美国国防部甚

至列出了所谓“珍珠链”中的五颗“珍珠”：巴基斯坦的瓜达尔港、孟加拉国的吉

大港、斯里兰卡的汉班托塔港、缅甸的秘密海军基地、泰国克拉地峡运河等，这些

大多与海上丝路沿线中国参与的港口建设息息相关。④ 与此同时，西方媒体和

４

①

②

③

④

管清友等：《一带一路港口：中国经济的“海上马车夫”》，《中国水运报》２０１５年５月１１日，第６版。

“ＣｈｉｎａＢｕｉｌｄｓＵｐＳｔｒａｔｅｇｉｃＳｅａＬａｎｅｓ，”WashingtonTimes，Ｊａｎｕａｒｙ１７，２００５．

“珍珠链”最早由美国国防部的一份内部报告提出。该报告执笔者博兹·艾伦·汉密尔顿（Ｂｏｏｚ

ＡｌｌｅｎＨａｍｉｌｔｏｎ）认为，中国通过在柬埔寨、缅甸、斯里兰卡、孟加拉国、马尔代夫、塞舌尔、巴基斯坦和苏丹等

国建立的一系列军事设施，形成从中国南海到印度洋的地缘政治影响力。参见ＺａｈｉｄＡｌｉＫｈａｎ，“Ｃｈｉｎａ'ｓ

ＧｗａｄａｒａｎｄＩｎｄｉａ'ｓＣｈａｈｂａｈａｒ：ＡｎＡｎａｌｙｓｉｓｏｆＳｉｎｏ-ＩｎｄｉａＧｅｏ-ＳｔｒａｔｅｇｉｃａｎｄＥｃｏｎｏｍｉｃＣｏｍｐｅｔｉｔｉｏｎ，”

ＳtrategicＳtudies，Ｖｏｌ．３２／３３（２０１２）：７９ １０１；ＶｉｒｇｉｎｉａＭａｒａｎｔｉｄｏｕ，“ＲｅｖｉｓｉｔｉｎｇＣｈｉｎａ'ｓ‘ＳｔｒｉｎｇｏｆＰｅａｒｌｓ’

Ｓｔｒａｔｅｇｙ：Ｐｌａｃｅｓ‘ｗｉｔｈＣｈｉｎｅｓｅＣｈａｒａｃｔｅｒｉｓｔｉｃｓ’ａｎｄｔｈｅｉｒＳｅｃｕｒｉｔｙＩｍｐｌｉｃａｔｉｏｎｓ，”Issues&Insights，

Ｖｏｌ．１４，Ｎｏ．７（２０１４）：１ ３９。另有解释称，中国的“珍珠链”是范围从中国大陆海岸到中国最南端岛屿

的军事设施，延伸穿过南中国海到马六甲海峡，到达印度洋、阿拉伯海和海湾沿岸。ＶｉｖｉａｎＹａｎｇ，“Ｉｓ

Ｃｈｉｎａ'ｓＳｔｒｉｎｇｏｆＰｅａｒｌｓＲｅａｌ？”ForeignＰolicyInFocus，Ｊｕｌｙ１８，２０１１，ｈｔｔｐ：／／ｆｐｉｆ．ｏｒｇ／ｉｓ＿ｃｈｉｎａｓ＿ｓｔｒｉｎｇ＿

ｏｆ＿ｐｅａｒｌｓ＿ｒｅａｌ／。

曹文振、毕龙翔：《中国海洋强国战略视域下的印度洋海上通道安全》，《南亚研究季刊》２０１６年第

２期。
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智库不断炒作中国海上丝路沿线港口建设背后的安全目的和战略意图，认为

港口将演变为中国的海外军事基地，或者指责中国的港口投资缺乏透明度，通

过大规模投资制造“债务陷阱”（ｄｅｂｔｔｒａｐ）以控制沿线小国等，甚至将部分中

国参与建设的港口称为“殖民地”，认为中国推行所谓“债务陷阱”和“债务帝国

主义”（ｃｒｅｄｉｔｏｒｉｍｐｅｒｉａｌｉｓｍ）①，严重恶化了中国在海上丝路沿线参与港口建设的

舆论环境。在希腊、缅甸、斯里兰卡、澳大利亚、以色列等国，中国参与的港口项

目均遇到了类似的问题。

中国在海上丝路沿线的港口建设实践将给国内和国际带来怎样的积极效

应？在参与海外港口建设的过程中，中国政府各部门、政府与企业、中央与地方、

中国与对象国、国内治理与全球治理之间如何进行统筹与协调？为什么中国参

与海外港口建设与运营时常会出现政治化，甚至与对象国国内政治和大国国际

政治博弈交织在一起？中国在参与海上丝路沿线港口建设时又该如何规避所面

临的经济风险、法律风险、政治风险和安全风险？如何打消西方和国际社会对中

国参与海上丝路沿线港口建设的忧虑？中国如何既坚持传统的防御性外交原

则，又能积极保护海外利益，通过海上丝路建设促进互利发展？对这些问题加强

探讨无疑具有重要的学术价值和现实意义。

　

第二节　文 献 综 述

国内外学界对于中国参与海上丝路沿线港口建设的研究成果不多，尚处于

探索和起步阶段。目前研究成果以交通运输工程学为主，逐步向多个研究领域

辐射，如国际政治学、应用经济学、地理信息学、战略学等。② 围绕中国参与海上

丝路沿线港口建设的动因与目标，国内外学者的研究成果大致可分为外交、全球

治理、军事安全、城市经济和产能转移等类别。
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①

②

ＢｒａｈｍａＣｈｅｌｌａｎｅｙ，“Ｃｈｉｎａ'ｓＣｒｅｄｉｔｏｒＩｍｐｅｒｉａｌｉｓｍ，”JapanTimes，Ｄｅｃｅｍｂｅｒ２０，２０１７．

参见甄峰等：《非洲港口经济与城市发展》，南京大学出版社，２０１４；ＡｎｎｅWｉｅｓｅａｎｄＡｌａｉｎＴｈｉｅｒｓｔｅｉｎ，

“ＥｕｒｏｐｅａｎＰｏｒｔＣｉｔｉｅｓ：ＥｍｂｏｄｉｍｅｎｔｓｏｆＩｎｔｅｒａｃｔｉｏｎ-ＫｎｏｗｌｅｄｇｅａｎｄFｒｅｉｇｈｔFｌｏｗａｓＣａｔａｌｙｓｔｓｏｆＳｐａｔｉａｌ

Ｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔ，”ｉｎＳｖｅｎＣｏｎｖｅｎｔｚｅｔａｌ．，ｅｄｓ．，ＨubCitiesintheKnowledgeＥconomy:Ｓeaports，Ａirports，

Brainports（Ｌｏｎｄｏｎ：Ｒｏｕｔｌｅｄｇｅ，２０１４）。
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