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前 言

在经济全球化时代，国家竞争优势主要体现在产业国际竞争力上。现

代流通业是经济发展的“推进器”，涉及领域多，涵盖范围广，对促进生产、拉
动消费、扩大就业具有重要作用，大力发展现代流通产业对制造业结构调整

和产业升级、保持经济持续增长有重要作用。而制造业是我国国民经济的

支柱产业，也是流通产业发展的社会需求基础。随着经济全球化和改革开

放的不断推进，中国已经成为世界的制造中心，先进制造业是提高产业国际

竞争力的主动力之一。现代流通业的发展离不开先进制造业的支持，现代

流通业是先进制造业的引擎，制造业的升级和国际竞争力的提高需要现代

流通业协同配合。因此，深入开展现代流通业与先进制造业协同性相关问

题研究，对拓展产业经济理论研究，客观评价我国现代流通业、先进制造业

国际竞争力，以及两者协同性发展现状，帮助政府制定科学合理的调控政

策，建立适应“创新、协调、绿色、开放、共享”发展理念要求的经济发展模式，
优化制造业产业结构，提高流通产业的服务能力，增强现代流通业与先进制

造业的国际竞争力，具有重要的理论意义和实践价值。
在理论研究方面，本书明确界定了现代流通业、先进制造业及国际竞争

力的内涵，界定了现代流通业、先进制造业两者协同性的内涵，提出了两者

协同性的判断标准；揭示了现代流通业与先进制造业的相互影响机理，从动

力机制、传导机制、保障机制、评价机制四个方面探讨了现代流通业与先进

制造业协同发展的运行机制；从科技创新能力、可持续发展能力、市场开拓

能力、产业效率、产业效益几大方面构建了现代流通业与先进制造业国际竞

争力评价指标体系；提出了现代流通业与先进制造业协同性的测度方法；建
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立了现代流通业与先进制造业协同性的预警机制，由此构建一个相对完整

的理论框架。
在实证研究方面，对我国现阶段现代流通业与先进制造业国际竞争力

及两者协同性进行了综合评价与中外比较分析；对现代流通业与先进制造

业协同性影响因素进行了实证分析；从明确警情、寻找警源、分析警兆和预

报警度几大环节对我国现代流通业与先进制造业的协同性进行了监测预

警；提出了促进现代流通业、先进制造业及两者协同发展的政策建议，为政

府制定相应政策与措施提供了重要的参考依据。
全文共分为七章。
第一章是绪论。首先，阐述了研究背景和选题意义，以及国内外现代流

通业与先进制造业协同性相关研究评述；其次，介绍了研究内容、研究方法、
难点和创新点。

第二章是现代流通业与先进制造业国际竞争力。首先，界定了现代流

通业、先进制造业及国际竞争力的内涵；其次，从科技创新能力、可持续发展

能力、市场开拓能力、产业效率、产业效益五个方面构建现代流通业与先进

制造业国际竞争力的评价指标体系，提出了相应的评价原则和评价方法。
第三章是现代流通业与先进制造业协同性基本理论研究。首先，探讨

了现代流通业与先进制造业协同性的内涵与特点；其次，揭示了现代流通业

与先进制造业的相互作用机理，从动力机制、传导机制、保障机制、评价机制

四个方面探讨了现代流通业与先进制造业协同发展的运行机制。最后，基
于因子分析方法，建立了现代流通业与先进制造业国际竞争力评价指数；基
于隶属函数协同度模型，提出了现代流通业与先进制造业协同性测度方法。

第四章是我国现代流通业与先进制造业国际竞争力综合评价分析。首

先，测算了1990—2014年我国现代流通业、先进制造业及其五个子系统(科
技创新能力、可持续发展能力、市场开拓能力、产业效率、产业效益)国际竞

争力评价指数；其次，对现代流通业和先进制造业的国际竞争力进行了比较

分析，得出了相应的研究结论。
第五章是我国现代流通业与先进制造业协同性测度分析。利用 VAR

模型、隶属函数协同度模型等测算了现代流通业与先进制造业的科技创新

能力、可持续发展能力、市场开拓能力、产业效率、产业效益五个子系统协同

性评价指数和协同性综合评价指数。利用灰色关联模型，从物质资本、人力

资本、技术资本、经济开放程度、政策因素、市场因素等方面，对我国现代流

通业与先进制造业协同性的主要影响因素进行实证检验，得出了相应的研
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究结论。
第六章是我国现代流通业与先进制造业协同性预警研究。首先，从理

论层面阐述了现代流通业与先进制造业协同性预警的含义、内容，分析和比

较了常用的经济预警方法；其次，确定了单指标预警警情指标，本书选择现

代流通业与先进制造业协同性综合评价指数和分类评价指数作为反映现代

流通业与先进制造业协同性的警情指标；最后，利用ARMA模型、3σ方法对

我国现代流通业与先进制造业科技创新能力、可持续发展能力、市场开拓能

力、产业效率、产业效益五个子系统的协同性和综合协同性进行了监测预警

分析，得出了相应的研究结论。
第七章是结论、建议与展望。总结全书，得出了具有启发意义的研究结

论，提出了提升我国现代流通业与先进制造业国际竞争力，以及促进两者协

同发展的政策建议，并对未来的研究方向进行了展望。
纵观全文，我们得到如下研究结论。
第一，我国现代流通业与先进制造业国际竞争力评价指数呈现上升趋

势，总体发展态势良好。研究结果表明，我国现代流通业国际竞争力评价指

数从1990年的-0.3876上升到2014年的0.9371，先进制造业国际竞争力

评价指数从1990年的-0.8148上升到2014年的1.4648，两者均呈现明显

的上升趋势，这说明我国现代流通业与先进制造业国际竞争力总体发展态

势良好。从中外比较结果看，我国东部地区现代流通业与先进制造业国际

竞争力明显高于中部和西部地区；我国现代流通业与先进制造业国际竞争

力低于美国、德国、英国、法国和日本。
第二，我国现代流通业与先进制造业总体上处于比较协同的状态。研

究结果表明，1992—2014年现代流通业与先进制造业静态协同性评价指数

均值为0.8740，动态协同性评价指数均值为0.8872，均处于比较协同的状

态，这说明我国现代流通业与先进制造业形成了较好的相互依存、相互协

作、相互促进的协同关系。从子系统协同性评价结果看，1992—2014年我国

现代流通业与先进制造业的科技创新能力、市场开拓能力总体上处于基本

协同状态，可持续发展能力、产业效率、产业效益总体上处于非常协同状态。
第三，物质资本、人力资本、技术资本、经济开放程度、政策、市场等因素

与现代流通业与先进制造业的协同发展关联密切。研究结果显示，1992—

2014年我国现代流通业与先进制造业静态协同性指数与固定资产投资额增

长率、铁路分布密度、高等教育入学率、研发强度、外贸依存度、人均FDI、人
均财政支出、人口结构的灰色关联度都大于0.6，关联显著。现代流通业与
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先进制造业静态性协同指数与公路分布密度、教育经费占GDP比重、人均

R&D经费支出的灰色关联度都大于0.85，关联密切。
第四，我国现代流通业与先进制造业协同性总体上处于无警状态。研

究结果表明，我国现代流通业与先进制造业协同性在1993年、1998年、2000
年、2005年、2012年处于轻警状态，2008年处于中警状态，其他年份处于无

警状态。从子系统协同性预警结果看，现代流通业与先进制造业的科技创

新能力协同性在2001年处于中警状态，在1997年、2000年、2008年、2011
年处于轻警状态；市场开拓能力协同性在1992年、2010年、2012年、2013年

处于轻警状态，1994年、1999年、2000年、2001年、2002年、2005年、2008年

处于中警状态；产业效率协同性在1996年、2001年、2004年、2009年处于轻

警状态，1993年、1994年、2010年处于中警状态；可持续发展能力协同性与

产业效益协同性均处于无警状态。
本研究与现有相关研究相比，创新之处主要有以下四点。
第一，界定了现代流通业与先进制造业协同性的内涵并提出了相应的

判断标准，探讨了现代流通业与先进制造业协同发展的运行机制。已有研

究主要集中于传统流通业与传统制造业的关系，很少涉及对现代流通业与

先进制造业及两者协同性的内涵，很少涉及协同性的判断标准。本书研究

界定了现代流通业、先进制造业及国际竞争力的内涵，界定了两者协同性的

内涵，提出了现代流通业与先进制造业协同性判断标准。本书从科技创新

能力、可持续发展能力、市场开拓能力、产业效率、产业效益五个方面提出了

现代流通业与先进制造业协同性的判断标准；揭示了现代流通业与先进制

造业相互作用机理，从动力机制、传导机制、保障机制、评价机制四个方面探

讨了现代流通业与先进制造业协同发展的运行机制，并提供了理论依据。
第二，构建了现代流通业与先进制造业国际竞争力评价指标体系。目

前，理论界往往利用单一指标或少数几个指标来评价传统流通业和传统制

造业竞争力发展现状，很少涉及现代流通业与先进制造业国际竞争力综合

评价指标体系。只有构建科学合理的评价指标体系，才能对两者国际竞争

力及其协同性做出正确的判断与评价。本书根据全面性和科学性、可操作

性和合理性、整体性和层次性、动态性和稳定性原则，从科技创新能力、可持

续发展能力、市场开拓能力、产业效率、产业效益五个方面设计现代流通业

与先进制造业国际竞争力评价指标体系。本书设计的评价指标体系与现有

研究相比更加全面与合理，具有一定的科学性、系统性和可操作性。
第三，构建了现代流通业与先进制造业国际竞争力评价指数，提出了现
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代流通业与先进制造业协同性测度方法，对我国现代流通业与先进制造业

国际竞争力进行了综合评价与中外比较，为我国现代流通业与先进制造业

协同性进行综合评价分析提供了理论模型。现有的研究主要对流通业与制

造业国际竞争力的某一方面进行测度或者说对两者发展现状展开评价，往
往基于主观价值判断，定量分析成果较少，而对于现代流通业与先进制造业

国际竞争力及两者协同性测度方法几乎没有涉及。本书利用因子分析方法

对现代流通业与先进制造业国际竞争力评价指标体系一级指标群，分别构

建现代流通业国际竞争力评价指数、先进制造业国际竞争力评价指数。该

方法的优点是在指标权重的确定上比较客观，人为影响因素较小。在此基

础上，利用隶属函数协同度模型构建静态和动态协同性评价指数，该指数具

有一定的科学性和可操作性。在此基础上，对我国现代流通业与先进制造

业国际竞争力进行综合评价与中外比较，对我国现代流通业与先进制造业

协同性进行综合评价分析，得出了具有启发意义的研究结论。
第四，构建了现代流通业与先进制造业协同性预警机制，对我国现代流

通业与先进制造业协同性进行了监测预警分析。如何掌握现代流通业与先

进制造业协同性在未来的变动态势，科学监测和防范不协同性状况，需要建

立现代流通业与先进制造业协同性预警机制，而以现代流通业与先进制造

业协同性为研究对象的预警机制几乎没有涉及。本书从理论层面阐述现代

流通业与先进制造业协同性预警的含义、内容与预警方法，从明确警情、寻
找警源、分析警兆、划分警限和预报警度几大环节，利用ARMA模型、3σ方

法对我国现代流通业与先进制造业综合协同性，以及五个子系统协同性进

行监测预警分析，考察未来一段时期我国现代流通业与先进制造业协同性

的变动趋势，对系统协同性失衡可能引发的问题提前预警，为政府部门及时

采取相应的预防措施和排警措施提供实证依据。
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第一章 绪 论

第一节 研究背景与研究意义

一、研究背景

现代流通业为先进制造业提供服务和支持，大力发展现代流通业对制

造业结构调整和产业升级有重要作用。先进制造业是国民经济的支柱产

业，是流通产业发展的社会需求基础，制造业的发展阶段和特征直接决定了

流通业的发展阶段和特征。现代流通业与先进制造业存在着相互依存、相
互促进、相辅相成的关系。

全球化时代，国家竞争优势主要体现在产业国际竞争力上。“丝绸之路

经济带”和“21世纪海上丝绸之路”倡议的提出为我国产业国际竞争力的提

升提供了广阔空间。但是，美国等发达国家的制造业复兴计划又给我国产

业国际化带来了一定的压力和挑战。在当前复杂环境下，想要在国际竞争

中掌握主动权，必须提高产业国际竞争力。先进制造业是提高产业国际竞

争力的主动力之一。现代流通业与先进制造业协同发展，有利于提高现代

流通业的服务能力和先进制造业的国际分工地位，也有利于优化产业结构，
增强流通业与制造业的国际竞争力。因此，深入研究现代流通业与先进制

造业协同性问题，具有重要的理论意义和现实意义。

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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二、研究意义

(一)理论意义

第一，理论界关于现代流通业与先进制造业的关系存在较大分歧。产

生这种分歧的原因主要在于经济社会发展时期和背景不同，对现代流通业

与先进制造业的内涵、国际竞争力的内涵、协同性的内涵理解存在差异。因

此，加强对现代流通业与先进制造业的内涵、国际竞争力的内涵、协同性的

内涵进行研究，有助于相关理论的融合和发展。
第二，现代流通业与先进制造业分属于经济系统的两个子系统，既相互

关联，又相互独立，两者的协同性受到各种因素影响。产业国际竞争力是一

种综合能力，包含多个层次。如何从产业国际竞争力的角度构建协同性评

价指标体系，如何解决协同性的测度方法，这些都是目前理论研究中的薄弱

环节，本书将在这一薄弱环节上力求有所突破。
第三，经济预警在我国正处于发展阶段，而以现代流通业与先进制造业

协同性为研究对象的预警机制目前尚属空白。本书试图将经济预警理论和

方法应用到现代流通业与先进制造业协同性的监测预警研究中，构建适合

中国国情的现代流通业与先进制造业协同性预警体系，为政府决策提供参

考依据和技术支撑。将预警理论和方法应用到现代流通业与先进制造业协

同性研究中，是协同性理论研究的新尝试，也是经济预警方法的新尝试，具
有一定的理论价值。

(二)现实意义

第一，通过对现代流通业与先进制造业国际竞争力的评价，对两者协同

性进行测度与评价，有助于对我国现代流通业与先进制造业国际竞争力水

平及两者协同发展程度做出比较准确的判断和客观的评价，这对政府制定

科学合理的经济政策，推进产业结构升级，提升两大产业的国际竞争力具有

重要的现实意义。
第二，通过对现代流通业与先进制造业协同发展机理、影响因素的理论

研究及实证检验，有助于寻找两者协同发展的途径，为政府决策提供参考依

据和技术支撑。
第三，对可能发生的情况进行预报是预警体系中的一个重要环节，本书

构建的现代流通业与先进制造业协同性预警体系，有助于对两者的态势进

行监测预警，为政府及时采取防范措施提供实证依据。
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第二节 文献综述

一、产业国际竞争力的理论渊源

国际竞争力是在比较优势概念基础上不断发展而形成的，它是国际贸

易和国际分工发展的产物。
关于产业国际竞争力的理论渊源可以追溯到18世纪的古典贸易理论。

亚当·斯密(AdamSmith)的绝对优势理论认为，产业国际竞争力来源于生

产效率的绝对优势。如果某个国家某种商品的生产效率具有绝对优势，则
该商品具有国际竞争力，该国能从国际贸易中获利。大卫·李嘉图(David
Ricardo)认为产业国际竞争力体现在比较优势上，当某一产业的机会成本低

于其他产业时，该产业具有比较优势，进而能在国际贸易中获利。古典贸易

理论详细解释了比较优势的形成原因，即国与国之间要素禀赋的差异。
新古典贸易理论主要从绝对优势或比较优势的角度分析国际竞争力，

认为国际竞争力的差异主要体现在劳动力、资本等要素禀赋的差异上。但

是新古典贸易理论没有解释当要素禀赋相同或相近时，如何进行国际贸易。

20世纪60年代以后，产品生命周期理论、需求偏好相似理论等新贸易理论

的出现解决了这个问题。新贸易理论指出，产业国际竞争力不是一成不变

的，会随着时间的变化而变化。当产品的生命周期或者技术周期发生变化

时，产业国际竞争力会发生动态变化。尽管新贸易理论在分析国际竞争力

时充分考虑到了其动态变化的特点，但它和新古典贸易理论一样，认为国际

竞争力是先天“被动”形成的，而不是后天 “主动”形成的。

20世纪80年代以后，专业化分工日益深化，技术创新作用日益明显，以
保罗·克鲁格曼(PaulKrugman)、杨小凯、保罗·罗默(PaulRomer)和罗伯

特·卢卡斯(RobertLucas)等为代表的学者从规模报酬递增、专业化分工、
技术进步等角度解释了产业国际竞争力的来源，提出了产业国际竞争力的

新来源，即内生比较优势。根据内生比较优势理论，一个国家即使传统生产

要素比较优势不足，仍然可以通过培育内生比较优势提升产业国际竞争力。
迈克尔·波特(MichaelPorter)提出的国家竞争优势理论，突破了传统

贸易理论的研究视域。与以往的产业国际竞争力理论相比，该理论在以下

两个方面有了重大突破。
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第一，产业国际竞争力不完全取决于比较优势，还取决于竞争优势。随

着全球化趋势的加快，比较优势的作用日益减弱，而竞争优势才是决定国家

地位的关键因素。需要指出的是，该理论提出的国家竞争优势指的是产业

国际竞争力，也就是说，一个国家在国际竞争中取得成功的原因在于产业的

国际竞争力。那么，如何获取产业国际竞争力呢? 该理论认为，应该拥有四

个要素条件：①生产要素。国际竞争优势理论中生产要素的范围比较广泛，
不仅包括土地、地理位置、资本、非技术和半技术等初级生产要素，也包括高

素质人才、高等院校、科研机构、现代化通信设备等高级生产要素。产业国

际竞争力主要取决于高级生产要素。②需求条件。需求是产业持续发展的

动力。产业要提升国际竞争力，必须重视需求市场，尤其是国内需求市场。
国内需求市场规模与产业国际竞争力密切相关。③相关产业与支持性产

业。当某一产业具有竞争优势时，很可能因产业的关联性“提携”相关产业

的竞争力，这就是产业的提升效应(pullthrougheffect)。要想打造某一产

业的竞争优势，提高其相关产业的竞争力是个有效途径。④企业战略和结

构。企业的发展目标、管理模式、股东结构等要素也是产业获得竞争优势的

条件之一。除了上述四个要素条件以外，政府的产业政策也是需要考虑的

要素。政府的产业政策，特别是对关联产业的支持政策，对提高产业国际竞

争力能达到事半功倍的效果。
第二，产业国际竞争力是复杂多变的，不仅受到国内因素的影响，也受

到国际因素的影响。各因素之间相互影响、相互作用，构成一个复杂的、互
馈的、动态的系统。提升产业国际竞争力不能完全依靠天然的要素禀赋和

静态的比较优势，更要充分利用竞争优势。
波特的国家竞争优势理论虽然突破了传统的理论，但也存在一些不足

之处，例如该理论很好地解释了发达国家竞争优势的来源，却没有反映发展

中国家竞争优势的影响因素。其后的学者对该理论进行了修正或改进。

Dunning(1992)等将跨国经营作为一种重要的辅助因素纳入国际竞争力分

析模型。Rugman(1993)将钻石模型扩展为双钻石模型。韩国汉城大学(今
首尔大学)教授Dong-SungCho(1994)在解释韩国国际竞争力来源时构建了

九要素模型。
随着科学技术的迅猛发展和经济现象的日益复杂化，产业国际竞争力

的研究领域不断拓宽，学者们不仅从要素角度进行了重新阐述，还将产业国

际竞争力与生命周期、产业内贸易、产业集聚、技术水平差距等理论相结合，
研究范围不仅包括经济学和管理学，还扩大到政治学、社会学等领域。产业
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国际竞争理论的发展和完善，不仅为发达国家，更为发展中国家参与国际分

工、提高产业国际竞争力、获取国际贸易利益提供了理论支持。

二、现代流通业与先进制造业国际竞争力评价分析

由于产业国际竞争力具有主体多元性、结构复杂性、空间广泛性等特

点，对产业国际竞争力的评价分析会用到各种不同的指标和方法。纵观国

内外文献，学者们评价产业国际竞争力时不仅应用了单指标评价法，也应用

了多指标评价法。
在单指标分析方面，国际市场占有率、竞争优势指数、比较优势指数、净

出口指标等常被作为国际竞争力的评价指标。此外，学者们也经常使用劳

动生产率、资本生产率、产业增加值等指标来评价产业国际竞争力。单指标

分析法虽然简单明了，但不能全面反映产业国际竞争力。多指标评价法则

主张建立综合指标体系，对产业国际竞争力进行全面评价。目前具有代表

性的综合指标体系有 WEF评价指标体系、IMD评价指标体系、波特产业竞

争力评价指标体系、标杆测定体系等。应用多指标评价法评价产业国际竞

争力的关键是确定各指标的权重并选择合适的方法进行评价，其中较典型

的评价方法有因子分析法、投入产出法、主成分分析法、数据包络分析法、模
糊聚类分析法与粗糙集法、面板数据模型、TOPSIS模型等。这些方法为我

们研究产业国际竞争力提供了借鉴和参考。
随着产业国际竞争力理论和实证研究的深入，人们对现代流通业和先

进制造业产业国际竞争力的关注也日益增加。
王小平、贾敬刚(2001)认为流通产业国际竞争力是指在开放条件下，一

个国家(地区)的流通业向国际、国内市场提供商品的能力及获利能力。宋

则(2006)认为流通业竞争力是指开放经济条件下一个国家(地区)的流通业

在国际资本流动和国际商品市场中所表现出来的财富积累能力和成本、效
率状况。刘东明(2013)认为流通业的国际竞争力体现在三个方面：一是企

业的发展规模和赢利能力，二是流通技术所处的阶段、品牌优势和营销能

力，三是产业链的控制和整合能力。朱瑞庭、尹卫华(2014)以波特的国家竞

争优势理论为基础，构建了中国零售业国际竞争力的钻石模型，该模型不仅

强调要素市场条件及企业自身对零售业国际竞争力的支撑，还强调了国内

外两个市场的联动对提升国际竞争力的作用。陈宏付(2007)提出零售业国

际竞争力是指一国零售企业在国际市场上销售产品和提高服务的能力，具
有价值耗材性、辐射性和独特性特点。
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与此同时，学者们对制造业国际竞争力的关注也有增无减。于明远、范
爱军(2014)认为制造业国际竞争力反映了制造业在国际市场上的比较生产

力、销售能力、服务能力和赢利能力，国际竞争力不仅要体现竞争过程，也要

体现竞争结果。Liu、Parker(2001)计算了1980—1997年中国制成品的显示

性比较优势和净贸易条件等指数，在此基础上，探讨了国际直接投资(FDI)
与中国高技术制成品竞争力的关系。Bender(2001)利用1981—1997年亚洲

和拉丁美洲国家制成品出口数据计算了显示性比较优势指数，对不同类型

制成品的竞争力和贸易结构优化进行了对比分析。魏浩、毛日昇、张二震

(2005)测算了1997—2003年中国不同技术含量制成品的显示性比较优势

指数，并与美国比较，研究发现低技术含量的制成品是中国的比较优势产

品。汪素琴(2005)利用市场占有率等指数对中国1995—2003年工业制成

品国际竞争力进行了分析，发现在样本期内工业制成品国际竞争力整体较

弱。Brunner(2005)通过计算出口数量指数和质量指数，分析了部分亚洲国

家制造业的国际竞争力。林钰(2006)从“类”层次角度出发测算了中国工业

制成品的贸易竞争力，认为其国际竞争力较强。黄先海(2006)利用贸易竞

争力指数分析了1992—2003年中国制造业的贸易模式，研究结果表明劳动

密集型制造业是中国具有国际竞争力的主要产业。范爱军、林琳(2006)通
过计算12类工业制成品的贸易竞争指数分析了中国制造业比较优势的动

态变化，提出要重视自主技术创新和改进生产 技 术。金 培、李 钢、陈 志

(2007)测算并比较了中国初级产品、机械设备和其他工业制成品的贸易竞

争指数，结果表明制造业的国际竞争力依然较弱。魏浩(2008)利用贸易竞

争力指数、国际市场占有率计算了2000—2005年中国工业制成品的国际竞

争力，认为中国制造业国际竞争力在不断增加。王家庭、王璇(2011)从绝对

竞争力和相对竞争力两个方面分析了中国制造业的国际竞争力，认为中国

制造业虽拥有一定的国际市场比例，但是国际竞争力水平低于美、英、日等

国，并在此基础上提出了相应的政策建议。胡绪华(2012)结合劳动力成本

提升背景，探讨了中国制造业的国际竞争力的可持续成长问题，认为劳动力

成本上升削弱了制造业价格优势，并提出了提升制造业国际竞争力的对策

建议，包括扩大消费、促进产业升级、创新制造业管理政策等。王芬(2014)
利用比较优势指数和竞争优势指数分析了中国制造业国际竞争力，从生产

竞争能力、贸易竞争力、竞争潜力三个方面对中国与美国、德国等部分国家

制造业国际竞争力进行比较，并在此基础上提出了对策建议。于明远、范爱

军(2014)利用主成分分析法对中国制造业国际竞争力进行了综合评价，发
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现中国制造业国际竞争力得分较低，排名靠后，与美国、德国等发达国家相

比有较大差距，他们由此提出了提升制造业竞争实力的具体措施。

三、现代流通业与先进制造业协同机理研究

西方主流经济学重视生产者与消费者直接交易范式，认为商品能自动

地从生产领域转移到消费领域，忽视了流通过程，因此在国外文献中较少见

到与我国学者研究的“流通业”相对应的词语。在整理国外文献时，我们发

现西方学者提出的生产性服务业(producerservices)、销售渠道与“流通业”
相关。随着先进的物质技术设施和科学的管理方法在流通业中的应用，流
通业的“现代性”内涵日益受到重视。现代流通业代表了流通业的发展方向

(张英、和淑萍，2005)。对于什么是“现代流通业”这一问题，国内学者提出

了不同看法。张广生(2007)认为，现代流通业以连锁商业为代表，通过广泛

应用信息技术实现管理的现代化。王潇(2009)认为，现代流通业的发展需

要高效的物流配送体系和专业化的流通中介组织作保障。何燕(2010)认
为，现代流通业应符合现代市场经济要求，在先进的物质技术基础上，应用

科学的管理方法，高效率、低成本地组织商品流通。也有学者认为现代流通

业是一种新型流通体系，这种体系由原材料供应商、生产制造商、分销商、零
售商和最终顾客组成，在这种体系中，商流、物流、资金流、信息流按计划进

行组织、控制与协调(朱立龙等，2012)。从本质上来看，商流、物流、信息流、
资本流，包括人的流通，都是各自的流通(陈文玲，2012)。

随着科技革命的发展，传统制造业的生产方式和制造模式有了巨大变

化，转型升级迫在眉睫，必须加快发展先进制造业的速度。然而迄今为止，
先进制造业还没有形成规范性的定义，其内涵与概念边界相对模糊，有关的

研究成果也相对零散。黄烨青(2010)指出，先进制造业是一种新型的生产

组织方式，这种生产组织方式反映了新型创新方式的变革方向。先进制造

业不仅指传统产业的转型升级过程，也指制造业中的科技创新过程，过程中

融合了工业化和信息化(于波、李平华，2010)。先进制造业的“先进”体现在

制造技术、产品技术、商业模式和组织形式四个维度上(吴晓波等，2011)。
对现代流通业与先进制造业的协同机理，学者们分别从外部规模经济、

分工、创新等视角进行了探讨并提出了不同观点。

(一)获取外部规模经济

流通业能提高规模经济效应，降低运输成本，实现和制造业之间要素快
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速、高效流动，为制造企业指明了市场需求和发展方向，有利于制造业的产

业结构优化(庄尚文、王永培，2008)。制造业的社会化、专业化程度加深，流
通业及其内部各行业对制造业提供的服务投入会不断增加，双方进入高度

补充和融合阶段，在区位上向具有环境优势的同产业部门集聚，这就创造了

巨大的外部规模经济，有利于改善区域经济环境，提升整个经济系统的竞争

优势。Harrington(1995)分析了生产性服务业对区域活动效率和竞争的贡

献，认为生产性服务业具有市场外部性。吕政等(2006)引入内部化、外部化

的概念，将生产性服务业划分为种子期、成长期和成熟期三个阶段，探讨不

同阶段生产性服务业与制造业互动关系的内在机理。吴群(2011)应用共生

理论研究了制造业与物流业的联动模式，认为制造业和物流业协同、联动发

展建立在能力互补的基础上。高峰、刘志彪(2012)认为，服务业包括流通业

与制造业之间通过分工协同、制度协同、创新协同、资本协同产生协同集聚

效应，这种集聚效应带来规模效应，最终带来经济的长期增长。

(二)分工深化的需要

随着产业内分工的深化，先进制造业将自身并不擅长的活动外包给流

通企业，集中力量提升自身的核心竞争力。因此，现代流通业是先进制造业

分工深化的结果，流通业的外包发展是分工深化和专业化程度提高的体现。
在专业化协作原则指导下，现代制造业与物流业向更高的专业化水平方向

协同发展，这是经济运行实现低成本高效率目标的有效途径(黄福华、谷汉

文，2009)。Hutton(2004)认为，从工业时代到后工业时代，生产服务广泛地

渗透于经济发展的各个阶层，它的角色逐渐从“润滑剂”转变为“推进器”。
随着生产性服务业的迅速发展，制造业把越来越多的内部活动外部化，集聚

优势致力于核心业务发展。生产性服务业与制造业的协同发展，不仅提高

了 生 产 性 服 务 业 的 专 业 化 水 平，也 提 高 了 制 造 业 的 核 心 竞 争 力

(Macpherson，2008)。王坤、骆温平(2015)认为，物流企业与制造企业跨组

织协作，不仅能提高物流企业的服务创新能力，也能提高制造企业的生产效

率。陈宪、黄建锋(2004)指出，制造业增长的深刻原因是社会分工，生产性

服务业专业化水平的提升降低了制造业交易成本。刘雪妮等(2007)提出，
由于社会分工细化的需要，制造业对物流业的专业化、集成化要求不断提

高，从而两者实现协调发展。韦琦(2011)通过研究发现，专业化水平的提升

使越来越多的制造企业将物流外置，促使了物流服务业的兴起。周长富、张
二震(2011)认为，包括流通服务在内的生产性服务业的发展是制造业分工
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