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自  序

近代日本明治维新后，奉行对外扩张的侵略性国策，企图将掠夺他国作为日本崛

起的捷径。1874年，日本入侵中国台湾，正式揭开了近代日本对外扩张、侵略他国的历

史，此后，日本成为中国海军发展史中挥之不去的一个阴影。

1875年，清政府筹设北洋海军，即以日本海军为假想敌，中、日海军在19世纪的80

年代你追我赶，上演了一幕军武竞赛的激烈博弈。受制于清王朝颟顸的内外政策，北洋

海军最终在中日竞赛中落后，在甲午战争中被日本海军彻底击败。甲午战争后，凭借勒

索的巨额赔款，日本海军发展一日千里，逐渐成长为一支百万吨级的世界主流海军；而

在近代中国衰落的国运中，中国海军在泥泞中苦苦挣扎，最终到了被迫放弃海权，只能

期望固守长江的地步。

1937年，日本发动全面侵华战争，中日两国海军再一次走上角斗场。与强大的日本

帝国海军相比，当时中国海军的力量渺小到几乎不值一提。然而就是这样的中国海军在

面对强敌入寇的国家存亡关头，抱着雪甲午耻的不屈信念，毅然挺立于江海之间的国防

线上与强敌作战，在不到一年多的时间里几乎拼尽了所有可用的作战舰艇，于是中国海

军军人变成了要塞炮兵、变成了布雷游击队，用所能想到的所有办法竭力和强敌相抗。

就在中国海军几乎到了即将流尽最后一滴血的时刻，1945年终于迎来了抗日战争的伟大

胜利，洗雪了百年军耻。从明治时代一路依靠侵略崛起的日本，遭到了可耻的最终失

败，曾经在中国的海疆、内河上耀武扬威的日本军舰低下傲慢的头颅，成为中国海军的

战利品，本书所记录的就是这一时期编入中国海军的那些日本军舰的历史。

作为中国近代海军舰船志系列的一部分，本书依然延续前作的体例，即以逐一的
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军舰历史文章而构成，总计收入13篇文章。在内容上，本书所涉及的军舰由两大部分组

成，其中一部分是抗战胜利时中国海军在受降区内（包括香港、台湾以及越南北部）接

收的日本军舰，书中的第1至第7篇所介绍的都是这一背景下的军舰。本书的第二部分，

则是1947年中国海军所获得的日本赔偿舰，当年由盟军总部安排，中、美、英、苏四大

同盟国以抽签选取的方式，将日本残存的海军舰艇分四次进行了分配，以作为日本发动

侵略战争对四国所造成损害的预先赔偿，书中的第8至第13篇所介绍的就是这些日本赔

偿舰的历史。无论是在中国战区内接收的日本军舰，还是后期日本的赔偿舰，其总体性

质上都可以归纳为是日本投降军舰，因而本书定名为《抗战胜利日本投降舰船志》。

与舰船志系列此前的几部有所不同的是，本书所涉及的舰船数量多达上百艘，可以

说是舰船志系列中所涉军舰最多的一部。本书中所涉及的军舰，其生命大都可以划分为

三个阶段，即1945年日本战败之前在日本海军的服役历史，其中大量曾经在侵华战争中

出没；1945年至1949年期间在中国海军服役的历史，几乎所有的军舰都曾卷入过国共内

战；以及1949年中华人民共和国成立后，分处于海峡两岸的历史。其舰史线索复杂，内

容曲折，而且很多还成为人民解放军海军的早期主力军舰，对人民解放军海军的历史而

言别具特殊的意义。

由于所涉时段的特殊性，本书文章在写作过程中对资料的搜寻十分艰难曲折。相对

而言，各军舰在日本海军时代的建造、服役历史，因为有直接的日方档案以及大量日本

研究著作可循，考证相对较为容易。而在中国海军时代的历程，由于直接与现代相关，

基本不可能直接阅读海峡两岸海军的原始档案。在具体写作时，涉及民国海军以及台湾

地区海军的，多参考了台湾地区海军的军史、舰史性质出版物，以及台湾地区的海军史

类著作和相关当事人口述历史类文献；涉及人民解放军海军的，则主要参考了中国人民

解放军历史资料丛书中的海军部分，以及人民海军的部分军史类出版物。因为掌握的原

始档案有限，在叙述中难免有挂一漏万之处，希望同好不吝赐教指正。

本书的创作过程中，一如既往地得到了海研会朋友们的支持和帮助，顾伟欣先生帮

助绘制了全书所用的数十幅军舰线图、王益恺先生帮助绘制了文中的插画，使全书大为

增色。余锴先生、欧阳欣先生、秦晋先生在写作过程中给予了宝贵的意见，使得舰史内

容上避免了很多错漏。此外，本书创作和修订期间，还获得了台湾学者张力、沈天羽、

金智、应俊豪、洪绍洋等先生赠予的宝贵资料和专著，中国船政文化博物馆给予了很多

有关民国海军和台湾地区海军的资料支持，在此一并致以由衷的谢忱！

最后需要说明的是，本书完稿于2017年，原计划于当年出版，但遇到种种原因而
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一再拖延。幸运的是，编辑秦超先生对本书的主题、价值有着高度信心，始终在推动本

书的出版，终于在2021年新春来临时得以在山东文艺出版社付梓，这使得本书的出版有

了一层作者与编者友谊纪念的独特意义。此外，在本书推动出版的过程中，我本人于

2019年应福州市和马尾区相关领导的盛情邀请，从山东威海迁居至中国近代海军的根源

之地福州，在福州继续开展近代海军史的研究，此时回溯这本创作于威海的书籍，感慨

万千。

谨以本书献给中国的海军。

陈 悦

2017年11月3日初作于山东威海

2021年2月24日于福建福州修订

自  序﻿
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匆匆过客——“安东”号长江炮舰

匆匆过客

——“安东”号长江炮舰

“安东”舰

1945年9月2日，日本政府代表在东京湾外的美国海军战舰“密苏里”

（Missouri）上签署无条件投降书，随后中国战区日本投降签字典礼于9月9日

在南京举行。从明治维新以来始终将侵略他国作为自己崛起之道的日本，终

于遭到可耻的最终失败，中国人民的抗日战争取得了伟大的全面胜利。9月10

日，中国战区中国陆军总司令部向日本中国派遣军司令冈村宁次大将下达命

令，布置各种对日受降和接管事项，其中决定日本停战投降时所有在华的海军

舰艇将全部由中国国民政府海军进行接管、受降。〔1〕同一天，原在中国的日

本中国方面舰队司令部更名成中国战区日本海军总联络部，开始处理将舰艇、

物资向中方移交的相关工作。〔2〕

然而出人意料的是，就在日本无条件投降后，按规定移交装备、物资之

前，在华日本舰艇的重要集结地上海却发生了一场风波。一艘日本海军的炮舰

从黄浦江上悄悄启航，擅自带着日侨，驶出了长江口。美国海军第七舰队军

舰于9月中旬进驻上海时，无意中在外海发现了这艘消失已久的日舰，立即对

其加以弹压和俘虏，并于10月9日在这艘桀骜不驯的日本军舰上升起了美国国

旗，由美军暂行接管，成为当时中国受降区中唯一一艘经历过美军接管的日本

〔1〕 包遵彭：《中国海军史》，（中国台湾）“海军出版社”1951年版，第355—356页。

〔2〕《中国方面海军作战》（2），［日］朝云新闻社1975年版，第469页。
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军舰。美军接管的这艘试图逃亡的日本军舰，就是曾经在中国长江上耀武扬威

的日本海军长江炮舰“安宅”号。

有关“安宅”号这艘军舰的历史，要一直上溯到第一次世界大战结束后。

当时中国国内陷入军阀混战，长江沿线乱军和盗匪横行，一些在华拥有条

约特权的列强国家为保护侨民和在长江流域的利益，纷纷着手加强自己在中国

长江上的海军力量。在长江一线的口岸城市存在大量侨民和商业利益，且对中

国有着强烈政治和领土野心的日本更是不甘人后。

第一次世界大战结束时，日本海军部署在长江上的主力炮舰分别是“宇

治”和“嵯峨”二舰。

其中的“宇治”舰排水量620吨，建造于甲午战争结束后的1903年，是日

本第一代驻华长江炮舰，也是清末重臣张之洞一手主导向日本订造的“江”

字、“楚”字级长江炮舰的设计参考母型。〔1〕与“宇治”结伴的“嵯峨”

〔1〕 陈悦：《清末海军舰船志》，山东画报出版社2012年版，第201—206页、227—232页。

日本海军长江炮舰“宇治”号（一代）

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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号，则是为了弥补“宇治”舰火力较弱，舰员居住、生活空间逼仄等问题，于

1912年建成的“宇治”舰的升级型。清末中国向日本订造的“永丰”级航海炮

舰实际上就是根据“嵯峨”的设计为基础改进而成的。〔1〕

“嵯峨”舰的排水量较“宇治”更大，火力也更强，建成后充当了日本长

江炮舰队的旗舰。然而“嵯峨”设计建造时并未过多考虑未来会执行旗舰任

务，舰上缺乏充当旗舰所必须的舱室等条件，而且该舰的无线电设备的性能还

相对较弱。在第一次世界大战后，无线电通信在海军中运用日益频繁，日本海

军在长江上密集调度、指挥舰船执行巡逻、护卫任务都需要采取无线电通信。

这样的背景下，“嵯峨”舰上缺乏旗舰人员的居住、工作舱室和无线电设备性

能薄弱等问题越发显得突出，为此日本海军决定在1920年年度预算中编入建造

一艘新的长江炮舰，作为“八八舰队”计划的一部分，于1921年8月15日在横

滨船坞正式开工建造。〔2〕

〔1〕 陈悦：《清末海军舰船志》，山东画报出版社2012年版，第373—380页。

〔2〕《丸スペシャル·日本の炮舰》，1980年11月，第51—52页。

外观和清末中国海军的“永丰”舰十分相似的日本长江炮舰“嵯峨”
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起初，依照炮舰以名胜古迹的名字命名的规则，日本海军将这艘新军舰定

名为“勿来”，取自日本福岛附近的古代要隘—勿来关的地名。在日语中，

勿来关的“勿来”二字意指难以逾越、禁止等，颇有几分震慑的意味。以这

样的词语命名关卡的用意不难理解，而日本海军的长江炮舰在中国扮演的是日

本海外利益攫取者、保卫者的角色，以此命名也可谓贴切。不过日本海军此后

考虑到“勿来”两个汉字在汉语中的语意和日语不一，可能会被中国人作出其

他不恰当的解读，于是在该舰下水时对舰名作了临时调整，改用日本古代要隘

安宅的名称（位于现代日本石川县西南部小松市的西侧），将舰名改为“安

宅”。“安宅”就是抗战胜利时试图从黄浦江出逃的那艘日舰。〔1〕

“安宅”是日本民营横滨船坞为海军建造的第一艘军舰，标准排水量725

吨，正常排水量850吨，满载排水量956吨，全长为71.7米，垂线间长67.67米，宽

9.02米，吃水2.29米。从主尺度数据来看，该舰的规模和“嵯峨”号并没有多大

的区别，之所以能实现在与“嵯峨”相近的体量上大幅提升居住性，增加旗舰

用舱室和加强舰上电讯设备能力，主要凭借的是对舱室布局的优化设计。另外

一项重要的改变则和清末中国海军对“永丰”级炮舰所做的改良完全一样。〔2〕

清末中国海军从日本订造“永丰”“永翔”号航海炮舰后，很快凭据“永

丰”二舰的技术资料进行了改良设计，1911在江南船坞自行开工后续型的“永

绩”“永健”二舰。较之原型舰“永丰”“永翔”，“永绩”“永健”最大的变

化就是从长首楼船型变成了首尾楼船型，在军舰的舰尾主甲板上增加了尾楼建

筑。此举大大增加了舰内的舱室数量，拓展了居住空间，也可以布置更多的功

能舱室。为了增添旗舰所需的功能舱室，“安宅”正是在“嵯峨”的设计基础

上增加了尾楼，在尾楼内布置旗舰用生活舱室。由此，该舰和中国海军与“嵯

峨”有着血缘关系的“永绩”“永健”外形十分相似。

“安宅”舰的动力性能和“嵯峨”相比几乎没有什么变化，其动力系统由

2座立式三缸三胀蒸汽机和2座“ロ”号舰本式煤、油混烧水管锅炉组成。主机

功率为1700马力，双轴推进，设计航速16节，舰上煤舱的容量为235吨，设计

〔1〕《海军》第10卷，［日］诚文图书1981年版，第241页。［日］片桐大自：《联合舰队军舰

铭铭传》，［日］光人社1988年版，第228—229页。

〔2〕《丸スペシャル·日本の炮舰》，1980年11月，第51—52页。《世界の舰船》增刊第47集，

［日］海人社1997年版，第89页。
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续航力2500海里/12节。〔1〕

“安宅”舰在火力方面，较“嵯峨”舰有所提升，而且舰上出现了防空用

的高射火炮，以应对在第一次世界大战中已经完全崭露头角的航空兵器的威

胁。“安宅”舰的武备包括了充当前后主炮的两门120毫米口径45倍径“3年”

式舰炮，以及两门8厘40倍口径“3年”式高角炮（高角炮为日本海军的汉字名

词，现代中国习惯称为高射炮。“3年”式8厘高角炮的实际口径为76毫米，下

同）和6门6.5毫米口径“3年”式机枪。〔2〕

舰上的总体布置方面，“安宅”舰的首楼顶部甲板上从前往后依次安排了

锚机、前主炮、舰桥等设施和建筑，其中舰桥造型尤为引人注目。“安宅”的

舰桥是此前的“宇治”“嵯峨”等日本海军长江炮舰上从未出现过的三层结构

大型舰桥，舰桥的底层是值班军官室、海图室等舱室，二层是驾驶室，顶层是

罗经舰桥。因为考虑到该舰要扮演长江上的编队旗舰角色，届时除了该舰自身

〔1〕《丸スペシャル·日本の炮舰》，1980年11月，第54页。《世界の舰船》增刊第47集，

［日］海人社1997年版，第89页。

〔2〕《丸スペシャル·日本の炮舰》，1980年11月，第54页。《世界の舰船》增刊第47集，

［日］海人社1997年版，第89页。

刚建成时的“安宅”舰。可以留意此时无论是前后主炮还是机舱棚上的高角炮，都是没有防盾的安装样式
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的舰员外，还会有大量旗舰司令部的参谋人员要在舰桥内活动，因而各层舱室

的面积都设计得十分宽敞。紧连在硕大的舰桥后方，是舰上的前桅杆，其形式

非常奇特地采用了当时海军中已经不多见的传统桅杆，桅杆的下部有一座大型

战斗桅盘，顶部则有一座较小的瞭望桅盘。瞭望桅盘的下方安装有信号横桁，

瞭望桅盘的上方另有一根短小的横桁，用以牵挂无线电天线。

“安宅”舰的尾楼顶部甲板上，除了安装了一门充当后主炮的120毫米口

径舰炮外，还建有一座露天飞桥，后桅就设立在后主炮和露天飞桥之间。“安

宅”舰首尾楼之间的主甲板上，纵向居中布置有机舱棚等建筑，两门8厘高角

炮安装在烟囱前后的机舱棚顶部，构成全舰的主要防空火力阵地。

略有船舶常识的现代人只要看到“安宅”舰初建时的照片，可能都会对

这艘军舰的稳性产生担忧。过大过高的前桅和舰桥，毋庸置疑会使该舰的重心

升高，而作为要在长江内河浅水上使用的军舰，“安宅”舰的吃水又控制得很

浅，更使得头重脚轻成为难以避免之事。这样的稳性状况，在长江中航行可能

并无多大问题，不过倘若“安宅”舰要投用在中国的近海使用，其航行安全性

就不免令人为之蹙眉。

侵  华

1922年4月11日，“安宅”舰在日本横滨船坞顺利下水，又经过一年多后

续的武备安装等舾装工程，以及航试测试活动，最终于1923年8月12日宣告竣

工，列为二等炮舰，舰籍隶属于佐世保镇守府，首任舰长为下村正助海军中

佐，全舰额定编制共118人。

建成之后，“安宅”舰立即被调往设计中的服役地中国，1923年10月1日编入

当时担负着在长江流域和中国近海警备任务的日本海军第1遣外舰队，列在该舰

队的第1部队。作为该舰队的新科主力舰，它立即替代了“嵯峨”舰的位置，充

当旗舰，以汉口为主要驻防地开始了在长江沿线维护日本在华利益的军事行动。

1925年初，中国青岛、上海等地接连发生日商纺织工厂中的中国工人为争

取工会权利、增加工资待遇而展开的抗议工潮。5月15日的深夜，在上海日商

内外棉纺织工厂进行抗议、冲击的中国工人遭到日方职员和工部局印度巡捕的

袭击，一位名叫顾正红的工人被枪击成重伤（两天后不治而死）。5月30日，
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数 千 名 愤 怒 的 中 国 工

人、学生不顾租界工部

局 的 制 止 ， 在 霞 飞 路

（今上海南京路）一带

进行反日、反帝游行，

遭到工部局警察的开枪

射击，死伤多人，史称

五卅惨案。

事发之后，在中国

共产党的秘密运动下，

上海开始了大规模的罢工、罢市、罢学抗议活动。担心示威活动波及租界，

英、美、法、意、日等多国在华海军应租界工部局的请求，纷纷派出陆战队登

陆，加强租界防御。日本海军第1遣外舰队首先从长江炮舰“伏见”号上调用

了59名官兵进入上海租界。为防事态进一步恶化，司令官永野修身又急电当时

正在长江中游的“安宅”舰赶赴上海。6月3日下午，“安宅”从汉口起锚出

发，于5日早晨到达上海，立即于下午派出86人组成的登陆队上岸，在北四川

路至杨树浦方向择地分头警戒，上岸人员超过了全舰编制的半数以上。全副武

装站立在上海街头、对着中国人趾高气扬的“安宅”舰官兵，此时怎样也不会

想到，多年之后他们将在这片他国的土地上彻底低下傲慢的头颅。〔1〕

五卅惨案引起的抗议浪潮渐渐平息后，“安宅”舰重新返回汉口防地。此

时，由南方一路凯歌高进的国民革命军北伐的脚步即将逼近长江流域。广州革命

政府中的苏联顾问为提高共产党在革命政府中的影响，进一步提出了收回租界等

排除英美日帝国主义势力、迎合中国民族主义的政治主张，中国各地的排外情绪

到了空前高涨的程度。眼见北洋政府大势已去，而北进的革命军咄咄逼人，在长江

流域拥有租界地等特权利益的列强国家开始高度紧张，“安宅”与长江内的其他

日本乃至列强驻华军舰一样，对日益发展中的中国南北大战局势进行严密观察。

1927年1月4日，汉口的英国租界被大量中国民众冲击，英方军警守御无

策，被迫撤出租界。受这一成功收复租界事例的鼓舞，中国各地纷纷高扬起收

〔1〕《中国方面海军作战》（1），［日］朝云新闻社1975年版，第121—122页。

美术作品：日本海军时代停泊在长江上的“安宅”舰。创作：王益恺
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回租界的呼声。近百年来遭受列强欺凌的中国，社会上反帝的气氛愈积愈浓。

4月3日下午3时45分，一名上岸的日本水兵在汉口银行附近被中国孩童投掷石

块，进而引发了日本上岸水兵和中国民众的口角乃至厮打。4时10分，包括

“安宅”在内的4艘驻汉口日本军舰联合派出武装水兵登陆，强力压制愤怒的

中国民众，又一次扮演了驻外“宪兵”的角色。〔1〕

1931年“九一八”事变爆发后，随着日军悍然侵占中国东北，中日关系更

加紧张，第二年又爆发了“一·二八”事变，中日两国军队在上海地区展开直

接的对战。虽然因为中国国民政府当时没有正式对日本宣战，且国民政府海军

保守中立置身事外，战火基本控制在上海一带，长江内的日本炮舰并没有直接

遭遇进攻的可能性，“安宅”等舰仍然进行了积极战备。不过就在日本对华发

动全面侵略战争的准备越来急促时，充当长江内日本炮舰领队舰的“安宅”突

然于1934年被召回本土。

1934年3月12日晚，日本海军第2水雷队的水雷艇“友鹤”号在海上训练中

遭遇恶劣海况，突然失踪。第二天天明后发现该艇已经翻覆，史称“友鹤”

〔1〕《中国方面海军作战》（1），［日］朝云新闻社1975年版，第156—159页。

初次改装后的“安宅”舰，水线附近鼓出的“防雷隔堵”十分显眼。照片中可以看到巨大的前桅此时尚未

拆除
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事件。事发后日本海军立即组成由野村吉三郎大将任委员长的调查组检视原

因，认为事故是由“友鹤”舰的稳性不佳造成，以致在恶劣海况时遇难。〔1〕

此事在日本海军中引起了很大的震动，舰政本部等单位开始检讨此前已竣工

和正在设计中的各型军舰的稳性情况。建造时就明显头重脚轻的“安宅”

号立刻被引起注意，虽然该舰的稳性状况在长江中游航行并不存在什么安

全风险，但为使该舰能满足执行设计任务中同时能够在中国沿海活动的要

求，于是下令将其召回日本进行增强稳性的改造。

作为普遍头重脚轻的日本长江炮舰中得以受到改造优化的幸运儿，“安

宅”舰于1934年初返回本土，由佐世保海军工厂对其实施提升稳性的改造。佐

世保海军工厂当时采取的办法较为保守，主要是设法增加该舰的浮力，在“安

宅”舰中部两舷的水线附近加装了类似防鱼雷隔堵一样的构件，外形上看起来

犹如是舰体中部腆出了肥胖的肚腩。经过此番加装改造，“安宅”的最大宽增

加到了9.75米。〔2〕此外，为了降低“安宅”的重心，鉴于中国海军的舰艇实力

较弱，日本军舰在中国作战不需要有太强的火力，原本安装于尾楼甲板顶部的

120毫米口径舰炮被拆除，改将原本位于烟囱前方机舱棚顶上的8厘高角炮移植

到后主炮的位置上。不过这一降低重心的举措效果并不明显，因为尾楼甲板上

的尾部飞桥被拆除后，易之以一座体量很大的封闭式电讯室，而烟囱前方那门

8厘高角炮移走后，原位置上又架设了一座旨在提升该舰防空能力的“93”式

〔1〕《海军》第10卷，［日］诚文图书1981年版，第102—104页。

〔2〕《世界の舰船》增刊第47集，［日］海人社1997年版，第89页。

初次改装后的“安宅”舰，前桅顶端飘扬着象征旗

舰身份的司令官将旗

入坞改造时的“安宅”舰
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