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既有川黔铁路 1956 年 4 月开工，1965 年 10 月交付运营，其北接成渝、襄渝，南通黔桂、

昆贵、湘黔等铁路，是西南地区路网骨架的重要组成部分。川黔铁路是经过遵义市境内的一

条客货运输线路，随着经济社会的发展，穿城而过的川黔铁路制约了城市发展的空间布局，

影响了中心城区的建设，因此将川黔铁路遵义段外迁迫在眉睫。 

2015 年 7 月，川黔铁路遵义段外迁工程动工，整体向城区外迁 2 km；2019 年 11 月 25

日，川黔铁路遵义城区外迁段正式开通运营。川黔铁路外迁工程自川黔铁路高炉子站接轨，

向南经董公寺站、遵义站（原名：遵义东站）、龙坑站（原名：和平站）后，接入川黔铁路

南白镇站、阁老坝站，线路全长 37.404 km。川黔铁路遵义段外迁工程的建设，不仅大大提

高了川黔铁路运输能力和运输服务质量，促进了遵义城区的经济发展，而且将与建设中的黔

渝快铁形成一个对外开放的铁路运输大动脉，进一步释放遵义开发开放的新活力。 

渝黔铁路有限责任公司作为建设单位，负责工程的建设和管理，坚持“百年大计，质量

第一”的方针，认真贯彻执行国家和原中国铁路总公司有关质量管理法规，以先进技术和管

理经验为支撑，对建设工程质量实施全过程监控，确保主体工程质量“零缺陷”。施工过程

中，参建单位积极主动，不等不靠，科学编制施工组织，合理配置资源，严格执行施工方案，

强化过程监督管理，按时按量完成了全部施工节点，为我国的铁路建设积累了宝贵的经验。  

《川黔铁路遵义城区段外迁工程总结》对川黔铁路遵义城区段外迁工程建设过程中的建

设经验和新工艺、新材料、新设备、新技术应用成果进行了全面梳理与系统归纳，从综述、

建设管理、勘察设计和工程施工四个方面全面、真实、客观地记载和反映了整个项目的工作

情况，系统总结了建设过程中取得的宝贵经验和成果，全面展示了全体建设者为该工程所做

的贡献。 

《川黔铁路遵义城区段外迁工程总结》一书对完善我国铁路建设技术标准和管理标准、

提高铁路建设水平、留存铁路建设史料具有十分重要的意义，同时也能为其他建设项目提供

参考借鉴。 

 

 

渝黔铁路有限责任公司 

2020 年 7 月 
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 第一章    综  述 

第一节  建设目的和意义 

一、线路概况 

川黔铁路遵义城区段外迁工程位于遵义市中心城区，自北向南经汇川区、红花岗区和遵义县（于

2016 年 6 月撤销，并设立播州区）。线路自川黔铁路高炉子站接轨，向南经董公寺站、遵义站、龙坑

站后，接入川黔铁路南白镇站。线路标段为 K256+000～K293+300，全长 37.404 km，其中改建线路长

33.254 km，既有线长 4.150 km，线路设计速度为 120 km/h。 

二、建设目的和意义 

（一）合理利用城市空间布局，促进遵义城区经济发展 

遵义市是黔北地区的工业基地，是我国重要的铁合金生产基地。川黔铁路是穿越遵义市城区的一

条通车铁路，李家湾站至阁老坝站段全部位于遵义市境内，途经汇川区、红花岗区及遵义县。随着货

运量的增加，川黔线主要的货运站遵义北站、遵义南站、南宫山站与城市用地混合，不符合遵义市城

市总体规划和产业布局思路，影响城市发展；同时，既有铁路对城市造成明显的分隔，限制了城区交

通和居民出行，影响了中心城区的建设。 

（二）提高运输能力和运输服务质量 

既有川黔铁路的运输能力饱和，运输组织灵活性差，客、货列车无法增加运输数量，也无法进行

运输产品结构调整；大坡度制约了牵引质量的提高，运能与运量矛盾突出；线路曲线半径小于 800 m，

最小曲线半径仅为 250m，曲线长度占线路总长的 40.6%。客、货列车运行速度低，区间走行时分长，

既不满足旅客运输“安全、快捷、舒适”的要求，又不能实现高附加值货物对时效性、安全性等高质

量运输的要求。 

（三）川黔铁路遵义城区段线路外迁工程是遵义市发展规划的重要部分 

川黔铁路遵义城区段线路外迁工程是 2014 年国家新开工的 64 个铁路重点项目之一，也是遵义市

抢抓《国务院关于进一步促进贵州经济社会又好又快发展的若干意见》（国发〔2012〕2 号文件）及重

庆至贵阳铁路扩能改造工程建设历史机遇而实施的重大项目，建设该项目对建成黔川渝结合部中心城

市具有重大现实意义。 

（四）增强城市群与外界的联系，促进区域经济的发展 

在释放出城市空间的同时，这条连接周边省会城市和黔北城市群的铁路“新线”也将与黔渝快铁

共同形成一个对外开放的铁路运输大动脉，进一步释放遵义开发开放的新活力。 
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第二节  建设项目总体目标 

一、工期目标 

计划总工期 36 个月。工程计划 2014 年 12 月 30 日开工，2017 年 12 月 30 日竣工，由于地方资金

不到位，实际开工时间为 2015 年 7 月，竣工日期为 2017 年 12 月。 

二、投资目标 

总投资控制在原中国铁路总公司批准的概算范围之内。 

三、质量目标 

坚持“百年大计，质量第一”的方针，认真贯彻执行国家和中国国家铁路集团总公司有关质量管

理法规，以先进技术和管理经验为支撑，对建设工程质量实施全过程监控，确保主体工程质量“零缺

陷”，工程质量符合下列要求： 

（1）符合国家和中国国家铁路集团有限公司有关标准、规定及设计文件要求，各检验批、分项、

分部工程施工质量检验合格率达到 100%，单位工程一次验收合格率达到 100%。 

（2）在合理使用和正常维护条件下，路基、桥梁、隧道等工程结构的工程质量满足使用要求；在

正常使用和保养的前提下，确保桥隧主要承重结构 100 年、无砟轨道 60 年的使用期要求。 

（3）开通速度达到设计速度目标值。 

（4）杜绝工程质量重大事故。 

四、安全目标 

无重大及以上施工安全事故，无因建设引起的重大及以上道路交通事故，无重大及以上火灾事故，

无铁路营业线交通 C 类及以上事故，控制和减少一般责任事故。 

五、环保目标 

把工程设计和施工对环境的不利影响减至最低限度，确保铁路沿线景观不受破坏，地表水和地下

水水质不受污染，植被有效保护，噪声、振动和扬尘对环境的影响得到有效控制，文物得到有效保护。

坚持做到“少破坏、多保护，少扰动、多防护，少污染、多防治”，使环境保护监控项目与监控结果达

到设计文件及有关规定；做到环保设施与工程建设“同时设计，同时施工，同时交付使用”。 

六、文明施工目标 

做到现场布局合理，施工组织有序，材料堆码整齐，设备停放有序，标识醒目，环境整洁干净，

实现施工现场标准化、规范化管理。 

七、维护稳定目标 

依法合规取得建设用地，妥善处理地方阻工、强买强卖等问题，严格落实架子队管理模式。建立

健全矛盾纠纷调查处理工作机制，及时化解处理各类隐患性、苗头性纠纷，严防发生群体性事件。 
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第三节  建设程序与决策 

一、项目建议书 

2013 年 3 月底，中国中铁二院工程集团有限责任公司完成《改建铁路川黔线遵义市中心城区李家

湾至阁老坝段外迁东移工程预可行性研究（送审稿）》并报送遵义市发展和改革委员会。2013 年 4 月 9

日至 10 日，原中国铁路总公司对川黔线李家湾至阁老坝段预可研送审稿进行了审查。 

2013 年 9 月 16 日，原中国铁路总公司以《关于川黔铁路遵义城区段线路外迁工程项目建议书的

批复》（铁总计统函〔2013〕727 号）批复了项目建议书。 

二、可研报告批复 

2014 年 9 月 5 日，原中国铁路总公司、贵州省人民政府以《关于川黔线遵义城区段线路外迁工程

可行性研究报告的批复》（铁总计统函〔2014〕1316 号）批复了可行性研究报告。 

三、初步设计批复 

2014 年 10 月 15 日，原中国铁路总公司、贵州省人民政府以《关于川黔线遵义城区段线路外迁工

程初步设计报告的批复》（铁总办函〔2014〕1466 号）批复了初步设计。 

四、规划 

2014 年 6 月 17 日，贵州省住房和城乡建设厅颁发本项目建设项目选址意见书（选字 520000201400008

号）同意川黔线遵义城区段线路外迁工程境内规划设计。 

五、用地 

2014 年 9 月 22 日，原国土资源部下发《关于川黔铁路遵义城区段线路外迁工程项目建设用地预

审意见的复函》（国土资预审字〔2014〕175 号）。 

六、环评 

2014 年 9 月 12 日，贵州省环境保护厅《贵州省环境保护厅关于川黔铁路遵义城区段线路外迁工

程环境保护审查意见的函》（黔环函〔2014〕490 号）。 

第二章    工程概况 

第一节  主要自然特征和地质概况 

一、地形地貌 

线路呈北南走向行进于云贵高原区，总体为北低南高，间属云贵高原溶蚀洼地。两侧平行山脉走

向发育，有长达数千米的长条形溶蚀槽谷地貌，属条形中山，其高程从 900～1100 m 不等。岩溶地貌

占据主导地位，在褶曲翼部，由于碳酸盐岩与碎屑岩相间分布，岩溶地貌呈带状展布，多为低缓的峰

丛谷地，在靠近分水岭、构造影响强烈处形成犹如侵蚀地形一般的“V”型峡谷。 
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二、工程地质概况 

沿线覆盖层的主要类型为第四系全新统人工填土、粉质黏土、黏土、红黏土、（松）软土等。下伏

基岩主要有侏罗系、三叠系、二叠系、志留系、奥陶系的灰岩、白云岩、泥灰岩、砂岩、泥岩、页岩、

页岩夹煤层等地层。地质构造复杂，断裂和褶曲发育；不良地质主要有岩溶及岩溶水、煤矿采空区、

顺层、岩堆、断层破碎带等；特殊岩土主要为人工填土、软土、松软土以及红黏土，地下水在含煤地

层段具 H1 侵蚀；夹煤线或薄煤层及膏岩地层段具 H2～H3 侵蚀。 

三、水文地质特征 

依据测区出露的地层岩性及含水地层储水空间的成因、特征和地下水赋存形式，将测区地下水划

分为松散岩类孔隙水、碎屑岩类裂隙水、碳酸盐类岩溶水三大类。 

松散岩类孔隙水主要赋存于中第四系坡残积、坡洪积、冲积等江河的阶地及河漫滩的砂、砾卵石层、

松散地层孔隙中，一般为潜水，主要接受大气降雨补给。因松散岩为透水层，其富水性差且不稳定，因

而地下水水量不大；碎屑岩类裂隙水主要分布于砂岩、泥质砂岩等碎屑岩地层中，主要接受大气降雨入

渗补给，向低洼处排泄。碳酸盐类岩溶水主要赋存于灰岩、白云岩等组成的碳酸盐岩类含水岩组中。大

气降水一部分沿地表溶隙、溶缝、落水洞、溶斗等岩溶通道直接进入地下，补给岩溶地下水向仁江河、

湘江河、乌江排泄。结合区域水文地质特征和野外实地调查分析认为，拟建线路隧道大多处于地下水的

垂直循环带或季节交替循环带内，部分隧道的部分地段则处于地下水的水平循环带和深部循环带内。 

四、气象特征 

遵义市位于云贵高原向四川盆地和湖南丘陵过渡的斜坡地带，降雨适中，气候属亚热带湿润季风

气候。雨季一般开始于 4 月中下旬，结束于 10 月中下旬。降水主要集中于每年夏季的 5 月至 8 月，以

大雨、暴雨为主要降水形式。 

境内夏无酷暑，冬无严寒，降雪稍多，潮湿阴冷。年平均气温 14.6～15.3 °C，极端最高气温 34.5～

37.5 °C，极端最低气温－7.8～－6.6 °C；多年平均降雨量 857.5～1 134.8 mm，最大日降雨量 173.3～

197.3 mm；年平均风速 1.5～2.62 m/s，最大风速 13.0～23.0 m/s；年蒸发量 828.2～1 749.0 mm；年雾

日数 7～14.6 日；最大积雪深 10～22 cm；多年平均日照时数 843.5～1 239.4 h。 

五、地震动参数 

根据《改建铁路重庆至贵阳线扩能改造工程场区地震动参数区划报告》（中震安评〔2009〕65 号）

结论：重庆～綦江段（DK0～DK92）、贵阳段（DK330 终点）地震动峰值加速度为 0.05g，綦江～贵

阳段（DK92～DK330）地震动峰值加速度为＜0.05g，地震动反应谱特征周期值，重庆～贵阳均为 0.35 s。

改建川黔铁路李家湾至阁老坝段地震动峰值加速度为＜0.05g，地震动反应谱特征周期值为 0.35 s。 

第二节  主要技术标准 

一、正线主要技术标准 

（1）铁路等级：Ⅰ级。 

（2）正线数目：单线。 

（3）设计行车速度：120 km/h。 

（4）最小曲线半径：800 m。 
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（5）限制坡度：6‰，加力坡 13‰。 

（6）牵引种类：电力。 

（7）机车类型：客机 SS7C；货机 SS3。 

（8）牵引质量：3 650 t。 

（9）到发线有效长度：850m（双机 880m）。 

（10）闭塞类型：继电半自动。 

二、其他线路主要技术标准 

正线与既有铁路的联络线，其平面设计标准应根据所确定的行车速度按相应速度标准的新建铁路

设计规范或规定执行。 

第三节  主要工程特点和工程数量 

一、工程特点 

（一）地形、地质条件复杂 

线路所经地带处于西南地区沉降褶带东缘即川东褶带与川鄂湘黔隆起褶带西缘交接部位，山脉走

向与地质构造线相一致，地形地貌受地质构造控制，线路途经地带地形总的趋势南低北高，属低山区。

沿线地质构造复杂，岩体破碎，不良地质发育，主要有滑坡、顺层、顺层偏压、危岩落石、煤层瓦斯、

浅层天然气、断层破碎带等。 

（二）桥隧比例高，桥隧相连，施工难度大 

川黔线路桥隧占比例较大，占正线长度的 63.34%。全线共有 5 座 1 km 以上的长大隧道，桥梁共

有 24 座（其中疏解线路桥梁 4 座），地质条件复杂，围岩类别变化较大，且隧道围岩多为Ⅳ、Ⅴ级围

岩，隧道施工工期相对较长，施工难度较大，隧道施工进度控制着全线总工期。沿线或为地形陡峻区、

或为人口居住区，弃渣场地不易选择，渣场距隧道远且分散。 

（三）工程量大、专业类型多，施工管理组织协调难度大 

工程项目涵盖征地拆迁、路基、桥涵、隧道、房屋、其他运营生产设备及建筑物、大型临时设施

和过渡工程、配合辅助工程等所有站前站后工程项目，以及协助建设单位做好项目开工准备工作、竣

工验收工作和铁道行业现行规定应纳入监理范围的其他内容。涉及的专业类型多，施工组织系统安排

和协调管理难度大。 

（四）环境保护、水土保持要求高 

工程沿线地区分布有各类环境敏感区，环境保护、水土保持要求高。铁路施工应妥善处理好施工

对环境的影响，特别是桥梁钻孔桩泥浆排放、路堑开挖、隧道弃渣等，必须满足环保要求，施工中做

好路基边坡绿化及生活垃圾处理等，避免对地下、地表水、河流、环境造成影响。 

二、主要工程数量 

（一）建设用地 

原 国 土 资 源部 批 复 川 黔铁 路 遵 义 城区 段 线 路 外迁 工 程 用 地总 面 积 280.71 hm2， 其 中 永 久 用 地
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197.33 hm2，临时用地 83.38 hm2。 

（二）轨道工程 

本线铺设正线有砟轨道 36.1 单线公里，无砟轨道 8.92 单线公里；站线有砟轨道 34.75 单线公里，

普速道岔 96 组，铺道砟 14.69×104 m3。 

（三）路基工程 

本线改建线路长 33.254 km，区间路基土石方总量为 108.04×104 m3，站场土石方总量为 499.79×

104 m3。 

（四）桥梁工程 

本线共有铁路桥梁 24 座计 10 401.6 延米；共有新建及改建涵洞 30 座计 1 507.77 横延米；框架桥

3 座（新建 1 座、既有顶进 2 座），桥面面积 374.8 m2；跨线公路桥 1 座计 40 延长米，桥面面积 2 115.6 m2。 

（五）隧道工程 

全线共有新建隧道 13 座计 13 291.8 m，其中 2 km 以上的隧道 1 座计 2 645 延米，1～2 km 的隧道

4 座计 6 668.8 延米，1 km 以下的隧道 8 座计 3 978 延米。 

（六）房建工程 

全线设 7 个车站，其中客运站 1 个（遵义站）、有技术作业的中间站 1 个（阁老坝站）、中间站 4 个

（李家湾、高炉子、龙坑、南白镇）、会让站 1 个（董公寺站）；设 2 个线路所（谢家坝和桐子线路所）。 

（七）四电工程 

1．通信 

通信长途光电缆敷设 78.4 km；站场光电缆敷设 17.63 km；漏泄电缆敷设 13.296 km；直放站 16

站，铁塔安装 3 座。 

2．信号 

信号组合架及机柜 112 架；电源屏设备 5 套；新设计算机联锁设备 3 站，改造 1 站；TDCS 设备

新设 2 站，修改 3 站；微机监测设备 4 站；新增联锁道岔 83 组、阁老坝站利旧使用 17 组；光电缆线

路 116 条 km；信号机 146 架；轨道电路 185 区段。 

3．电力 

电力 10 kV 电源线路 11.739 km，综合贯通线路 39.209 km；10 kV 站区线路 17.058 km，低压线路

70.363 km；变配电所 1 座，远动间 2 座，远动箱变 4 座，普通箱变 8 座，投光灯塔 20 座，灯桥 2 座。 

4．接触网 

接触网承导线架设 64.497 条公里，回流线架设 31.17 条公里，架空地线架设 28.35 条公里，供电

线架设 9 条公里；110 kV 牵引变电所 1 座，开闭所 1 座。 

5．房屋 

新建生产生活房屋及四电设备房屋总建筑面积 38 725.6 m2。 

（八）声屏障 

声屏障 4.008 单侧公里，计 10 505 m2；隔声窗 3 820 m2。 
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第三章    建设概况 

一、参建单位情况 

（1）建设单位：川黔铁路遵义城区段线路外迁工程由贵州省遵义市政府出资，渝黔铁路有限责任

公司负责建设管理。 

（2）设计单位：中铁二院工程集团有限责任公司。 

（3）施工单位：中铁八局集团有限公司、中铁建电气化局集团有限公司、中国建筑股份有限公司、

中铁十一局集团有限公司、中铁电气化局集团有限公司和中国铁路通信信号股份有限公司联合体。 

（4）监理单位：北京现代通号工程咨询有限公司、长沙中大建设监理有限公司。 

（5）施工图审核单位：中铁第一勘察设计院集团有限公司。 

（6）沉降观测评估及 CPⅢ控制网测量评估单位：四川西南交大铁路发展股份有限公司。 

（7）第三方检测单位：四川铁正建设工程质量检测有限公司、武汉铁辰工程检测有限公司。 

（8）隐伏岩溶检测单位：中铁第四勘察设计院集团有限公司。 

二、建设经过 

建设过程中，各参建单位认真贯彻原铁道部和原铁路总公司有关规定，统筹落实质量、安全、工

期、投资、环境保护等管理目标，按照标准化管理要求，坚持高标准设计、高质量施工、高效率管理，

推进项目建设各项工作，完成了建设任务。 

2014 年 12 月 16 日开始土建施工准备； 

2015 年 8 月 1 日站前工程开工； 

2016 年 6 月 1 日站后四电工程开始施工，2018 年 1 月 31 日完工； 

2016 年 10 月 18 日开始架梁、铺轨； 

2017 年 11 月 1 日完成全线长轨铺设。 

2018 年 1 月 31 日至 2018 年 6 月 20 日完成静态验收； 

2018 年 8 月 21 日至 2018 年 11 月 3 日完成动态验收； 

2018 年 12 月 3 日完成初步验收； 

2019 年 11 月 25 日开通运营。 

本线控制工期工程为老木岩隧道、汤家湾隧道。其中，老木岩隧道：土建工程总工期 22 个月（含无

砟轨道施工工期），2015 年 9 月 1 日开工，2016 年 12 月 23 日隧道已贯通，2017 年 6 月 25 日完工。汤家

湾隧道：土建工程总工期 19.5 个月（含无砟轨道施工工期），2015 年 11 月 25 日开工，2017 年 7 月 11 日

完工。重点工程为向家湾山特大桥，总工期 10 个月， 2016 年 1 月 10 日开工，2016 年 11 月 10 日完工。 

第四章    综合评价 

第一节  本建设项目总体情况总结 

川黔铁路遵义城区段线路外迁工程于 2015 年 7 月正式开工，2017 年 12 月完工。本工程的主体和附

属工程已全部完成；问题整改已基本完成；变更设计手续全部完成；地方资金全部到位，包括资本金和
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