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重庆至贵阳铁路扩能改造工程（以下简称渝黔铁路），正线全长  366.746 km，设计速度

目标值为 200 km/h，是我国西北、西南至华南地区快速铁路通道的重要组成部分。渝黔铁路

北接兰渝铁路童家溪线路所，自重庆西站引出，向南经綦江、遵义、息烽，终到贵阳北站。

全线共设有重庆西、珞璜南、綦江东、赶水东、桐梓北（原夜郎镇）、桐梓东、娄山关南、

遵义（原遵义东）、龙坑（原和平）、遵义南（原苟江）、息烽（既有线扩建）、修文县（扎佐

东）及贵阳北 13 个车站。渝黔铁路工程自 2013 年开工建设，于 2018 年 1 月 25 日顺利实现

通车运营，历时 5 年。它的建成大大缩短了重庆至贵阳、广州的时空距离，提高了通道运输

能力和质量，对于打通兰广通道的咽喉地段、完善京广线以西纵向铁路骨干通道具有重要意

义和作用。 

渝黔铁路地形地质条件十分复杂，区域地质作用强烈，碳酸盐岩分布广泛，地质灾害发

生频繁、类型众多。沿线主要的工程地质问题有岩溶、煤层瓦斯、天然气、顺层、滑坡、崩

塌等不良地质，以及软土、松软土等特殊岩土。部分长大隧道建设条件恶劣，建设难度巨大。

另外，还有诸如沿线环境艰苦、交通困难、气候恶劣、勘察和施工条件差等各种困难。但是

渝黔铁路的全体参建人员迎难而上、团结拼搏、勇于奉献，不断优化建设方案，精益求精，

最终出色地完成了各项工作。此外，为攻克重点难点工程，建设、设计、施工、监理、运营、

科研院校等单位坚持以习近平新时代中国特色社会主义思想为指导，贯彻落实中国国家铁路

集团有限公司（简称国铁集团，原中国铁路总公司）铁路建设要求，始终把施工安全和工程

质量放在重于一切、高于一切的突出位置，齐心协力，锐意进取，长期深入在施工现场，大

力开展科技攻关，积极采用新技术、新工艺、新材料、新设备，在工程设计和施工中取得了

一大批新成果和新经验，极大地促进了施工生产的顺利进行，也极大地提高了我国西部山区

铁路建设的技术水平，为我国山区高速铁路建设积累了宝贵的经验。 

本书通过建设管理、勘察设计、施工技术、科研与技术创新等方面，既全面追溯了渝黔

铁路工程的背景和建设历程，又集中反映了各参建单位和广大建设人员的智慧和辛劳付出；

既系统总结了渝黔铁路工程建设所取得的宝贵经验和丰硕成果，又深入分析了建设过程中出

 前 言 



 

 

现的典型问题并提出了相应的预防和改进建议；对进一步提高铁路建设水平尤其是西南艰险

山区高速铁路建设水平具有重要的参考和借鉴意义，也是一部可用于指导渝黔铁路长期运营

维护管理、日后更新改造与进一步提速的工程文献。此外，该书的编写对于贯彻落实习近平

新时代中国特色社会主义思想，实施《中长期铁路网规划》，推进新时期铁路建设具有重要

的意义。 

借此机会，谨代表渝黔铁路有限责任公司向长期关心并帮助支持渝黔铁路建设的国家有

关部委、国铁集团、建设、设计、施工、监理、运营等单位，科研院校以及沿线各级政府和

各族人民群众表示衷心感谢和诚挚敬意！ 

由于编写者的能力和水平所限，对本书疏漏和不妥之处，敬请读者不吝赐教。 
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2020 年 7 月 
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 第一章    综  述 

渝黔铁路正线全长 366.746 km，设计速度目标值为 200 km/h，是我国西北、西南至华南地区快速

铁路通道的重要组成部分。渝黔铁路北接兰渝铁路童家溪线路所，自重庆西站引出，向南经綦江、遵

义、息烽，终到贵阳北站。全线共设有重庆西站、珞璜南站、綦江东站、赶水东站、桐梓北站、桐梓

东站、娄山关南站、遵义站、龙坑站、遵义南站、息烽站（既有线扩建）、修文县站以及贵阳北站 13
个车站。工程自 2013 年开工建设，在渝黔铁路有限责任公司科学组织、规范管理下，在设计、施工、

监理等参建单位为时 60 个月的奋力拼搏下，满足速度 200 km/h 的设计要求，于 2018 年 1 月 25 日顺

利实现通车运营。 

第一节  建设目的和意义 

一、线路在国民经济中的意义和作用 

畅通发达的交通体系是实现区域经济协调发展的基础。目前珠三角、港澳等经济发达地区与西南、

西北地区的交通线路能力小、速度低，极大地限制了人流、物流、信息流的流通。渝黔铁路建成后北

接兰渝，南连贵广，形成西北—西南—华南的区际铁路通道，大大增强了珠三角发达地区的经济辐射

能力，实现了资源的优化配置，使发达地区与欠发达地区互利共赢。从渝黔区域内部来说，重庆市是

我国西部地区人口分布密集、经济总量较大、城市化发展潜力巨大的地区，将引领我国西部地区的经

济发展。贵州省经济主要依靠资源开发，基础仍较为薄弱，但煤炭、电力资源丰富，是我国西部的能

源基地，而重庆市煤电资源不足，两省市间具有较强的经济互补性。建设渝黔铁路改善了渝黔两地交

通条件，促进了重庆向贵州的经济辐射和交流，加快了两省经济发展。 

二、线路在路网中的意义和作用 

既有渝黔铁路长 463 km，技术标准较低，通过能力利用率已达 100%，已经完全不能适应经济发

展的要求。随着兰渝、贵广铁路的建成，我国铁路已形成兰州—重庆—贵阳—广州的西北经川渝至广

州的最便捷的铁路通道，线路全长 2 055 km，较新建的兰州—成都—贵阳—广州通道短 200 km 以上，

本通道建成能明显缩短兰州、重庆至贵阳、广州两地的时空距离，提高通道运输能力和质量。同时，

渝黔铁路也是重庆、川东、川北大能力出海通道的重要组成部分，通过渝黔、黔桂、贵广铁路可以实

现从重庆直达广州、深圳、湛江、防城港等南部沿海港口。 
渝黔铁路担负着西北、川渝地区至华南沿海 60%以上的货运量，以及川渝地区至华南沿海 50%以

上的客运量，是京广线以西重要的南北向铁路骨干通道。随着通道内兰渝、成兰、贵广等铁路的建成，

以及襄渝、成昆、南昆等既有铁路的改造，通道的运输能力和运输质量已得到极大的提高，渝黔铁路

的建成打通了兰广通道的咽喉地段，完善了京广线以西纵向铁路骨干通道。综上所述，渝黔铁路是区

域铁路网通道的重要组成部分，有利于促进区域经济发展，加强西南、西北、华南三大经济区合作，

改善渝黔之间交通条件，促进渝黔两省市经济快速发展，有利于扩大内需，配合我国宏观经济调控政

策，有利于缩短重庆至贵阳、广州时空距离，提高通道运输能力和质量，完善我国京广线以西重要的
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南北向铁路骨干通道，有利于构建重庆、川东、川北大能力出海通道，进一步扩大对外开放。 
因此，新建渝黔铁路无论在国民经济还是路网中都有重要的意义和作用。 

三、建设的必要性 

（1）完善了我国京广线以西重要的南北向铁路骨干通道。 
（2）解决了川黔铁路重庆至贵阳段运输能力的不足。 
（3）扩大了内需，配合了我国宏观经济政策的落实。 
（4）促进了西南、西北、华南三大经济区的合作和发展。 
（5）提高了铁路运输质量，增强了市场竞争力。 

第二节  建设项目总体目标 

渝黔铁路有限责任公司坚持以习近平新时代中国特色社会主义思想为指导，贯彻落实国铁集团（中

国铁路总公司）铁路建设要求，始终把施工安全和工程质量放在重于一切、高于一切的突出位置，树

立“以人为本，系统优化，服务运输，强本简末，着眼发展”的建设理念，树立安全质量意识，严格

按照国务院《建设工程质量管理条例》和“安全优质、兴路强国”的铁路精神，落实质量终身负责制，

精心组织、规范施工、确保工期，优质、高效地完成施工任务；坚持科学管理，求实创新，以现代化

的管理手段，做到施工安全、质量、工期、投资、环保、科技创新和文明施工并举，按照样板引路、

全方位、全过程的质量控制理念，创建“精品”工程。 

一、质量控制目标 

（1）质量总目标：满足国家和原铁道部的设计、施工、验收等采用的规范标准；单位工程一次验

收合格率 100%，开通速度达到设计速度目标值，主体工程质量零缺陷。 
（2）勘测、设计质量创国优。监理程序符合规定，质量管理达标、内业资料规范。 
（3）工程实体质量必须符合国家和原铁路总公司有关标准、规定及设计文件要求，整体工程质量

全线创国优。其中施工过程或实体工程质量必须满足以下要求： 
① 按照验收标准要求，各检验批、分项、分部工程施工质量检验合格率达到 100%；单位工程一

次验收合格率达到 100%。 
② 确保主体工程质量零缺陷，确保桥隧主要承重结构 100 年的使用期要求。 
③ 实测最高检测速度达到设计速度的 110%，开通速度达到设计速度目标值，且须符合渝黔铁路

有限责任公司下发的有关质量管理办法、创优规划及有关细则等管理性文件要求。 
④ 在合理使用和正常维护条件下，路基、桥梁、隧道等工程结构的施工质量，应满足设计使用寿

命期内正常运营要求。 
⑤ 杜绝工程质量特别重大事故，遏制工程质量重大事故。 

二、安全生产控制目标 

健全各项安全管理制度，严格遵守各项安全法规，完善项目建设过程安全控制，推进施工安全标

准化建设，确保安全有序完成项目建设。 
具体控制目标：无重大及以上施工安全事故，无因建设引起的重大及以上道路交通事故，无重大

及以上火灾事故，无铁路既有线交通 B 类及以上事故，控制和减少一般责任事故等。 
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三、工期控制目标 

正线满足批复工期要求，与成渝客专同步建设工程满足成渝客专工期要求，重庆、贵阳枢纽内其

他工程满足枢纽建设总体需求。 

四、投资控制目标 

投资控制在原铁道部批复的初步设计概算内组织建设。具体目标为：严格现场计量，核实已完成

工程数量，核定工程质量情况，审核月/季/年度计划统计及验工计价表；严格按变更设计程序和办法

审核工作；收集与索赔有关的资料，以合同为依据，本着维护委托人的利益且不损害第三方利益的原

则，公正处理索赔事件。 

五、环境保护控制目标 

努力把工程设计和施工对环境的不利影响减至最低限度，确保铁路沿线景观不受破坏，地表水和

地下水水质不受污染，植被得到有效保护，噪声、振动和扬尘的环境影响得到有效控制，文物得到有

效保护；坚持做到“少破坏、多保护，少扰动、多防护，少污染、多防治”，使环境保护监控项目与监

控结果达到设计文件及有关规定；做到环保设施与工程建设“同时设计，同时施工，同时交付使用”。 

六、文明施工控制目标 

强化文明工地建设和管理，规范现场管理、有序组织工程施工、保证施工安全和工程质量，避免

施工扰民、营造良好的外部施工环境、树立文明施工形象，确保本工程的土地复垦符合国家与当地政

府的有关要求，符合环水保要求。 

第三节  建设程序与决策 

渝黔铁路建设严格按照国家、铁路总公司关于铁路建设项目报批程序的要求，依法合规 开 展

建设。  

一、项目建议书 

2009 年 3 月 24 日，国家发展改革委以《国家发展改革委关于重庆至贵阳铁路扩能改造工程项目

建议书的批复》（发改基础〔2009〕778 号）批复了项目建议书。 

二、可研报告及批复 

2010 年 12 月 6 日，国家发展改革委以《国家发展改革委关于重庆至贵阳铁路扩能改造工程可行

性研究报告的批复》（发改基础〔2010〕2855 号）批复了可行性研究报告。 

三、初步设计批复 

2010 年 12 月 31 日，原铁道部以《关于重庆至贵阳铁路扩能改造工程初步设计的批复》（铁鉴函

〔2010〕1909 号）批复项目初步设计。 
2012 年 8 月 30 日，原铁道部以《关于重庆至贵阳铁路扩能改造工程初步设计的批复》（铁鉴函

〔2012〕1063 号）重新批复项目初步设计，原铁鉴函〔2010〕1909 号废止。 
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四、规  划 

2009 年 8 月 11 日，重庆市规划局以《重庆至贵阳铁路扩能改造工程（重庆市境内）建设项目选

址意见书》（选字第〔区县〕市 500000200900033 号）同意渝黔铁路重庆境内规划设计。 
2009 年 8 月 18 日，贵州省住房和城乡建设厅以《重庆至贵阳铁路扩能改造工程（贵州省境内）

建设项目选址意见书》（选字第 520000200900037 号）同意渝黔铁路贵州境内规划设计。 

五、用  地 

2009 年 12 月 3 日，原国土资源部以《关于重庆至贵阳铁路扩能改造工程建设用地预审意见的复

函》（国土资预审字〔2009〕450 号）批复该项目拟用地总面积 1 477.62 公顷，其中农用地 1 142.76 公

顷（含耕地 734.2 公顷）。 
2011 年 6 月 3 日，原国土资源部以《国土资源部办公厅关于重庆至贵阳铁路扩能改造工程（重庆

境内）先行用地的复函》（国土资厅函〔2011〕470 号）批复同意该项目先行用地 109.285 5 公顷（含

耕地 79.251 公顷），其中桥梁工程用地 37.12 公顷、隧道工程租用地 12.33 公顷、路基工程用地 12.18
公顷、站场用地 33 公顷、拆迁安置用地 14.655 5 公顷。 

2012 年 11 月 3 日，原国土资源部以《国土资源部办公厅关于重庆至贵阳铁路扩能改造控制性工

程（贵州段）先行用地的复函》（国土资厅函〔2012〕1159 号）批复同意该项目先行用地 64.52 公顷（含

耕地 56.63 公顷），其中 26 座大桥用地 49.118 9 公顷、20 座隧道用地 15.401 1 公顷。 
2013 年 8 月 1 日，国家林业局以《重庆至贵阳铁路扩能改造工程（贵州段）使用林地审核同意书》

（林资许准〔2013〕275 号）同意重庆至贵阳铁路扩能改造工程（贵州段）项目占用征收林地 128.639 9 公顷。 
2013 年 9 月 15 日，原国土资源部以《国土资源部关于重庆至贵阳铁路扩能改造工程贵州段工程

建设用地的批复》（国土资函〔2013〕703 号）批准建设用地共计 594.991 9 公顷，由当地人民政府按

照有关规定提供，作为重庆至贵阳铁路扩能改造工程建设用地。 
2013 年 11 月 4 日，国家林业局以《重庆至贵阳铁路扩能改造工程（重庆段）使用林地审核同意书》（林

资许准〔2013〕424 号）同意重庆至贵阳铁路扩能改造工程（重庆段）项目占用征收林地 71.512 1 公顷。 
2013 年 11 月 30 日，原国土资源部以《国土资源部关于重庆至贵阳铁路扩能改建工程重庆段工程

建设用地的批复》（国土资函〔2013〕874 号）批准建设用地共计 554.845 2 公顷，由当地人民政府按

照有关规定提供，作为重庆至贵阳铁路扩能改建工程重庆段工程建设用地及拆迁安置用地。 

六、环  评 

2010 年 8 月 4 日，环保部以《关于改建铁路重庆至贵阳线扩能改造工程环境影响报告书的批复》

（环审〔2010〕236 号）认为渝黔铁路项目符合《中长期铁路网规划调整方案》、国家产业政策和沿海

城市总体规划，综合考虑各方面的因素，同意渝黔铁路有限责任公司按照报告书中所列建设项目的地

点、性质、规模和环境保护措施及本批复要求进行项目建设。 
2013 年 4 月 15 日，环保部以《关于改建铁路重庆至贵阳线扩能改造工程变更环境影响报告书的

批复》（环审〔2013〕105 号）认为渝黔铁路项目符合国家产业政策及《中长期铁路网规划（2008 年调

整）》，符合原铁道部提出的《关于改建铁路重庆至贵阳线扩能改造工程变更环境影响报告书的预审意见》

（铁计函〔2013〕301 号），在落实报告书提出的各项生态保护及污染防治措施前提下，综合考虑各方面

因素，同意渝黔铁路有限责任公司报告书中所列建设项目的性质、规模、地点和拟采取的环境保护措施。 

七、水土保持 

2010 年 6 月 1 日，水利部以《关于改建铁路重庆至贵阳线扩能改造工程水土保持方案的复函》（水

保函〔2010〕118 号）通过了渝黔铁路水土保持方案。 
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 第二章    工程概况 

渝黔铁路北接兰渝铁路童家溪线路所，自重庆西站引出，向南经重庆市綦江区、贵州遵义市桐梓

县、贵阳市息烽县，终到贵阳北站，正线全长 366.746 km，新建隧道共 145 座-203 729.371 m，其中正

线新建 120 座-181 406.371 m（单线隧道 3 座-1 637 m，双线隧道共 117 座-179 769.371 m），正线新建

隧道占正线线路长度的 49.46%。全线最长的隧道为天坪隧道，长 13 978.252 m。渝黔线共有铁路桥梁

280 座-113 007.398 m，正线铁路桥梁共 234 座-97 323.67 m，占线路总长的 26.53%。渝黔正线桥隧总

长 278 730 m，桥隧比重为 75.99%；区间路基长度 88.016 km，占线路长度的 24.01%；正线共设重庆

西、珞璜南、綦江东、赶水东、桐梓北、桐梓东、娄山关南、遵义、龙坑、遵义南、息烽、修文县及

贵阳北 13 个车站。 

第一节  主要自然特征和地质情况 

重庆至贵阳铁路位于重庆市西南部和贵州省北部地区，新建线路北起重庆市，自重庆西站引出后，

向南经綦江，进入遵义市桐梓县境内，经遵义市、息烽县接入贵阳市新客站贵阳北站。 

一、地形地貌特征 

全线呈北南走向，线路由海拔 200～800 m 的四川盆地过渡到海拔 800～1 600 m 的贵州高原，总

体为北低南高；线路横穿凉风垭、娄山关、斗篷山等区域性分水岭。地貌特征可分为三大类： 
（1）川南低山丘陵区：位于重庆至赶水段，长江、綦江在区内蜿蜒展布，两侧支流呈树枝状发育，

地面高程一般在 130～500 m，相对高差 20～180 m 不等，植被不甚发育。 
（2）黔北中山区：位于赶水至楚米铺段，主要分水岭为酒店垭和凉风垭，地形陡峭，主要山峰、

河谷走向与主要地质构造线一致，南北向展布的背斜宽缓形成山岭，向斜狭窄形成河谷，地面高程

800～1 000 m。 
（3）云贵高原区：位于楚米铺至贵阳段，属云贵高原溶蚀洼地，两侧平行山脉走向发育有长达数

千米的长条形溶蚀槽谷地貌，为条形中山，其高程 1 100～1 400 m 不等，斗篷山最高达 1 961 m；岩

溶地貌占据主导地位，在褶曲翼部，由于碳酸盐岩与碎屑岩相间分布，岩溶地貌呈带状展布，多为低

缓的峰丛谷地，在靠近分水岭、构造影响强烈处形成犹如侵蚀地形一般的“V”形峡谷。 

二、地层岩性 

沿线地层出露较为完全，自上元古界至新生界，除泥盆系、第三系外，自第四系至震旦系地层均

有出露，尤其是古生界、中生界地层广泛分布。重庆至赶水段以侏罗系红层为主，局部分布三叠系、

白垩系地层，其中侏罗系、白垩系地层以陆相泥岩、页岩、砂岩为主，三叠系以海陆交互相的砂泥岩、

灰岩、白云岩为主。赶水至贵阳段为古生界及中生界灰岩、白云岩、泥灰岩夹泥页岩地层，其中上三

叠系、上二叠系、下二叠系含煤层；第四系以各种成因的松散堆积物广布全线，河谷盆地及低洼地带

较为集中。 
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三、地质构造特征（图 1-2-1） 

 
图 1-2-1  重庆至贵阳铁路地质构造纲要  

（1）重庆至赶水段（DK0＋000～DK100＋000）：位于新华夏系第三沉降带四川盆地边缘、川东褶

皱带东缘和黔北褶皱带北缘，构造以南北向构造体系为主，以褶皱为主，断裂不发育，褶皱以梳状为

主，具线状、弧形特征。线路主要穿越观音峡背斜、太公山向斜、东溪背斜等区域构造。 
（2）赶水至桐梓段（DK100＋000～DK160＋000）：位于黔北褶皱带北缘与黔中隆起带交接复合部

位，主要构造体系以南北向经向构造体系为主，以紧闭的不对称线形褶皱和规模宏大的压性断裂为特

征，受后期构造的叠加破坏产生区内构造体系间的多种复合联合关系，构成现今复杂的构造面貌。线

路主要穿越酒店垭背斜、松坎向斜、夜郎坝向斜、高桥向斜等区域构造。 
（3）桐梓至贵阳段（DK160＋000～DK340＋000）：位于黔中隆起带，以北东向构造体系为主，区

域以褶皱为主，呈弧形展布，断裂多发育于其翼部及核部，大多为压扭性断裂，息烽段具盆状构造特

征，息烽以南具复式向斜特征。线路主要穿越东山背斜、新土沟断裂、黄石窝断裂、排军断裂、烧酒

房断裂、南北镇向斜、周水桥向斜、息烽至都拉营复式向斜等区域构造。 

四、水文地质概况 

1. 地下水类型 

根据测区出露的地层岩性及含水地层储水空间的成因特征和地下水赋存形式，将测区地下水划分

为松散岩类孔隙水、碎屑岩类裂隙水、碳酸盐类岩溶水三大类。 
（1）松散岩类孔隙水：主要赋存于第四系松散层中，主要由大气降水补给，水量随季节变化，埋

深不等，局部有小泉或湿地分布。 
（2）碎屑岩类裂隙水：主要赋存于碎屑岩的节理裂隙及构造破碎带中，其富水性受区域构造形态、

基岩节理裂隙发育程度及完整性控制，主要受大气降雨补给。 
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