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范中义　 1935年生于北镇（今辽宁省

北镇市）。1962年毕业于吉林大学历史系。

1981年2月任中国人民解放军军事科学院战

略研究部研究员（已退休）。

主要著作有《郑和下西洋》（合撰）、

《筹海图编浅说》、《中国军事通史·明代

军事史》（合撰，主编及主要作者）、《朱

元璋》、《明代倭寇史略》（合撰）、《戚继光评传》（中国思想家

评传丛书）、《中国海防史》（合撰）、《戚继光兵法新说》、《俞

大猷传》、《戚继光大传》等。另校释十四卷本《纪效新书》，校点

《正气堂全集》。

主要论文有《明代海防略述》《明代长城与边防战略》《明代军

事思想简论》《明代农民军的作战形式》《论明朝军制的演变》《论

明嘉靖年间倭寇的性质》等数十篇。
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顿　 贺　 1945年生于河北蓟县（今天

津市蓟州区）。武汉理工大学教授。1970

年毕业于武汉水运工程学院造船系，留校

任教，长期从事船舶工程专业教学与科研

工作，致力于中国船舶科学技术史、中国

海洋文化研究30余年，发表学术论文60余

篇，并出版了相关著作。

1988年以来，参与多条出土古船现场

考察、测绘、复原研究及设计、仿古船设计等。

现为中国运河文化博物馆技术顾问，泉州海外交通史研究会名誉

理事，湖北省科技史学会常务理事，北京郑和与海洋文化研究会特邀

研究员，舟山市普陀海洋文化研究会顾问，深圳大学海洋艺术研究中

心顾问，南京市海上丝绸之路遗产研究中心顾问。
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明代是我国海船发展的辉煌时期。这个时代既出现了当时世界上

远洋航行的最大船舶，也有于近海航行的数千只形制多样的海船。研

究明代海船，揭示当时盛况，对于开发海洋，利用海洋，颇为有益。

我们初步搜集了明代海船的相关资料，提出几点看法，希望得到方家

的批评指正。

一、研究明代海船的文献

据笔者管见，记载明代海船的文献有40余种，现列入表1。

表1 　　　　　　　　　明代海船所涉文献汇集

书  名 作者 成书时间 主要内容 版本情况

明太祖实录 永乐年间
建造海船的数量、

船型
台湾史语所校刊本

太上老君说天妃救苦

灵验经
永乐年间

卷首画有下西洋舟

师编队
明刊本

明钞本《瀛涯胜览》 马欢 永乐年间 宝船大小和人员 海洋出版社2005年版

明太宗实录 宣德年间
建造海船的数量、

船型
台湾史语所校刊本

西洋番国志 巩珍 宣德年间 宝船情况 中华书局1961年版

星槎胜览校注 费信 宝船情况 中华书局1954年版

正德《明会典》 正德年间 遮洋船 四库全书本

前闻记 祝允明 下西洋船

《纪录汇编》本又见向

达校注《西洋番国志》

附录

使琉球录 陈侃 嘉靖年间 封舟情况
国立北平图书馆善本

丛书第一集

前
言
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书  名 作者 成书时间 主要内容 版本情况

操舟记 高澄 嘉靖年间 封舟情况

《使琉球录三种》台湾

银行经济研究室1970
年版

南船纪 沈 嘉靖年间 沙船用料
船史研究会1989年刊

印本

朱中丞甓余集 朱纨 嘉靖年间 广船情况
中华书局1962年《明

经世文编》本

武编 唐顺之 嘉靖年间 特殊战船 四库全书本

纪效新书（十八卷本） 戚继光 嘉靖年间 福船、海沧、艟 中华书局2001年版

筹海图编 郑若曾 嘉靖年间 战船的形制、种类

《中国兵书集成》影印

明嘉靖四十一年胡宗

宪刻本

龙江船厂志 李昭祥 嘉靖年间 海船形制示意图 凤凰出版社1999年版

重刻使琉球录 郭汝霖 嘉靖年间 封舟情况 美国国会图书馆藏本

洗海近事 俞大猷 隆庆年间 福船的用料
《正气堂全集》上海辞

书出版社2011年版

正气堂续集 俞大猷 万历年间 战船
《正气堂全集》上海辞

书出版社2011年版

使琉球录 萧崇业 万历年间 封舟情况

《使琉球录三种》台湾

银行经济研究室1970
年版

使琉球撮要补遗 谢杰 万历年间 封舟情况

《使琉球录三种》台湾

银行经济研究室1970
年版

纪效新书（十四卷本） 戚继光 万历年间
战船的人员、武器

装备
中华书局2001年版

客座赘语 顾起元 万历年间 宝船大小和人员 中华书局1987年版

筹海重编 邓钟 万历年间 战船的形制、种类
齐鲁书社《四库全书存

目丛书》史部第227册

（续表）
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书  名 作者 成书时间 主要内容 版本情况

虔台倭纂 谢杰 万历年间 战船的形制、种类 《玄览堂丛书续集》

全浙兵制 侯继高 万历年间 福船形制
齐鲁书社《四库全书存

目丛书》子部第31册

登坛必究 王鸣鹤 万历年间 战船形制
《中国兵书集成》影印

明万历刻本

阵纪 何良臣 万历年间 战船的形制、种类
《阵纪注释》军事科学

出版社1984年版

东西洋考 张燮 万历年间 商船 中华书局1981年版

两浙江海防类考续编 范涞 万历年间
浙江后期船制、数

量

齐鲁书社《四库全书存

目丛书》史部第226册

兵录 何汝宾 万历年间 战船的大小 明钞本

万历《漳州府志》 罗青霄 万历年间 卫所船种类 万历刊本

三才图会
王圻

王思义
万历年间 战船形制

上海古籍出版社1993
年版

使琉球录 夏子阳 万历年间 封舟情况

《使琉球录三种》台湾

银行经济研究室1970
年版

皇明海防纂要 王在晋 万历年间 战船 扬州古旧书店复印本

武备志 茅元仪 天启年间
战船形制、特殊战

船

《中国兵书集成》影印

明天启刻本

金汤借箸 周鉴 崇祯年间 战船形制 清刊本

天工开物 宋应星 崇祯年间 海舟
广东人民出版社1976
年版

南京静海寺残碑
二千料、一千五百

料船

海洋出版社 2005年版

《郑和下西洋资料汇

编》第十六章

国榷 谈迁 明清之际 宝船大小 中华书局1958年版

（续表）
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书  名 作者 成书时间 主要内容 版本情况

天下郡国利病书 顾炎武 明清之际 浙江战船
商务印书馆1933年影

印本

广东新语 屈大均 清初 广船情况 中华书局1985年版

明史 张廷玉等 雍正年间 战船 中华书局1974年版

郑和家谱考释 李士厚 宝船大小和人员 正中书局1937版

从表1可以看出，记载明代海船最多的文献是兵书类，有15种

之多，如《武编》、《纪效新书》（十八卷本）、《筹海图编》、

《洗海近事》、《纪效新书》（十四卷本）、《筹海重编》、《虔台

倭纂》、《全浙兵制》、《两浙江海防类考续编》、《皇明海防纂

要》、《阵纪》、《登坛必究》、《兵录》、《武备志》、《金汤借

箸》等。这些书对军船的形制、种类、性能、制造所用的材料、船上

的装备等都做了详细的说明和描述，成为研究明代海船的主要史料。

其次是史地类的图书，包括《明实录》《瀛涯胜览》《星槎胜览》

《西洋番国志》《使琉球录》《东西洋考》《国榷》《明史》等。这

些书对明初的造船种类、数量，出使外国的宝船、封舟等做了介绍，

是研究出使船的重要史料。另外，还有会典、科技、类书、笔记之类

的书，对研究明代海船也颇为重要。

二、明代海船的分类和概况

明代海船按用途可分为四类，即使船、战船、渔船、商船。使船

是指明朝的使者出访海外各国所用的船舶，如郑和下西洋用的宝船，

出使琉球的使者用的封舟。其特点是船体大，适于远洋航行。战船是

指用于保卫海防的军用船。其特点是形制多样，防卫性能好，武器装

备强。渔船指是渔民捕鱼捞虾所用之船，当时因多在近海作业，所以

船型较小。商船是指商人海上贸易所用之船，既有近海贸易船，也有

远洋贸易船，但因明代实行海禁政策，人们对此记载颇少。另外，明

（续表）
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初还有海运船，但永乐年之后数量大减，整个明代其也没有多大发

展，故不单独列为一类。

明代的海船按形制可分为广船、福船、浙船和南直隶的沙船四大

类①。明代后期，东南沿海船舶的形制明显地分为广船、福船、浙船和

沙船四种不同的形制。四种船的不同即表现在以下几个方面。

形制上不同。广船下窄上阔，状若两翼。福船底尖上阔，首昂尾

耸。浙船的叭喇唬船底尖面阔，首尾一样。沙船底平，万一搁浅“无

大奈”，能耐“滚涂浪”。

行驶方式不同。“广东船制两旁设架，便于摇橹；福建船制其旁

如垣，其篷用卷，便于使风；浙、直船制平底布帆，便于荡桨。”②

大小坚致程度不同。广船用铁力木制造，最为坚致耐用，也最

大。福船不如广船坚致，也没有广船大，但比浙、直船大。浙、直船

在这些种船型中是偏小的。

所以这四种船形制有明显的区别。有一种观点认为东南沿海的船

型只有广船和福船两种，这恐怕值得商榷。

之所以形成这样四种船的形制是由不同海区的海况所决定的。

广东沿海岛屿较多，行船多在沿海岛屿间，风气和柔，全仗摇橹。福

建沿海海水最深，出海就是外洋，一望无际，有风时多，无风时少。

浙、直海水深处固多，浅处时有，近岸平沙或数十里，潮涨水深寻

丈，潮退仅可尺许，故叭喇唬、沙船专事荡桨。

明代海船按其所有权可分为官船和民船两大类。一般的使船和战

船属于官船，而商船和渔船则属于民船。

下面按用途对主要船舶作一介绍。

①　俞大猷在《正气堂续集·又与刘凝斋书》中讲：“海上战船，在山东不得。在南直隶则有沙

船。驾船之兵则江北等处盐徒也……在浙江则有苍山船。驾船之兵则台州等处之渔民也……在广东则

有东莞之乌尾，可载三四千石；广东新会之横江，可载七八百、一二千石。驾船之兵则二县之商徒，

名曰后生者也……在福建则有白艚船。驾船之兵则福清县之盐民、漳泉之商民也。”

②　邓钟《筹海重编》卷十二“钟按”。

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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使船　 使船是指出使海外各国所用之船，包括下西洋的宝船和出

使琉球的封舟及出使东西洋各国所用之船。

下西洋的船也就是宝船，这是从广义上来讲的。从狭义上来说，

郑和下西洋的船可分为五种：宝船（最大的船）、料船（包括五千料

船、二千料船和一千五百料船等）、八橹船（大八橹、二八橹）、水

船和三板船。

宝船是郑和下西洋最大的船。有两种型号，“大者长四十四丈四

尺，宽十八丈；中者长三十七丈，宽十五丈”。另外，郑和下西洋的

船队中有五千料海船（福船）、二千料海船、一千五料海船以及八橹

船、三板船和水船。郑和下西洋的宝船在完成其出使任务的同时，也

进行贸易活动，因此从某种意义上来说，宝船也是商船。

封舟是指出使琉球所用之船，是明代后期的使船，其船型为福

船。今将几种封舟的长宽尺寸列表2。

表2 　　　　　  　　明代封舟的长、宽及长宽比表                     （单位：丈） 

时间 船长 船宽 长宽比（以宽为1）

嘉靖十三年封舟 15. 00 2. 60 5. 77

嘉靖四十年封舟 15. 00 2. 97 5. 05

万历七年封舟 14. 50 2. 90 5. 00

万历三十四年封舟 15. 00 3. 16 4. 75

崇祯六年封舟 20. 00 6. 00 3. 33

从表2中可知封舟中最小的是万历七年的封舟，最大的是崇祯六年

的封舟；封舟长宽比最大的要算嘉靖十三年的封舟，为5.77，最小的

要算崇祯六年的封舟，为3.33。郑和下西洋的大宝船和中号宝船的长

宽比均为2.47。而唐志拔等在《2 000料6桅郑和木质宝船的初步考证与

复原研究》一文中复原的宝船其长宽比为4.43，比崇祯六年的封舟和

宝船的比例都大，但比其他封舟的比例都小，这恐怕值得商榷。

战船　 战船种类繁多，广船、福船、浙船和沙船都可是战船，但
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主要是福船。广船也有多种，如新会的尖尾船、东莞的乌尾船、大头

船以及横江船等。广船主要用于广东，福建、浙江和南直隶则很少用。

福船有六号。一号、二号均称福船，三号哨船即草撇船，四号冬

船即海沧船，五号鸟船即开浪船，六号为快船。“福船势力雄大，便

于冲犁；哨船、冬船便于攻战、追击；鸟船、快船能狎风涛，便于哨

探或捞首级。大小兼用，俱不可废。船制至福建备矣。”①福船是嘉靖

后沿海的主要战船。它不仅用于福建，也是浙、直的必备船型。

浙船也有多种，如叭喇唬船、艟 船、苍山船、八桨船、鹰船、

网梭船、沙船等，仅《两浙海防类考续编》所列的浙江战船就有23种

之多。

商船　 除广船外，人们对商船的记载较少，但自洪武以来，私自

下海与外国进行贸易的就大有人在，所以朱元璋一次又一次地发布禁

止人们私自通番的命令。但海禁有时并不太严。“嘉靖十九年，时海

禁尚弛。（王）直与叶宗满等之广东，造巨舰，将带硝黄、丝绵等违

禁物，抵日本、暹罗、西洋等国，往来互市，五六年致富不赀。”②后

来，王直沦为海盗并与倭寇合流，东南沿海人民开展了长期的抗倭斗

争。但就在抗倭战争期间，福建的商人同样到日本去做买卖。抗倭战

争后，隆庆元年（1567），明朝廷开放海禁，此后与海外进行合法贸

易的商人更多，当然商船也就更多了。商船的形制，从已有的记载来

看主要有两种，即广船和福船。

渔船　 渔船是小型船舶，用材少，造时用工也少，是沿海渔民

赖以生存的生产工具。朝廷在军事上也用渔船，苍山船就是较大的渔

船，在军事上也会用到小渔船。出海时，小渔船一船三人，一人执布

帆，一人执桨，一人执鸟铳，易进易退，随波上下，目标小，不易被

敌人发现，所以往往给敌以出其不意的打击。但渔船小，正面对敌不

①　邓钟《筹海重编》卷十二《经略四》。

②　郑若曾《筹海图编》卷九《大捷考·擒获王直》。
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占上风。为此俞大猷提出令渔船大者25只另造一只大楼船，小者50只

另造一只大楼船。这样整个沿海有数千只渔船，可造一二百只大楼

船，形成一支很大的海上防御力量。

使船、战船、商船、渔船是就其主要功用而言。从上述文字可以

看出，商船和渔船同时也可以作为战船，即便是使船也可以武装船，

同样也可以作战。郑和出使船3次海外作战说明了这一点。永乐十五年

（1417），出使西洋诸国的内官张谦，回来时在浙江金乡卫海上遇到

入侵的倭寇。张谦率出使的官兵驾船与倭寇大战20回合，杀敌无算，

使敌退去。这同样证明，使船也是可以作战的。

三、明代海船的发展变化

总的看来，明代海船的发展、变化的趋势基本是呈波浪形的，即

明初洪武至宣德年间是一个发展的高峰，正统至嘉靖中期则为低谷，

嘉靖中期到万历中期是另一个发展的高峰，万历中期之后又出现了减

弱态势。

洪武至宣德年间是海船发展的高峰主要表现在两个方面：一是船

只的形体大，二是船只的数量多。就船只的大小而言，这个时期有长

四十四丈四尺、宽十八丈的大号宝船，长三十七丈、宽十五丈的中号

宝船；有五千料、二千料、一千五百料的下西洋船；有一千料的海运

船；还有沿海卫所的八百料战船。就船只的数量来说，这个时期船只

数量是十分可观的。洪武二十三年（1390）四月，朱元璋下令：“滨

海卫所每百户置船二艘，巡逻海上盗贼。巡检司以如之。”①后来据

《明会典》记载改为“沿海卫所，每千户所设备倭船十只，每一百

户船一只，每一卫五所，共船五十只”②。就是按《明会典》每卫50

算，洪武时沿海有卫59处、所89处和巡检司200处左右，沿海当有战船

①　《明太祖实录》卷二百一，洪武二十三年四月丁酉。

②　《明会典》卷二百《工部二十·备倭船》。
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4 000艘以上。据载，浙江当时沿海有备倭船730艘①。在南直隶，仅金

乡一卫和青村、南汇二所就有战船160只。永乐时，仅朝廷下达造船命

令就有25次之多，有字数统计的共造海船、海风船、海运船2 868艘。

郑和一次下西洋船队就有208艘船。当时出使海外各国的除郑和一支

船队外，还有多支船队，如张谦两次出使浡泥，一次出使古麻剌郎；

侯显一次出使榜葛剌，一次出使沼纳朴儿；马彬一次出使爪哇，一次

出使占城；李名道两次出使爪哇等。可见当时出使之船数量也是不少

的。总之，海船形体大、数量多，是明洪武至宣德年间海船发展高峰

的重要标志。

以上讲的是官船，此期间民船因海禁令严，为数不多，也未见有

明确的记载。

正统至嘉靖中期，明人的海上活动减少，再无大海船，一般的

海船也少得可怜，明代海船发展处于低谷。这期间已无下西洋的大

船，即便沿海卫所的战船也是破的不修，坏的不造，所剩已经不多。

在南直隶，我们上述的金乡卫和青村、南汇二所的160只战船已经荡

然无存。在浙江，黄华水寨原有战船40余只，江口水寨30余只，飞

云水寨40余只，镇下门水寨20只，白岩塘水寨20只，到嘉靖年间均完

全撤防。在福建，铜山水寨原有战船20只，到嘉靖二十六年（1547）

前后，只剩1只；玄钟水寨原有20只，只剩4只；浯屿水寨原有战船40

只，只剩13只。②由此可见，到嘉靖中期，明初4 000艘左右的战船，

已经所剩无几，朝廷拥有的海船大为衰败。

当然这一时期，民船的数量有所增加，且出现了远洋的商船，遗

憾的是未见有准确的记载。

嘉靖中期至万历中期，明代海船的发展出现了又一个高潮，其具

体表现为船体趋小，数量大增，形制明确、种类繁多，建造精巧。

①　《明英宗实录》卷六十三，正统五年正月丙寅。

②　朱纨《阅视海防事》，《明经世文编》卷二百五。
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船体趋小是这个时期海船的第一个特点。船体趋小不仅指出使船

的船体趋小，纵使沿海的战船船体也渐趋小型化。嘉靖年间造的出使

船当属当时最大的船舶，但也只有15丈（45米）长，2.6丈（7.8米）或

2.97丈（8.88米）宽，不及永乐时中号宝船之半。沿海的战船原先有

八百料、七百料的大战船，但到了嘉靖年间，“向因贼舟不大，七百

料停造久矣。其余五百料之类，亦以不便海战，改造福清等船”①。

七百料大船因敌船小停造了，五百料船因不便海战，改造福船。这一

方面反映了战船趋小，另一方面又反映出战船造作技术的进步。而且

这种船体变小的趋势仍继续。

第二个特点是这个时期战船的数量大增。在浙江，隆庆四年

（1570），浙江有战船723只②；万历二十三年（1595）前后，“全浙

福、苍、沙、唬等船通共一千八只”③，而到万历三十年（1602），全

浙战舰、哨船增至1 252只④。这比洪武年间增加500多只，而且也是后

来的548只和439只的2倍多和近3倍。在福建，嘉靖四十二年（1563）

十月，恢复烽火门、小埕、南日、浯屿、铜山等五水寨，嘉靖四十四

年（1565），五寨“每水寨舟三十二艘”，共计有160艘。到万历三

年（1575），福建除原有的五寨外，又添设了玄钟、浯铜、海坛三游

兵，形成了五寨三游的海上防御力量。其兵力据《虔台倭纂》下卷

《倭议》载：“五寨之制，船各四十只，兵各二千，三游各减五寨之

半。”计五寨三游共有战船260只。但在该书的眉批处又列出了各寨

的具体数字，共有兵船296只。从嘉靖末的160只，增加到万历中期的

296只，增加了85%，其幅度是不小的。在广东，俞大猷在隆庆三年

（1569）造福船和冬仔船80只，也就在这前后广东添设了六水寨，到

万历年间，已知北津水寨有兵船74只，白沙水寨有兵船62只。由此可

①　郑若曾《筹海图编》卷十二《勤会哨》。

②　范涞《两浙海防类考续编》卷二《原考·各区战船》。

③　侯继高《全浙兵制》卷一《全浙水陆兵制并沿海地理烽堠考·兵制》。

④　范涞《两浙海防类考续编》卷二《续定·各区战船》。
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见，广东的战船数量也有明显的增加。

这期间民船的数量也有明显的增加。自开放海禁后，澄海地方发

给贩东西洋船舶凭证“商引”数的增长，说明了这一点。万历十七年

（1589）发出商引数是88引，即有88艘到东西洋贸易的船只，但到万

历二十五年（1597），达到137引。8年间增49引，增长了55.7%。这不

仅反映出商船数量之多是前所未有的，更反映出其增速之快。

第三个特点是海船形制明确、种类繁多。嘉靖以前，船的形制不

分，笼统地称作宝船、海运船、二千料船、一千五百料船、风快船、

八橹船等，其具体形制也没有记载。首先记载海船形制的是成书于嘉

靖四十年（1561）的《筹海图编》。该书明确地记载了广船和福船等

的不同形制。万历初年，俞大猷提出了广、福、浙、直四省区的4种不

同船型。到了万历二十年（1592），《筹海重编》则更明确地把海船

分成3种形制，即广船船、福船和浙直船，并指出了形成3种形制的原

因。这本身就说明了人们对各海区认识的深化，并根据这种认识造出

了适于各个海区航行的船舶。

嘉靖朝以前，船的种类虽然也不算少，如就料船来说可分成五千

料、二千料、一千五百料、一千料、八百料、七百料、五百料、四百

料、三百料、二百料、五十料等，但仍不及嘉靖中期后海船的种类繁

多。嘉靖中期后福船就分成6种型号，一号、二号都称作福船，三号

哨船（草撇船），四号冬船（海沧船），五号鸟船，六号快船。实际

不仅福船分为一、二号，其他船也分成大小不同的型号。隆庆三年

（1569）俞大猷在福建造的冬仔船（即冬船），就分成面阔2.2丈、

2丈和1.8丈的3种。成书于万历三十年（1602）的《两浙海防类考续

编》载浙江的战船有福船、苍船、沙船、铁头船、草撇船、 艚船、

艟 船、鸟船、海沧船、渔挑船、壳艚船、壳哨船、八桨船、河田

船、轮船、民渔船、铁头渔船、军渔哨船、民唬船、军唬船、大小巡

哨船和划网船等，共23种之多。此外，按《筹海重编》载，浙直船至
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少还有鹰船和网梭船。此期间，还出现了八卦六花船、鸳鸯桨船、车

轮轲、子母舟、破船轲等特殊战船。火龙船、连环船恐怕也属于这个

时期。总之，这时期的战船有几十种之多。

建造精巧是这个时期海船的第四个特点。建造精巧突出表现在特

殊战船的建造上面。如子母舟长３丈５尺，前２丈和一般舰船一样，

后１丈只有两边的船帮板，腹内空虚，藏一小舟。母船前舱内装上茅

薪油麻之类发火器材。船前钉有狼牙钉，接敌后使母船与敌船相连在

一起，然后点火与敌船并焚，子船驶回。鸳鸯桨船、火龙船也各有精

巧处。这些建造精巧的船是前所未有的，反映了当时人们的聪明才智

和造船的技术水平。

应该说，嘉靖中期到万历中期是明代海船发展的一个高峰。这一

时期除了没有44.4丈的大船外，比明初有更多的海船，而且这些海船

更适合于它航行的海域，有的还十分精巧。还有一点值得注意，这期

间，除了官船外，民船比过去更多，造船的技术更加普及。这是十分

可喜的事。

万历中期之后，明代海船又出现了减弱态势。其突出表现就是战

船数量有所减少，这里略举几例。在广东，潮州的备倭船是在日本侵

略朝鲜时添设的，共25只，后减至14只；南澳游兵原有福、哨、冬、

鸟船40只，到天启二年（1622）尚有冬、鸟船34只，但到崇祯六、七

年，裁减24只，只剩10只，至崇祯十年（1637）八月，又减2只，只剩

8只。在福建，万历二十六年（1598）巡哨澎湖的战船达50余艘，但到

后来，只剩20艘。总之，沿海的战船出现了减少的趋势，但还保持一

定的海防力量，不像正统至嘉靖中期那样废弛。正因为尚有相当数量

的战船，所以在同外来入侵者的斗争中能取得一个又一个的胜利。

这一时期的商船和渔船的数量有一定的增加，特别是造出了长

约28丈、桅高25丈的远洋大商船。但自荷兰殖民者入侵东南亚地区之

后，中国商船的对外贸易受到严重影响。荷兰殖民者派军舰劫掠中国
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