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序

东汉末年杰出的政治家、军事家、文学家、书法家曹操，在其《观沧

海》中有这样的诗句：“东临碣石，以观沧海。水何澹澹，山岛竦峙。”诗

中所提到的“碣石”就紧邻山海关。就是在这个明长城东端起点的“天下

第一关”、素有“边郡之咽喉，京师之保障”之称的地方，诞生了一所中国

近代最早的铁路高等学府，她就是如今的西南交通大学。

西南交通大学肇始于 1896 年，时称山海关北洋铁路官学堂，迄今已有

120 年的历史。她与 1895 年创办的北洋大学（今天津大学前身）、1896 年

开办的南洋公学（今上海交通大学、西安交通大学前身）并列为中国创办

最早的大学。西南交通大学从诞生之日起经历了八国联军侵华战争、军阀

混战、抗日战争、唐山采煤引起的地质条件变化带来的校址困扰、唐山大

地震等，可以说其走过的路格外曲折。尤其是在抗日战争时期，从 1937 年

的卢沟桥事变开始，我校广大师生不仅与当时中国的其他高校师生一同为

保存中华民族的精神之火，开始了搬迁之路，更有很多人在滇西保卫战中

为了中华民族的生死存亡而投笔从戎，使得我校成为滇西抗日中参与人数

最多的高校。

尤记当年碧血痕。滇西是中国抗战收复的第一片国土。中国在滇西、

缅北的胜利，不仅达成了直接的战略目的，而且对抗战全局产生了极为深

远的影响。正由于此，中国才在 1945 年春制定了桂柳反攻计划。如今，当

人们在阅读这段历史时，不能忘记为滇西抗战胜利立下汗马功劳的一条大

通道，它就是滇缅大通道。这条大通道包含了滇缅公路、滇缅铁路、中印

公路、中印油管，以及“驼峰航线”。

为了这条大通道，滇西数百万民众，不论老弱妇孺还是青壮年男子，



在崇山峻岭中依靠最简陋的工具，几乎是用双手“抠”出了那条滇缅大通

道，那条中国唯一的“输血线”“生命线”。而在滇西数百万民众的后面，

有着一群创造奇迹的中国工程师，他们几乎都是交通大学唐山工程学院（今

西南交通大学）培养的，他们中有赵祖康、杜镇远、龚继成等一批西南交

大的杰出校友。同时，交通大学唐山工程学院的大批学生也义无反顾地奔

赴战场，在滇西反攻战役中担任美军译员，配合中国远征军发动进攻。

这是一段不能忘却的历史，这是西南交通大学师生在国家和民族危亡

之时的又一爱国壮举。为了让人们记住这段历史，在纪念中国人民抗日战

争暨世界反法西斯战争胜利 70 周年和西南交通大学建校 120 周年前夕，我

们一行 8 人在校党委副书记桂富强的带领下，于 2015 年 7月底，专程前往

滇缅公路旧址、驼峰机场旧址、滇缅铁路等开展校友事迹寻访、搜集和调

查工作。我们从成都出发直奔云南昆明，经楚雄，至大理，转保山腾冲、

龙陵，抵芒市、德宏畹町。

在云南省昆明市，我们探访了滇缅公路零公里纪念碑、320 国道眠山路

口、滇缅公路纪念雕塑群和滇缅铁路旧址；在大理市祥云县，我们先后参

观了云南驿滇缅公路纪念馆、史迪威公路遗址、驼峰航线机场遗址、二战

中印缅战区交通纪念馆、美军指挥部旧址；在位于保山市隆阳区的著名爱

国华侨领袖梁金山故居。我们详细了解梁老在抗日战争期间积极捐献大量

财物、购买巨额爱国公债、捐资修建惠通桥的动人故事。在保山市腾冲县

滇缅抗战博物馆、国殇墓园，桂富强代表大家为长眠于此的中国远征军献

上鲜花。

2015 年恰逢西南交大杰出校友龚继成先生逝世 70 周年，我们一行专程

来到距保山城 70 公里处的惠人桥进行祭奠。惠人桥一度被称作“继成桥”，

用来纪念龚继成先生。龚继成先生先后出任滇缅公路工务局局长，中印公

路和中印油管工程处处长并兼任多处军用机场的施工负责人。先生凭借他

高超的筑路架桥技术和卓越的组织才能，团结、领导广大工程技术人员和

筑路大军，以最快的速度修复滇缅公路上跨越怒江天险的惠通桥，及时抢

修滇缅公路被破坏的地段，有力地支援中国远征军打击滇西的日军并把他

们赶出国门。同时组织施工队伍争分夺秒地抢筑中印公路和铺设中印油管，

在盟军的支持下，终于打通了新的援华国际通道，为及时争取外援最终打



败日本侵略军作出了卓越贡献。

在保山市龙陵县滇西抗日战争松山战役主战场遗址，我们感受到了当

年战争的惨烈。同时，我们还前往黑山门战斗遗址、南洋华侨机工抗日纪

念碑、雷允飞机场遗址以及著名的畹町桥进行资料搜集，这让我们充分感

受到了因路而生、因路而兴、因路而强的西南交通大学从山海关出发，经

唐山、过平越、隐峨眉，最终来到成都，在 120 多年颠沛流离的路上，扎

根中国大地办大学，始终为祖国“育才造士”，并以路救国、以路报国而产

出的丰厚历史和文化积累。

本书由桂富强、汪铮、朱正安、郑澎统筹完成，滇缅公路部分由陈姝

君编写，滇缅铁路部分由乔真真编写，中印油管部分由夏小童编写，翻译

官部分由马艳娟编写。

本书在资料搜集阶段，得到了中国铁建大桥局集团第二工程有限公司

的大力支持。在该公司的资助下，本书创作集体得以前往云南，在滇缅大

通道沿途进行实地考察，在此表示特别感谢。

本书编写组
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（畹町桥碑。朱正安摄）

滇缅公路

——一条路和一个民族不屈的抗争

畹町，中国边陲的一个小镇，与缅甸仅一河之隔。“畹町”系傣语音译，

意为“太阳当顶”，所以人们喜欢把畹町叫做“太阳当顶的地方”。在畹町

河上有个不起眼的小桥——畹町桥，越过这条约 20 米宽的小河，公路向西

南蜿蜒通向缅甸的腊戍。再往前，公路的尽头为缅甸的仰光港口。而在桥

的中国一侧，公路在风光旖旎的崇山峻岭中延伸至昆明，如今被称作“昆

瑞公路 G320”。然而，人们不会忘

记，在 70 多年前，那一条用碎石子

铺就，宽约一个半车道，路基深 2～

3 米不等的狭窄公路——滇缅公路。

在中国人民抗击日本侵略者的那段

岁月中，它成为中国的“生命线”“输

血管”。它见证了世界反法西斯战争

的历史，为祖国立下了奇功。

滇缅公路是由中国云南省昆明

市至缅甸腊戍的国际公路。经中国

云南省内的平浪、楚雄、祥云、下

关市、保山、潞西、畹町镇等城镇

进入缅甸，全长 1146 千米。滇缅公

路内可连川、黔、康（民国时期设置的西康省）、桂四省，外可连接缅甸仰

光、曼德勒。畹町镇至缅甸境内腊戍段长近 186.6 千米，此路段由缅甸负责

修建。中国境内一段由我方修建，长约 959.4 千米，其路线翻越云岭、怒山、

碧罗雪山、高黎贡山等 6 座大山，跨越漾濞江、澜沧江、怒江等中国最湍

急的河流。由于地处高原，全路段的海拔约为 1400～3000 米，公路经常在

云端之上穿行。



003

（滇缅公路国内段纵断面图，取自张渤：《史迪威公路建设技术及当代价值研究》，

重庆交通大学，2014）

（龙陵至惠通桥的滇缅公路。朱正安摄）

这样一条在硝烟烽火中诞生的国际通道，在抗战时期一度成为我国唯

一的一条国际交通线，它保证了抗战军援的持续供应，从物质上支持了我

国正面战场的抗战，中国远征军也沿这条路赴缅甸作战，对我国的抗日战

争和世界反法西斯战争的胜利起到积极作用。

“用手指抠出来”的公路

“蜀道难，难于上青天”，唐朝诗人李白所吟之行路难，在中国西南边
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（滇缅公路零公里纪念碑。朱正安摄）

陲的云南也不遑多论，正如明代徐霞客所言：“崎岖千水复千山”。云南有

93%的地区是山地和高原，特别是滇西，有云岭、怒山和高黎贡山等山脉

组成的横断山脉，平均海拔达到四五千米，而横断山脉及其分支各系纵横

交错，层峦叠嶂、湍流纵横，地质条件复杂，更兼有多变的气候以及神秘

的瘴气，天堑横亘，让云南的交通建设一直滞后。以在现代人看来极具浪

漫色彩的“茶马古道”为例，历史上，沿着茶马古道从大理到保山的 160

多公里路程往往要走一个星期，其交通之艰难是难以想象的。

1910 年，云南才有了当时唯一的一条铁路和唯一的国际通道——“滇越

铁路”，连接越南海防市经中国河口至昆明，是全国为数不多的“米轨”铁

路（窄轨铁路）之一。然而，这条铁路是法国殖民当局根据不平等条约修

建且管理运营的，凭借这条铁路，法国殖民者控制了云南的交通、金融、

邮政和电讯产业、矿业等等。直至 20 世纪 20 年代，国民政府和地方军阀

为了更好地统治云南，开发矿业，攫取更大的利益，才开始在云南修筑公路。

1923 年，时任云南省省长唐继尧决定修筑从昆明通往滇西直至国界的

交通线，并于 1924 年开始动工。1926 年，原计划按照铁路标准修建的“昆

明—下关路”（又称为“滇西路”）改为采用汽车标准。1928 年，人称“云

南王”的彝族将军龙云接任云南省主席，他高度重视交通建设，在就任当

年就成立了云南省公路总局，并亲自兼任督办。1929 年，云南省政府“分

全省为四干道八分区，饬令同时工作限期完成”①，但是受限于经费和技术

力量的不足，到 1933 年，四干道和八分区仅完成 419. 6 公里，且没有形成

完整体系。从 1924 年着手公路建

设到 1937 年，云南新修公路

3415.4 公里，而可以通车的公路

仅有 1177.7 公里。其中，1935 年，

经过 11 年时断时续的修筑，“昆

明—下关路”才终于通车，全程

411.6 公里，中间还有许多路段的

路基宽度以及弯道、坡度不符合标准规定。就是这一段“昆明—下关路”

① 云南公路史编写组．云南公路史[M]．北京：国际文化出版公司，1989：65．
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构成了后来滇缅公路的东段，其零公里纪念碑设置在今天昆明的西站立交

桥东北侧，彼时为昆明三分寺。

时间很快到了 1937 年，当年 7月 7日夜，日军在北平西南的卢沟桥附

近演习时，借口一名士兵“失踪”，要求进入宛平县城搜查，遭到中国守军

第 29 军严辞拒绝。日军遂向中国守军开枪射击，又炮轰宛平城。第 29 军

奋起抗战。这就是震惊中外的“七七”事变，又称卢沟桥事变。

七七事变后，龙云奉召到南京参加最高国防会议，住在北极阁。一日，

蒋介石前往造访，问及龙云军事形势发展趋势时，龙云回道：“日本既然大

举进攻上海，它的南进政策必付诸实施，南方战区可能扩大，到那时，香

港和滇越铁路都有问题了。”趁此机会，龙云建议：“国际交通应当预做准

备，即刻着手同时修筑滇缅铁路和滇缅公路，可以直通印度洋。”蒋介石即

刻同意，要求铁道部和交通部联系龙云，早日推进相关工作。①

局势发展果然应了龙云所言，1937 年“八一三”淞沪会战打响后，中

国对外的海上通道面临着被日本全面封锁的危机，陆上通道的抢通日益重

要起来。

几个月后，大批公路工程专家云集昆明，从 1937 年 12 月起，滇缅公

路西段的修筑开始。此次，西段工程仅耗时 8个月，于 1938 年 11月修通，

一条崭新的国际通道在硝烟烽火中诞生了。

滇缅公路西段路线方案一直有争议，能够确定下来离不开勘测工作人

员的极大付出，最终的路线方案就是基于勘测结果而产生的。通常，工程

技术人员要步行勘测周围地域后，在设计室内对地图进行详细研究，再选

择公路通行的最佳路线，按照这样的流程，勘测滇缅公路至少需要两年。

然而，战争的脚步越来越近，日本对华交通路线的封锁越来越严密。不到

30 人的勘测团队在丛林中穿越，在悬崖上攀登，同时还要躲避野兽的袭击，

最终，他们在 7 个月内，用普通的酒精水准仪就完成了勘测，且后半部分

的勘测工作还是和路基的修筑同时进行的。他们没有时间制作详细的地形

图或者返回办公室去研究和校对时，便常常在老百姓的茅舍中，在菜油灯

微弱的光线下通宵鏖战，完成测绘图的描绘。靠着肉眼观察，凭着经验和

① 彭荆风．滇缅铁路祭[M]．昆明：云南人民出版社，2005：41-42．



滇
缅
大
通
道
上
的交

大
人

006

直观感受判断，所有的勘测基本没有重复，而在二次勘测和完善公路时人

们发现，第一次勘测的路线很少有大的变动。

1937 年 11 月初，时任交通部次长王芃生到云南同当地政府进行协商

后，根据实际勘测结果，确定了滇缅公路由下关向西开拓，经漾濞、永平、

保山、龙陵等地，由畹町出界的路线。此段全长 547.8 公里，线路上高山峡

谷连绵不绝，海拔起伏大，包括横断山脉纵谷区的云岭、怒山、高黎贡山

和漾濞江、胜备江、澜沧江、怒江等组成了一道道天堑，每年夏季还有长

达 4个月的雨季，工程之艰难超乎想象。

1937 年 12 月，西线工程正式开工。滇缅公路总工程处在保山成立，沿

线分别成立了关漾、漾云、云保、保龙、龙潞、潞畹 6 个工程分处。同时，

沿线各县民工征集工作也已铺开。修筑公路计划征派的民工数目巨大：凤

仪县 4000 人、大理县 5000 人、蒙化县（今巍山）8000 人、漾濞县 6000

人、顺宁县（今凤庆）5000 人、昌宁县 7000 人、永平县 8000 人、云龙县

10 000 人、保山县 28 000 人、龙陵县 7000 人、腾冲县 8000 人、镇康县 5000

人、潞西设治局 8000 人、梁河设治局 3000 人、陇川设治局 1000 人、莲山

设治局 1000 人、瑞丽设治局 1000 人，实际人数超出以上数字。①同时，因

为国民政府给滇缅公路西段的修筑经费为 320 万元，平均到每公里费用仅

有 6100 元，因此，民工几乎没有工资，生活费要自己凑。可是，知悉抗日

战争全面爆发，亡国灭种的威胁降临，云南民众皆奋勇当先，积极应召。

这些来自公路线附近的汉、彝、白、傣、回、景颇、阿昌、德昂、苗、

傈僳等十余个民族的民工，大多为老人、妇女、孩子，他们纷纷赶赴工地。

民工上路的路程长短不一，远的要跋涉三至五天，还要自带粮食、衣帽、

施工工具等。工地上一般都没有住房，民工只能自己搭建临时窝棚，有时

甚至风餐露宿。寒风刺骨之时，民工只能自己烧火取暖；夏日炎热难耐，

恶性疟疾能在几小时内夺去人的生命。当地老百姓把滇缅公路经过的一些

地方视为畏途，民间“要下怒江坝，先把老婆嫁”的谚语就是说这里条件

的恶劣。

20 世纪 30 年代，中国的施工技术还很落后，再加上滇缅公路沿线的滇

① 谢自佳．抗战时期的滇缅公路[Z]．云南文史资料选辑：第 37辑，1965．
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西地区非常偏僻，修筑公路的基本机械如推土机、钻机、压路机等一应俱

无，全由民工自带家中的刀、锄、锤、钻来工作。这条路也在后来被称作

“用手指抠出来”的公路。在挖掘土方时，民工先用刀割掉杂草砍掉灌木，

然后用锄头挖，再用竹箕把泥土运到公路边。这还算轻省的，挖掘岩石就

更麻烦了，一般由专业的石匠来完成，他们用钻子一下下在坚硬的岩石上

开凿出圆孔，埋入火药，再点火爆破，危险性极高。现在人们在滇缅公路

沿线时不时见到的石磙就是当年民工们制作出的压路器械，巨大的石磙一

般由二三十人牵引，来回碾压公路，直至所有石头压入泥土中，而在斜坡

之上，石磙引发的惨事不计其数。

由于施工设备落后、生活条件差、自然环境恶劣等，民工常常死于疾

病、坠岩、爆破、塌方。当时《云南日报》在题为《滇缅路修通了》的社

论中提到：“曾经有不少的征服自然的男女战士粉身碎骨，血肉横飞，怪可

怕的死于无情岩石底下，怪凄惨的牺牲于无情大江之中，还有不少开路先

锋则死于恶性疟疾的暴力之下。据大约统计，牺牲于上述种种缘故的男女

不少于二三千人。”①

（修路的石碾。朱正安摄）

虽然如此，修路的技术人员和广大民工们仍坚持忍受艰辛，夜以继日，

以高涨的热情抢修公路。就连大理县中学生、永平县杉阳高小学生都志愿

① 滇缅公路修通了[N]．云南日报，1938-09-21．
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