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内容提要

，本书是南北交通史志丛书的一种，I?J.翔实的资料、 速俗的语言探讨和

记述了保定地区从古代人行小路、车马大道jJj现代公路的主生、 发展和演

，雯的历程，并以大量的篇销对新中国建立后全区公路建设、 养护和管理作

了系统商述，可供公路交通系统干部、职工和关心公路事业的读者研究和

参考。
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世间一切事物都有其产生、发展和演变的过程。道路交逆站

着人类社会活动百出现，又随着政治、经济、夹住的发展商发展，

是人类社会进步的象征、历史前进的足迹。

保定地 Z古为燕赵之地、盏辑之疆，地势冲要?历史愈久，

道路交道兴起较早，经历了漫长、曲折的发展历程。新中国建立

Z言，公路交通有了前所未有的发展，现已基本第或从城市到农村、

从平原封山区、纵横交错、四通八达的公路交通题。总结美演变

历程，揭示其发展裁律，从中注取有益的经验教训，无疑是十分

必要的。

遵照犀家交通部和河北省交道厅的统一部署，行署交通蜀组

织人员编写了这部《保定地豆公路史》。尽管由于水平房院F 缺乏

经验，在分期和篇罢设置上尚不够妥善，资料挥选也有欠铁?但

在编写者的积极努力下，读书初步揭示了保定地 Z道略交通的起

海、演变和发展规律，基本上体现了专业、地方及时代特克。它

将成为对全区公路交通系统厂大职工进行社会主义、爱匿主义和

革命传统教育的好教材，也可为各级领导研究制定公路交通发展

规越提供借鉴。

回腰历史，面对现实，我们清楚地看到，保定地区公路交通

事业虽然取得了被大成就，但与?在势发展的要求还不相适应，旬

然是国民经济的薄弱环节。希望全z 交通提线广大干部职工继续

发捞自力更生、艰苦奋斗的革命着神，进一步深化改革，围新的

更加伟大的成就p 谱写我区公路交通事业更光辉的第章。

吕志军

1990.7.2 
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自尊

编史修志是我国文化佳蛊传统之一。中霞共产党十一届三中

全会以来，我国社会主义现代化建设进入了新的历史时期。为了

亨、累资料，总结经验，借鉴历史，提兴交通， >>.1981年开始，国

家交通部就部署了编写《中国公路交通史》的任务。遵照河北省

交通厅的统一安排，我局成立了交逼史志编集委员会及办公室，抽

调人员，搜集史料，着手保定地区及所属各县公路交通史志的编

写工作。

《保定地这公路史》是河北交通史志丛书，的一种。按照省交通

厅史志编委会前要求t 在编写过程中，我侨、坚持以马列主义毛泽

东思想为指导，坚持四项基本票则，运用历史唯物主义和辩证唯

物主义的观点，本着"略古详今、古为今用押的原则，对保定地

区古代道路、近代和现代公路的形成、演变和发展历程，予以较

详细的论述。在篇目设置上，采用"以时为经，议事为纬，篇章

分期，节目分类n 的体裁，暗第前设"综述"、篇活设"~母亲野外，共

分三第 z 第一第 u古代道路的演变气分章记述从原始社会到清末

由人行小路蛋!车马夫道的发展过程，兼记一些古楞的修建情况z 第

二篇"近代公路街兴起飞分章记述中华吴国时费汽车路〈即公路)

的兴建和演变过程，并需述拭目战争及解放战争时期围绕公路开

展交通攻击战的情况F 第三篇"现代公路的发展"，分章记述中华

人民共和国成立后公路钝恢复、发展、改善、提高的过程，下霞

为1985年。

对我们来说，编写专业史是一个新的课题，既缺乏经验，又
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无可借鉴，在编写过程中，边学边干，走了不少弯路。在河北省

交通，厅史志编委会的其舔指导下，学习兄弟地、市的经验，经过

近几年的努力，才每搜集资料的基础上勉强写成此稿。由于史料

搜集不足，加之编写水平所报，缺点和错误在所难免p 敬请各级

领导、专家和广大读者挝评指正。

保定地军交通局史志编慕委员会
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综述

保定地区位于河北省中部，地跨东经 113 045' .-....116 020' 和

北纬38 0 15'.-....39 0 57'之间，东与黯坊、浩扑l地区交界，西与山西

省疆民邻，南与石家庄、费水地区相连，北与张家口地区及北京市

接壤。地区行政公署驻地保定市，与京、津南大城市呈三足鼎立

之势，素有首都南大门之称。按1985年行政区划萝共辖21个县，

531 个乡〈镇).5879 个仔政村， 781 万人口，总面积 21269 平方

公里。全境地拉多样，西依太行山，东揽白洋淀，有山地、丘陵、

平罩、洼淀，地势自西北向东南镇斜。山运和丘段位于西部和西

北部，约占全区总菌扭曲55%，平均海拔1000米左右。最高蜂阜

平歪，头山海拔2276米。丘陵以东为:中展平嚣，海拔10'-""30米。堤

内河流属大清河水系，主要有潜龙河、唐河、府河、潜窝、瀑河、

南拒马河、立拒马河、白沟?可、中易水、北易7./(等，各河汇流白

洋淀，然后经海河入渤海。

保定地区历史悠久。根据考古学界所发现的古代遗址t正确，

旱在原始社会新石器时代，就有人类在易水、唐河捷域一带劳动、

生怠。他们从事采集和持猎活动，足迹所到之处，就形成了人行

小路。夏、商时，大部地域为有易部落领地，车辆成为运输工具

后，有一条由王亥都邑-一殷〈今河南省安国附近〉沿太行山东

麓北上逼到有易部落〈今易县一带〉的大道，是有文献记载在今

保定地区境内最早的车仔道路。春秋、战国时期，地处燕、赵及

中山医领地，燕国曾徒建别都l岳易〈今容城县古资村一带)，哉屋

中期又在今易丢东南营建下都武F日，成为燕嚣的政治、经济、文



2 保定地区公路史

化中心，是今保定北部最早形成的道路交通枢佳。频繁的政治潜

说活动和连年不断的战争，便使道路交通逐步延伸和发展。秦、

汉时开拓与发展驰道，捏原有的南北大道纳入全国驰道网加以扩

建，使南北交通更加适髓，并为后世道路发展奠定了基础。魏、

晋、南北朝对期，卢奴〈今定县〉是中山医治费，发展成为政治、

经济中JL，初步形成了中山道路交通枢纽。靖、唐两代，生产发

展，商业繁荣，道路交道吕益发达。宋、辽γ·金时期，自沟河一

线为宋、辽分界，既是豆豆方的边防重埠，又是相互往来的理喉要

区。当时两国曾在边界附近设立榷场开展贸易，加之聘使往来，

物资运输，道路交通出现了新的繁荣。由于保外I (今保定市〉成

为北末的边疆重镇，以保扑i为中忌的道路交通捏纽开始形成。

元、明、清定黑北京以来，今保定地区成为蘸离要地，是帝王东

巡南幸茜游的必经之处，地理位置十分重要，道路交通进一步发

展。清代，除自京g军南下有中路、东路两条宫马大路租拜遥西捷、

五台的商条御道通过境内外，各州、县并从各自的治所向外开遥

道路，初步彩成了以保定府和深圳、易州、定州、I为中心的道路网，

车马大道匹通八达，或为保定地区古代交适的鼎盛时期。但是，

到清朝末叶，鸦片战争爆发后，随着帝国主义列强势力的不断侵

入，清廷政治、军事上的变化，直隶省治所出保定移驻天津，以

及京汉轶路建成通车，保定地区的道路交通逐渐衰落，些道路

失修失养，驿站递铺渐被废弛。

中华民国六年(1017年)，探定开始购进汽车，睦之有的离人

器续开办汽车行，在原有官马大道上经营窑货运输。由于汽车运

行对路的标准要求较高，为发挥汽车效能，把原有官马大道改建

成适应汽车行驶的公路已势在必行。民国十年(1921年)，商人张

毓濡等呈报直鲁豫巡阔使署批准，兴建了天津至保定〈离线〉公

路，并正式开办营运，是保定地区公路的开端。但由于军再提哉，

民不聊生，公路发展速度迟缓。员国十六年(lP27年〉在南京成立
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国民政宿后，河北省及所属各县设置了主管公路交通事业的建设

厅〈局).开始编制公路建设规划，靠i定筑路章剔，不仅开辟了­

些省路干线，市且各县也开始修筑甚路，为以后的公路发展奠定

了基础。捏是，由于政府腐败，灾患连年，国库空虚，人民贫穷，

公路发票仍然不诀，面旦公路标准徨镖，大部路夜路基低洼，暗通

商眶，甚至因自然灾害和战争破坏的公路长期不能恢复通车。到拉

臼战争前夕，钗在平原区建成十几条公路，山区仍处于人背畜

驮、交通迦塞的状态。

民国二十六年(1937年) It七·七事变n 后，保定市及大部县

城相继沦陷，很多乡村也遭日军嚣黯。中国共产党领导的八路军

深入敌后，在阜平等地建立晋察冀边区抗日摆摆地;领导人民与日

彷展开针锋梧对的斗争。吕伪政权为了推行其法西斯统治，为其军

事侵略和经济捺夺提供便利的交通条件，曾强迫人民群众修筑了

不少公路F 不仅无偿祷用群众的人力、物力和财力，面且在公路

沿线筑确堡、建据点，以公路为封锁线，分割拉E根据埠，对抗

E军民实行扫荡和镇压，给人民群众带来很大灾难。抗吕军民面

对这种形势，围绕公路线开震交遥破击战，给日本侵略者以沉重打

击，形成了敌修我藏、公路时适时盟的属亩。至1J 13 本投降时，虽然

全区公路在数量上有所增加，恒大部路线残抉断眶，不能通车。民

国三十四年(1945年〉日本投降前后，解放区为了恢复生产、进行建

设，开始组织发动群众进行公路整修，并在山区开辟了一些交适

线。而蒋介石为了猿吞抗战胜利果实，捍然向解放l2{发动进攻，

把中国人民又推向内战深捕。在三年多的解放战争时期，今保定地

区境内解鼓区和国民党统治运并存，公路交通处予分重tl管理、有

f各有破、时通时臣的状况。蹬着解放战争的症和进展，国民党统

治区的管辖范自越来越小，解放区逐步扩大。民国三t七年(1948

年〉黯古域保定解放，保定军民为支援解放战争的全面胜莉，掀

起了较大规模的公路整修，不仅建立起人民的公路交通事业，市且
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为新中国诞生后的公路发展奠定了基础。

1949 年 10 月 1 日，中华人民共和国宣告成立。新中国成立

前，保定地这虽巳修建了 700 余公里能够通行汽车的公路，但由

于历经战争破坏，失修失养，大部路线残缺断阻，在建国前夕全区

公路通车里程仅 209 公里。保定地区的公路交通事业就在这样薄

弱的基础上开始了新的建设历程。

从1950年到1952年国家进行了三年的经济按复，并于1953年

开始实行第一个五年计划。在这个时期，保定地区主要是发动民

工建勤，组织春秋两季公路苦修，对累有公路进行全面怯复并有

重点地整修改善主要干线幸日出在公路。 1955年，为适应农业合作

化发展的需要，修建了一些县乡能易公路。同时p 为了逐步提高

公路技术状况，按黯园地翻宜、就地取材的原则，分期分段进行

土路改善在重点增建桥涵。 1955年在天津至大同公路谍水县北义

安修建了第一座大塑木桥， 1957年以工代踪工程在保定至沧县线

键筑了第一条砾石路菌，是保定地区改渡为桥和修筑过渡式路面、

改变公路晴通雨睦状况的开始。

1958年后，在 8大跃进"的形势下P 连续三年掀起大搞交通

建设的高嚣，全区公路迅速普及与发展， 1960年公路遥车里程自

1957 年的 1064 公里增长到 3514 公里。坦白子左旗错误思想的影

响F 在公路建设上出现了，脱离实际、急于求成的问题。 1961年后，

通过贯饵经济塘整方针，公路交通事业叉开始稳步发展。1::'62

年，在保定至磨头公路建成清亮芸温仁唐河大桥，是建国后保定

地这修建的第一座钢筋混凝土大桥。 1963年，由于发生了历史上

罕见的特大洪水灾害，全区公路遭到严重水毁，在发动群众紧急

拾修遥车的基础上，有计划地进衍了公路恢复扭扭水改善工程，

进一步提高了公路的抗灾能力。

1963年，在保治线保定至高町段开始试铺溺青表离处治路

菌，是保定地区建成最旱的第一条油路，拉开了油路建设的序幕。

试读结束，需要全本PDF请购买 www.ertongbook.com
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从1964年开始，保定地区进入了油路建设阶段，先是在重点路线

上推广，进而在于线和县级公路上普及，并在1971年至1973年以年

建油路 300 多公里的进度掀起油路建设高潮，成为当时河北省发

展油路最多最快的地亘之 1 率先实现了县县通油路。 1974 年

后，油路建设继续稳步发展，每年修建里程在 100 公里左右，至5

1978年全区已建成油路2461公里，为公路总里程的45.1 %，其中

干线和县级公路有油路2115公里，为其总量程的83.1%。与此同

时，钢筋混凝土桥涵建设也进-步发展，到1978年全区干线和县

级公路已接近实现桥涵永久化的要求，其中 1974年在保定至安新

公路建成的白洋淀钢筋渥凝土大楞，是保定地区第-，-.座干米以上

永久姓大桥。在这个阶接曾经历了"文化大革命纱十年动乱，使公路

交通事业受到严重危害，一度造成路况庚量下降的局面。如果没

有 u文化大革命"这场动乱，全区公路交道事业将会取得更大、

更好的成就。

1978年12月中共十一居三中全会以后，蹬着改革、开放政策

的撞进，商品经济蓬勃发展，城乡物资交流空前活跃。为适应公

路交通量日益增长的需要，以北京至广州公路为重点，分期分段

对交通量大的干线公路进行技术改造， jtl1985年已有 207 公里路

段拓宽改建成二级路标准，并在京广公路添县南建成了第-蛊公

路跨越铁路的立交桥，有效地提高了公路的通过能力。同时，随

着农村商品经济的腾飞，乡村道路建设也取得突破性进展， 1981 

年全区实现了乡乡违公路，到 1985 年已有 98.6%的行政村远了

车，使农村交通面貌大为改观。

截至1985年底，全IR公路通车总里程共有4954公里，平均每

平方公里有公路。.U公里。按公路任政等级划分，有吕省道干线

公路1536公里，县级公路 739 公里，乡级公路2471公里，专用公

路 208 公里F 按公路技术等级却分，有二级路 207 公里，三级路

1261公里，四级路251当公里，等外路 967 公里。此外，还有乡村
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简易道路9004公里。在公路总里程中铺有各种路面2983公里，路

面铺装率为60.2%，其中油路从无到有，本人少到多，已成为路面

的主要结构型式，全区已建成油路2724公里，为路面总里程的

91. 3% 。

纵观新中国成立36年来保定地这公路交通事业的发展，人们

将会受到很大鼓舞。 E顾这一时期的发展历程，人们也会得到深

刻的教益。随着改革的不新深化，经济的持续发展，保定地区的

公路交通事业必将进入一个新的发展阶段。
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保定地区行政公署专员姜殿武为本书题词
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中共保定地委副书记贾瑞增为本书题词
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