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广铁集团已发展成拥有近18万员工、700多亿元企业总资产的特

大型企业，经国务院批准为全国120家试点企业集团之一，并被

纳入全国512家重点国有企业。

在广铁波澜壮阔的历史画卷中，广铁人经历了许许多多创业

的艰辛、成功的喜悦和难忘的教训。如果没有昨天成功的经验以

资借鉴，我们难以创造出今天的辉煌；如果没有过去失误的教训

以供吸取，或许我们要多走不少弯路。

以史为鉴，可以兴邦。洋洋百余万言的《广铁集团志》，“文

不甚深，言不甚俗”，把对历史功过得失的评估和对铁道事业发展

规律的揭示寓于史实记述之中，既为指导现实，筹划未来提供了

可资借鉴的可靠依据，也为进行爱国爱企、敬岗敬业教育提供了

一部颇为难得的教材o

《广铁集团志》所记载的，是广铁发展史上的精彩序篇，一代

又一代广铁人是主角、也是作者。

新世纪更辉煌的明天正在向我们走来，未来更灿烂的篇章有

待我们继续挥写。

是为序o
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广州铁路(集团)公司史志编纂委员会

主任委员

副主任委员

委 员

史志办主任

主编

副主编

编辑

总纂稿

总校对

张正清江林洋

李代华李科烈韩或唐鼎宏石达成陈章连安国栋谷鸿溪

潘浚源(常务) 曹伯魁

(以姓氏笔划为序)

马寿生马国兴王国华王振东王精华龙自强申毅卢达蝶

冯启富刘显荣刘道湘刘继青吴俊光吴候辉吴遗全沈钧

沈建民李万云李长玉李文新李汝彤李重庆李铁清李新民

肖继龙陈向前陈志中陈进森陈明江张云祥张和平张桂生

周顺周学志周继刚林保球罗会学郑邦嘉姚光兴俞纪根

赵根荣禹筱青苟耀林徐凌唐百钢唐建伟耿冠文黄钟

黄利卡龚延祥龚连平梁盛昌董亚平曾运志傅春彬蒋桂桥

谭光明蔡宗周潘晨光

彭明华

《广铁集团志》编辑部

潘浚源

龚连平王荣华孙长松彭明华(常务) 于穗珍

王有学刘春梅李伯阳狄明义吴伟张君牧时敬兰周友唐

周济恒聂怡发顾寿椿曹邦超梁末妮

彭明华

李伯阳
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凡 例

一、《广铁集团志》以马克思列宁主义、毛泽东思想和邓小平理论为指南，坚持辩

证唯物主义和历史唯物主义，全面系统地记述广东、湖南、海南三省铁路的历史与现

状。

二、本志记事，上起事物的发端1896年，下限断至2000年(其中1993年2月广州

铁路(集团)公司成立后的情况单独成篇载于本志书最后)。为记述某项事物的完整性，

个别章节中的部分内容下限适当延伸。本志本着“详今略古”的原则，重点记述1949

年10月中华人民共和国成立以后广州铁路局、广州铁路(集团)公司的史实。

三、由于本志编纂工作起步较早，叙事区域范围以广州铁路局1992年底管辖为主，

对历史上曾管辖过的地区，只简单予以记述。

四、本志采用述、记、志、传体裁，内设《概述》、《大事记》；“志”分篇、章、

节、目，有关图表、照片穿插其中。全书除引用原文外，均以第三人称记述。文体除大

事记采用编年记事体，概述采用著述体外，全志一律采用现代汉语(语体文)记叙体。

五、本志记述历史朝代、机构、官职、地名、人名，均依当时称谓。历史记年加注

公元纪年。科技术语、名词、名称一般采用中文名称。机构名均以文件公布名称为准。

六、本志各项数据均采用广州铁路局计划统计处《广州铁路局统计资料汇编》和广

州铁路(集团)公司计划统计处印发的《广州铁路(集团)公司统计资料汇编》的数

字，《汇编》没有的，采用主管部门提供的数字。数字书写按国家语言文字工作委员会

等7个部门1987年2月起试行的《关于出版物上数字用法的试行规定》执行。计量单

位按国务院1984年2月27日颁布的《中华人民共和国法定计量单位》及铁道部1984年

规定的《铁路常用计量单位和称号》执行。记述历史事件中的计量时，仍按当时使用的

旧计量单位记载。

七、志中字体，除必要时使用引文的繁体字外，一律用国务院公布的《汉字简化方

案》中的简化字。

八、本志内的机构、会议、文件等名称第一次出现时，均使用全称，并注明后用简

称。

九、人物篇遵循生不立传原则，劳动模范及其他人物只列表简介。
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总值100．1亿元。货物发送量8375．2万吨，旅客发送量8924．7万人，换算周转量

1200．63亿吨公里。

广州铁路局毗邻港澳，地处改革开放前沿，管内京广、广深铁路是中国对外贸易的

主要通道，由深圳过轨和黄埔港的出口物资以及港澳台同胞、侨胞和国际友人、旅游者

大多数经由管内中转和送达，外贸专列和广九旅客直通车每天固定开往香港，成为对外

开放的国际长廊。

管内铁路沿线旅游资源和矿产资源十分丰富，湖南省的有色金属及稀有金属在国内

占有重要位置，广东省的硫铁矿、砂钛矿、锆英石、玻璃砂、泥炭土的储藏量占全国首

位。湘西的张家界、湘北的洞庭湖、湘南的衡山、粤北的丹霞山、南华寺、宝晶宫、金

鸡岭、粤西的七星岩、鼎湖山，海南的天涯海角等著名的自然景观，吸引着成千上万的

旅游者，韶山、花明楼等老一辈革命家故居，更使瞻仰之人络绎不绝。因此，广州铁路

局专门开行长沙一韶山，长沙一大庸，深圳一韶关，广州一张家界，广州—肇庆，三水

—茂名等旅游专列，为广大旅客观光祖国大好河山提供了很大的方便。旅游专列的开
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行，不但有力地促进所在地区的开发，增进文化、经济交往，还使湘粤琼三省自然景观

蜚声中外，收到很好的社会效益。

优越的地理位置和自然条件，丰富的旅游和物产资源，秀丽的自然风光和人文景

观，为广州铁路局的改革与开放，提供了广阔的前景。

广州铁路局管内现有线路的形成，经历一个漫长的历史过程。从1896年清政府初

议兴建粤汉铁路算起，到1992年广州铁路局建局40周年，前后已有97年的历史。

在旧中国，铁路伴随着帝国主义的侵略、扩张和掠夺而产生的。这个历史的根源，

决定了旧中国铁路畸形发展的必然。清光绪二十二年(1896年)粤汉铁路干线始及湖

南，光绪二十五年清政府拨款修筑萍(乡)醴(陵)铁路。光绪三十一年铁路修筑至株

洲，始称株(洲)萍(乡)铁路，湖南省内才有第一条铁路。广东省境内，从光绪二十

二年初议兴建粤汉铁路到民国二十五年(1936年)，先后建成广三、粤汉及广九铁路。

但是，在半殖民地半封建的旧中国，铁路建设甚为缓慢，湘、粤、琼三省的铁路建设至

1949年建国前夕，仅有铁路1379．5公里，其中湖南省有铁路干线803．5公里，广东省

(含海南岛)仅有铁路576公里，且分布不均，设备陈旧落后，技术标准低下，即是象

粤汉铁路这样贯通粤湘两省的干线，线路规定的最高容许速度的岳阳以北线路，也只有

每小时35公里，机车牵引定数不超过800吨。广东省境内粤汉铁路南段新岩下、田头

水、长侈、曲江、澄江等5座桥梁在国民党军队溃退时被炸毁，能通车地段连同广三、

广九线合计仅有266公里。

中华人民共和国成立，为铁路建设的发展揭开了新的篇章。新中国成立后，党和国

家领导十分关心铁路建设，投入大量人力、物力和财力，积极修复被国民党军队破坏的

铁路设施，全面改造既有铁路，并抓紧新的铁路建设。广州铁路局就是在这种情况下于

1953年建局的。建局时，管内铁路全部是单线，正线延展长度为1498．9公里，营业里

程1493．2公里，设备十分落后，职工50505人，固定资产仅6．3亿元。建局后40年间，

在党中央、国务院的亲切关怀下，在湘、粤、琼三省和铁道部的领导下，在三省人民的

热情支持下，经过全局职工的辛勤劳动，铁路建设发展很快，三省共修建新线、复线

1100公里。湖南省境内先后建成湘黔、枝(城)柳(州)、醴(陵)茶(陵)、娄(底)

邵(阳)、韶山、清潞等6条新铁路和京广铁路武(昌)衡(阳)段复线。铁道部与湖

南省合资修建长(沙)石(门)铁路264公里正式立项，初步设计于1992年底经部、

省鉴定。广东省境内先后建成黎(圹)湛(江)、河(唇)茂(名)铁路管内段150公

里、三(水)茂(名)铁路。修复海南岛铁路并将窄轨铁路改造成为标准轨距铁路，此

外还新建黄流、岭头至八所干线。在京广铁路衡广段复线建设中，党和国家的主要领导

曾多次深入视察，1988年12月16日衡广复线铁路建成，国务院总理李鹏为通车典礼剪

彩并题词，铁道部长李森茂、湖南省长熊清泉、中共广东省委书记林若等参加通车典

礼。新中国成立后，到1992年底，中央对广州铁路局铁路建设累计投资额达57．1亿

元，营业里程已达3000．9公里，相当于旧中国50年修建铁路总里程1．95倍。

纵观广州铁路局铁路建设发展的历史，大体可分为5个时期：一是20世纪初到40
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年代末。这个时期，帝国主义、封建主义和官僚买办阶级对湘、粤铁路的修建和经营，

既争夺又勾结，实行分线而治，垄断经营，把湘、粤铁路作为控制国家经济命脉和掠

夺、榨取人民财富的工具，充分反映当时铁路的殖民地和半殖民地性质。二是新中国成

立初期到50年代末。这个时期，集中力量抢修恢复经营和对既有干线和设施进行技术

改造。线路容许速度从新中国成立初期的20公里／／,I,时一35公里／d,时，提高到60公里

／d,时，货物周转量也比新中国成立初期提高8倍多，适应了当时国民经济对铁路运输

的需求。三是60年代初到70年代后期。湘、粤人民奋力排除“文化大革命”动乱带来

的干扰，坚持不懈地兴建铁路。湘黔、枝柳、醴茶、韶山、清潞和京广复线武(昌)衡

(阳)段等新铁路，就是这个时期建成的。此外，广东省境内还扩建南岭支线，完成石

八线扩轨工程，新建一级三场的广北编组站和广州客运站。四是70年代末到80年代中

期。这个时期是运能与运量矛盾突出时期。重点放在现代化建设，大量采用高、新技

术，进行设备更新，实现牵引动力内燃化，通信、信号自动化和半自动化等等。但是，

改革与开放带来了国民经济高速发展，运输能力已经达到极限与日益增长的运量发生冲

突，形成运能难以满足运量需要的矛盾。五是80年代后期到90年代初，湘、粤铁路进

入振兴时期。铁道部根据中央、国务院对铁路的要求，提出了以扩能为中心，北战大

秦，南攻衡广，东取华东的战略建设规划，并积极付诸行动。1988年12月，衡广复线

建成，标志着“南攻衡广”的战略目标实现，有效地改善了京广铁路衡广段“南北不

畅”的局面，为第二次振兴奠定扎实基础。 ；

广州铁路局16．2万职工是一支具有光荣革命传统的队伍。最早接受中国共产党及

其领袖人物的培育，早在“五四”运动时就以产业大军的姿态登上政治舞台。毛泽东、

刘少奇、李立三等多次到铁路工人中宣传马列主义，建立党的组织。1923年中共安源

第七支部在株洲南站、广东粤汉铁路支部在广州黄沙站相继成立之后，铁路工人在党的

领导下，积极参加北伐战争和“秋收起义”、“广州起义”。抗日战争时期，铁路工人不

顾生命安危，完成繁重的军运任务，为抗日胜利作出巨大贡献。解放战争时期，积极开

展护路保车斗争，日夜抢修铁路，完成支前运输任务。在社会主义建设时期，以主人翁

的姿态，增产节约，挖潜提效，为现代化建设作出新的贡献。

中共十一届三中全会以来，广州铁路局坚持四项基本原则，坚决贯彻改革、开放、

搞活的总方针，以“创一流、夺冠军”的企业精神，锐意进取，奋力拼搏，积极搞好企

业内部改革，不断提高职工队伍的整体素质，大力推进技术进步和现代化管理。千方百

计挖掘运输潜力，努力探索中国铁路建设和管理的新路子，取得了显著的成绩。

1．运输生产持续发展，经济效益显著增加。全局广大职工长年累月，默默无闻地

战斗在铁道线上，为祖国铁路事业的发展做出巨大的贡献。改革开放以来，客货运量年

年突破，各项运输指标年年刷新，特别是铁路建设改造的加快和科技教育的发展，使铁

路局的运输能力在“七五”和“八五”期间有了更大的提高。

1992年，铁路局完成旅客发送量8924．7万人次，比1978年增长179．4％；货物发

送量完成8375．2万吨，比1978年增长15．4％；换算周转量完成1200．63亿吨公里，比
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1978年增加821．2亿吨公里，特别是在衡广复线建设中，铁路局千方百计采取有效措

施，成功地打破在既有线“搞施工、减运量”的常规，并且每年以100万吨以上的幅度 !

递增，创造了运输与施工两兼顾、双丰收的好成绩。

在编解能力方面，“七五”期末与“六五”期末相比，解体列车增加26．7％，编组 I

列车增加20％；干线输送能力方面，京广铁路增长一倍，广深铁路增长66．2％，湘黔 j
铁路增长50．3％，焦柳铁路增长80．4％，浙赣铁路增长28．6％；货物装卸能力方面，

广州地区提高82．9％，长沙地区提高46．7％，株洲地区提高16．6％，全局增加775．3万 {

吨装卸能力，日均装车增加524辆，日均卸车增加701辆。 {

在机车牵引能力方面，内燃、电力牵引总走行公里比“六五”期末增长88．2％， 1

完成总重吨公里增加1．27倍；机车车辆检修能力方面，内燃机车架修台数增长93．8％，

定修台数增长59．5％，电力机车已达到年架修15台的能力，并实行ND2机车简易厂修；

客车段修增长50．1％，辅修增长30．5％，货车段修增长23．7％，辅修增长43．9％，货 j
车简易厂修增长近6倍，机械保温车厂修1990年达到208辆，较好地解决了进口机械

保温车无法厂修的问题。

随着改革开放的逐步深入，经济效益稳步增长。1992年末与“七五”期末比较，

换算周转量增长59％，运输收入增加1．32倍，综合劳动经济效益指标达到全路先进水

平。“七五”期间，全局还节煤68．5万吨，节油37．4万吨，节电23．4万千瓦小时，价

值4．3亿元。劳动生产率提高27．4％。1992年全局完成运输收入45．48亿元，比1978

年增长8倍，1987年到1990年全面承包期，仅上缴国家税利达16．3亿元。

2．技术装备不断改善，企业教育不断发展。广州铁路局自“六五”以来，就始终

把“科教兴路”，提高运输技术装备的总体水平作为振兴路局的战略措施，有力地推动

了全局安全运输生产的发展和企业后劲的增强，取得了显著的效果。“七五”期间，路

局又把应用先进技术，确保安全生产作为科技进步和深入发展的重中之重，除修建新线

外，还从既有线的技术改造人手，大力修建复线，有效地改变铁路的不适应状况，大大

提高了运输能力。

1992年与1978年比较，广州铁路局营业公里增加622．1公里，复线里程增加665．8

公里，全局复线率达39％，每米50公斤以上重型钢轨铺设里程增加2823．5公里，仅改

革开放12年来，路局就完成基建投资40亿元，比1978年前的总投资增加2．7倍。因

此，全局客运站的服务设施，普遍得到了改善，一些较大的客运站都进行了新建或改扩

建，同时全局编组站和货场的扩建改造步伐也大大加快，使货物运输能力有了较大提

高。

在运输装备的数量、质量和技术水平方面都有很大的提高，部分专项技术装备还进

入全路的先进行列。1992年与1978年比较，全局配属机车增加459．6台，内燃电力牵

引工作量比重已达89．08％，比“六五”期末提高51．18％，高于全路内燃电力牵引完

成工作量比重70．9％的水平。在车辆配属方面，全局已拥有空调客车共404辆，比1985 J
年末增加282辆，占全路空调客车总数的26．9％，同时对客车普遍进行了更新，现有客

车的照明、通风、供水、取暖等都有了保证，从而提高了旅客旅行的舒适性和安全性。

随着运输生产的发展，全局的通信、信号设备进展更为突出，截止1992年，全局
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