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序 言 一

盛世修志，壮举空前，交通编史，亘古未有。<福安交通志)

记载了福安一千多年来交通事业的变迁史实，客观地反映了建国以

来福安人民在中国共产党和人民政府的领导下，自力更生、艰苦奋

斗，在交通基本建设、运输生产、交通管理诸方面的巨大成就，史

料翔实、内容丰富、观点明确，是一部集区域性、思想性、科学

性、资料性于一身的好志书。

福安市位居闽东中部，地理位置较为优越。但解放前交通落

后，水上运输规模不大，陆上没有一寸公路。新中国成立后，广大
【

交通建设者发扬老区人民的光荣革命传统，在旧的废墟上，创建新

的世界，交通运输业逐年发展。尤其是党的十一届三中全会以后，

随着开放搞活政策的贯彻实施，我市交通建设进入了有史以来最繁

荣的时期，以赛岐经济开发区为中心的水陆运输交通网络初步形

成，基本上做到。货畅其流，人便于行。，为本市城乡经济的发展

和人民生活的改善起了重要作用。 ，

1989年11月13日，国务院批准福安撤县设市，这标志福安的经

济、社会发展在改革开放的形势下进入了一个新阶段，也为今后交

通建设提出了更高的要求。<福安交通志>的编写出版，为子孙后

代留下一份。前有所稽、后有所鉴。的历史遗产，为当代福安交通

建设提供了正反两方面的经验教训。同时对外界认识福安、促进福

安经济发展具有重大的意义。

福安市市长钟明森

一九九三年十月
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序 言 二

交通运输是国民经济的先行和纽带，它与社会政治、经济、军

事、文化等方面密切关联，是社会进步、文化发达和人民生活水平

提高的一个重要因素。。正确认识交通运输的地位与作用，总结经验

教训，探索交通运输发展的客观规律，一对社会主义物质文明和精神

文明建设具有重要意义。

福安是闽东地区沿海市，水路运输源远流长，历史悠久，从有

文字记载至今已有一千二百多年；公路运输开发较晚。但发展很

快，从一九五六年第一条公路福分线通车，到一九八七年全市公路

里程已达542．7公里，平均每百平方公里有公路31．3公里。从小舢

板到千吨货轮，从没有一寸公路到四通八达，从人力操作到机械化

作业，交通运输面貌如此巨变，它是勤劳勇敢的福安人民出汗的结

一晶，也是社会主义交通建设的缩影。

编纂<福安交通志>是一项全新而开拓性的工作，没有成例可

循，没有经验可鉴，编志办的同志们以高度的工作责任心，不辞辛

苦，在收集大量第一手资料的基础上，经过去粗取精、去伪存真，

本着详今略古、实事求是的原则，秉笔直书，将福安交通运输的历

史和现状，‘盛衰和得失客观地再现在人们面前，反映了地方特点、

专业特点和时代特点，是一部宝贵的交通运输小百科全书。
’

<福安交通志>在编纂过程中，得到了省、地交通主管部门的

热情指异和本市交通系统有关单位的大力支持。在此，谨表示衷心

的感谢! ．

⋯． 福安市交通局局长(前任)陈坤寿
’

一九九三年十月
‘ ’
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凡
’

例

一、<福安交通志>是一部统合古今的经济专业志书。本着

。详今略古’的原则，重点编纂中华人民共和国成立以来福安县交

通运输业之得失兴衰。 、

二、本志上限时间不拘，酌情追溯；下限定于一九八七年止，

个别事件至搁笔时为止。

三、本志采取横排门类，纵叙史实，以事类编的体例。分章、

节目、子目四个档次编排。内容用语体文记述。

四、本志以记、志、传、图、表、照、录诸体组成。以概述、

大事记冠其首。辑录殿其后，图、表、照插附其中。

五、本志的历史纪年均沿用当时年号。另加公元年号于括号

内。凡称X X年代者，系指二十世纪××年代。

六、本志地名书写，以(福安地名录>称谓为准。因追溯历史

需用占地名时，均在之后括注今名。

七、本志对记事中所及人物，皆直书其名，不加评伦，不加褒
，

●

7贬之词。

八、本着。生不立传。的原则，对系统内健在的历届评选出的

地、省级以上先进人物和先进集体，列入群英谱。
j

九、本志系编著体。一般资料均不注明∥处，直接引用的史

料，在文中用以引号或括号注明。



概 述。 ．

，

●
， ●

‘

福安县地处福建省东北部，位于东经119。23’至1194 52’北纬

26。41’至27。24’之间。地势从北向南倾斜，三面环山，南面临

海，东西高，中间低，形如长瓢。位居闽东诸县中心，东邻柘荣、

霞浦，西连周宁、宁德，北抵寿宁、浙江泰顺，南临三沙湾，是连

接闽东北和浙南的要冲之地。全县直线距离东西宽37公里，南北长

80公里，总面积1880．1平方公里。
。 7

。

福安于宋淳祜五年(1245年)正式设县，自民国三十二年(1943

年)至1970年均为专署所在地，曾是闽东政治、经济、文化的中

心。1971年专区驻地迁移宁德，随属宁德地区行政公署。1987年设

有6镇1 3乡，468个村(居)民委员会，2107个自然村，总人口

498018人，其中畲族人口占全县人口总数的11．6％，是全国畲族聚

居最为集中的县份。1989年11月13日，经国务院批准撤县设市。境

内资源丰富，是福建省茶叶、油茶、芙蓉李、蘑菇等经济作物的主

要产地。

福安县境内溪、河、江、海兼备，源远流长，自古交通优势在

于水上。福建省五大水系之一的长溪水系自北南下纵贯全境，以三

江口为界：上游主要有交溪、穆水溪、茜洋溪，流程合长229．8公

里，流域面积1658平方公里，通航里程106．6公里；三溪汇合于三

江口，南下经赛江、自马河，过三沙湾注入东海，境内流域面积

644平方公里，航道长35．3公里。全县除范坑、晓洋、松罗三个偏

远山乡外，其余乡镇均可通航、

福安海岸线绵延68．5公里，在沿海中心地段形成闽东著名的天

然良港——赛岐港。赛岐港历史悠久，曾设立过海关。自然条件优

越，港阔水深，屏敝性强，港区交通便利，码头泊位多，建有100

至1300吨级码头泊位19个，形成运输装卸、库存等系统网，是闽东

北重要的货物集散地，1984年被福建省人民政府定为国轮外贸物资

0c1一
参



装卸点，翌年开始与香港正式通航。1987年港口吞吐量为61．4]Y

吨，居闽东诸港之首，列福建省第三位，有闽东。好望角”之美

称。

福安山多平原少，山地丘陵占81．78％，。十里崎岖半里平，一

峰方送一峰迎”，是境内陆路交通的真实写照。古代人们为生产和

生活的需要，架桥修路，开辟了一条条联系乡村和外界的道路。秦

汉时期有福温占道过境；明清两代县际和乡村古道发展加快；民国

二十六年(1937年)甘棠驻军国民党新十师修筑了甘棠南门至甘棠坪

长0．8公里的道路，为境内第一条乡间大道。

福安公路兴建于民国二十五年(1936年)，当时国民党政府拨款

资助与征用民工结合修建长29．7公里的福赛公路，仅修路基，抗战

暴发，为抵阻日军侵犯，当局按计划将已修的路基破坏。抗战胜利

后，县政府计划修复，因资会短缺来成。所以，中华人民共和国成

立以前，福安县实际上没有一寸公路。1955年7E，横穿县境的福

州至福鼎分水芙公路开始修建，次年元月通车，结束了福安无公路

的历史。至五十年代末，相继修建小浦、福寿等省道。六十年代至

七十年代中期受经济困难和。义化大革命”的影响，公路建设发展

缓慢，16年仅增加公路7条计50．4公里。中国共产党十一届三中全

会以后，适应商品经济的发展，福安掀起了。民工建勤”修建公路

的热潮，公路建设每年以约20公里速度增长。干线公路进行改造，

福分、赛浦公路县境段铺上渣油路面，路况得到明显改善。1982年

实现了乡乡通汽车。1987年全县共有公路38条542．7公里，其中国

道1条79公里，省道2条83公里，县道3条23．1公里，乡村公路26条

348．4公里，专用公路5条9．2公里，公路桥69座4139．15延米。境内

每百平方公里有公路31．8公里，62．296的行政村可通汽车，形成连

接城乡，沟通邻县、外省的公路网络。

福安水路运输历史悠久，唐宋时期已初具规模。二十世纪三十

一2一
、
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年代中期盛极一时，全县有大小运输船舶500多艘，其中外海船舶

37艘2200多吨，航线北上大连、营口，南抵香港、广州，东及台

湾、琉球。福安及闽东北部份县的土特产出口和日用百货食杂等进

口，大都走水路。抗日战争时期，

民党当局封锁海口和沉船堵港，

伤。

因日军在沿海劫掠船只，加上国

外海船舶多遭劫难，水运元气大

中华人民共和国的成立为福安水运业开辟了广阔前景。船舶逐

步地由小吨位向大吨位、木质船向钢质船发展，运力大幅度增长。

中国共产党十一届三中全会以后，改革开放政策的实施推动了集

体、个体、水运业的迅速发展，形成了以闽东轮船公司为龙头，国

营、集体、个体互相并存、竞争的运输格局，与长江下游至海南岛

之间的沿海主要港口及香港直接通航。福安每年所需的建材、粮

食、化肥、煤炭、百货等大宗商品，大都由水运完成。1987年，全

县有水运企业22家，其中国营企业l家、集体企业10家、个体联户

企业11家，水运企业职工1252人。全县拥有fl旨flA298艘，总载重量

21144吨位、394客位，年货运量65．55万吨，周转量23331．37万吨

公里，年客运量2 3．1 8万人、周转量34 1．5 5万人公里，产值

1160．62万元。

福安因地理条件的局限，陆路运输长期处在徒步、乘轿、肩

挑、背驮的落后状态。1956年福分公路通车后成立了福安汽车运输

总站和汽车保养场，汽车客货运输方始。随着经济建设和公路的发

展，拖拉机、摩托车、机动板车也加入了陆路运输的行列，机动车

辆运输逐渐取代了人力运输。1978年后，贯彻改革开放方针，国

营、集体、个体一起上，打破了汽车运输由国营企业独家经营的局

面，出现了多层次、多渠道、多种经济成份并存的新局面，陆路运

输进入新的发展阶段。各种车辆增加很快，营运线路向邻县外省延

伸，有客班车直达上海、泉州等地，长途零担货运班车的开辟，为

一3一

●

，

，

一

}}

1褊



福安茶叶、酒、水果、电机等名优产品走向全国各地提供方便。

1987年全县有汽车808辆，其中货车535辆2052吨位、客车242辆

5194客位，还有摩托车718辆，拖拉机731台，机动板车141辆，全

年完成货运量83．8)3-号、周转量7207．2万吨公里，客运量894．77万

人、周转量24828．14万人公里，营收额845．58万元。

明清时期，福安沿海一些村庄设有造船楼，建造、维修木船。

民国时期造船技术有长足提高，三十代年初，沙岩村造船楼已能建

造100吨级木质货轮。五十年代后期，出现国营造船企业。1987

年，有国营、集体、个体联户造船厂5家，具有建造150吨级水泥货

轮、260吨级木质货轮和维修改装千吨级以下钢质货轮的能力。机

动车辆维修起步晚，但发展较快，1987年，全县有机动车辆修配

厂、店73家，除完成本县大修以下修配任务外，还承接邻县部份大

修业务。

中华人民共和国成立以前，福安尚无专门的交通管理机构。

1956年成立交通局，主管全县交通行政事务。随着交通运输业的发

展，路政、运政、监理、航政等交通管理职能部门相继建置，管理

逐步正规化。尤其改革开放以后，加强了交通行业管理，使运输市

场更加繁荣、更具活力，促进了交通运输业的发展。
’

福安交通运输业成就喜人，她是世代生活、工作在福安这块土

地上的广大人民群众血汗和智慧的结晶。福安交通运输业潜力很

大，尤其建市后交通建设任务艰巨，有待于广大交通战线职工继续

奋发图强，锐意改革，发挥优势，开拓前进，为福安的腾飞作出更

大的贡献。
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大 事 记

． ‘唐朝末年(889—924年)

黄崎(今下自石镇)港开港。

闽王审知在黄崎用人工开凿海中巨礁，整治黄崎港道，效果甚

佳利国利民。唐昭宗李华赐号黄崎港为。甘棠港’，表彰王审知这

～德政之举。 。

宋熙宁年间(1068—1077年)

’原设在官井洋的税场移设到黄崎镇。

元朝皇庆元年(1312年)·

县主簿胡琏倡建龙首桥、重修溪口桥。
‘

明嘉靖年间(1522—1566年)

黄崎镇设立盐运司。 ．

明嘉靖二十二年(1543年)

7月16日，福安上游洪峰高三丈，冲塌城南溪口大桥。

，’ 清乾隆十三年(1748年) ．

‘

穆阳龙首桥重建工程竣工，民国廿二年(1933年)，由缪楚玉捐

资再建，1982年修建为公路桥。

清道光九年(1829年)

溪尾乡溪尾村天成桥建成，此桥系福宁府通往省会福州的孔7

道。
‘

清年绪二年(1876年)

社口坦洋村武举人施光凌捐资白银200两，建成真武桥。

清光绪十五年(1889年)
· 11月，建柄林居敬、夏阳李元河捐资白银1412两建成宴坑石拱

桥。1975年财斗公路修建，成为公路桥。 -，
．



‘清光绪三十年(1904年)

上白石佳桨村王泰和，从香港购回“江门。号货轮，在福州成

立泰安轮船公司，经营福州至三都业务，为县人第一艘轮船，第一

家轮船公司。

民国十年(1921年)

外塘村张茂公70吨位木帆船航达琉球岛，辟福安木帆船东航最

远之航线。

民国十六年(1927年)
’

坦洋村茶商胡修诚，在福州创办裕通轮船公司，投资6万银元

购一日本造700吨位旧钢质货轮，为福安县航远史上第一艘钢质货

轮。1937年该轮由福州运木材往闽南，途经泉州港附近触礁沉没。

民国十九年(1930年)

7月，中共(中国共产党，下同)福安党组织领导成立赛岐红色

码头工会。

民国二十年(1931年)

秋，赛岐船民工会改组，同时组织中国共产党的船民支部。

冬，外塘村苏佬愚的。金宝福”号41吨位木帆船，运明矾在目

的地辽宁营口港被冰封冻，翌年春暖冰化才返航。辟福安木帆船北

上最长之航线。
- 民国二十二年(1933年)

‘

10月， 。中共赛岐码头工人党支部”成立。

12月15日，中共福安中心县委书记叶飞在狮子头渡口客栈被敌

便衣特务枪击受伤，船民陈红仔(中共党员)迅将叶飞用船送到狮子

头村，急救后转送苏区治疗。

民国二十三年(1934年)
。

2月，国民党军队烧毁通往革命根据地竹洲山的康厝渡头村洞

潭桥。

—．6——



4月，溪尾船民苏维埃政府成立。

6月，闽东船民工会筹备处在溪柄北山丰If奶娘宫成立。

同月，船民配合红军在化蛟水濑伏击国民党新十师从城关运物

资、家眷往赛岐的船只，毙敌8人，活捉迫击炮连长太太等4人，缴

获长短枪11支、子弹一批和其他物资。

同月，中共闽东特委召开船民于部会}义布置。封锁海口。的斗

争，号召各船民：凡遇国民党经营的食盐和地}资本家的物资一律

没收。

8月3口，赛岐民团80余人围攻溪尾红军游击队，福清县为红军

游击队运送40余支枪的4艘船被杳获，船员12人伞那被杀。．。

同月21日，穆阳船民协会配合桂林村苏维埃政府，在穆阳溪礁

后濑100多米宽的{．-7面上架设一座浮桥，支援红军解放穆阳镇。

同月，穆阳船民协会成立。
’

民国二十五年(1936午)

4月6日，福安县轮船、lp同、II，公会在赛岐成立．，入会轮船8艘，

投资总额9100元。

5，j 28日，福安民船业同牝公会在赛岐成立，入会船舶60艘，

投资总额20000元。

冬，福安至，攥岐公路动t兴建，伞长29．7公里，次年9月停

工，仪修路坯。

民国■十六年(1937年)

王隆泰玉记的。安伞’号525吨货轮，在目的地山东石岛遇合

风触礁沉没，船员遇救伞部脱险。

． 廿棠驻军新十师兴建甘棠南门至廿棠坪长0．89里乡间大道(时

称公路)，仪修路坯。
’

民国■十七年(1938fl-．)

4门，赛岐海足榆验所成■：。

-7-



9)--1 17日，城关川头桥(饱湖桥)兴上建造。 ．

民国J．十八年(1939年) ．

6月，县府动员民：[破坏福赛公路，用以抑阻}{军进犯，到9月

结束。

民国二十九年(1940年) 。+

lO月22日， 。永和顺”号1lO吨沿海帆船，运货往沈家门途中

遇强台风迷失航向，随服漂流两天阿夜，在厦门港敞l{军拆毁，船

员被关押孤岛月余逃同。此船是编安县帆船电上最人吨位的船舟n。

民回三一f{{i(1941年) ，，

外塘村“会捷顺”、。会‘≯狮”术帆船在沈家门近海彼I：1军烧

毁。

民嘲三十一‘{i(1942年)

借海分天由三者f：澳辽鱼赛岐，收称。蕊海关醛岐分关”。分天

下设罗源、宁德、襁鼎沙埕干Il八都支天。1945勺：-5月赛岐分天降为

支关，同年9月1日关闭。

民圜三十四年(1945年)

11月15日下乍-2时，美国一运输机f『{I尽失航。坠}"Ztt棠的下塘

港尾，飞行员被外塘村船民邻愚弟父了．抢救脱险。随后外塘及邻村

船民将机身打捞上岸，转交政府。

民国三十六年(1947{F)

福建省公路局所属工程测量队，完成114浙公路锔温线锚安段的

测设工作。

民国三f八年(1949',F)

5月，国民党溃军过境，在}l沙牛濑抢夺环溪乡船LJ=J艘，并

打死船民郑白妹。

1 9 5 O年

福安军分区在餐岐创办中斟人民解放军幅安军分区裕牛轮船公

—．8——
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