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概 述

黑龙江地区道路交通历史久远，它伴随着人类活动及其社会嬗变而不断开

拓和发展。
。

古代道路交通经过漫长的发展过程。考古发现的大量文化遗存证明，黑龙

江地区从旧石器晚期至新石器时期即有原始人类活动。人们多栖息在山岭脚

下，江河之滨，以采集、捕鱼、狩猎、游牧为生，并兼有少量农耕，通过生产

劳动和相互交往，遂踏出了若干小径，逐渐变成了道路。这便是原始自然道路
之发端。 ．．

历史文献记载，黑龙江地区于夏商时期，就居住着三大古老民族，即东部

的肃慎(或称息慎、稷慎)，中部的涉貊(或称秽貉)，西部的东胡。这些民族

是黑龙江地区古代道路交通开辟之先驱。

<竹书纪年·五帝篇>载：“帝舜二十五年，息慎氏来朝，贡弓矢。”西周期

间，黑龙江地区的肃慎、涉貊、东胡族，均与中原王朝建立了臣属关系，贡使

往来不绝。肃慎人遣使向西周朝贡“楮矢石碧①；涉貊人向西周朝贡貔皮、赤

豹、黄罴；东胡人也曾向西周朝贡方物。

汉代之后，黑龙江地区各民族及其后裔继续向中原王朝贡使。<汉书>载：

公元9年(王莽始建国元年)，汉廷遣使东至“玄菟乐浪、高句丽、夫余”，公．

元49年(汉光武帝建武二十五年)，夫余王遣使奉献，于是使命岁通；120年

(汉安帝永宁元年)、136年(汉顺帝永和元年)、161年(汉桓帝延熹四年)、

174年(汉灵帝熹平三年)，夫余多次遣使朝贡。直至三国、北朝时期，夫余
与中原的联系仍为密切o <三国志>载：236年(魏明帝青龙四年)、262年

(魏元帝景元三年)和<晋书>载：2,79年(晋武帝咸宁五年)、319年(晋元

帝大兴二年)，肃慎先后向魏、晋朝贡。此后，肃慎及其后裔勿吉、秫辐又向

北魏、北齐朝贡；室韦也曾向北魏、北齐朝贡oo上述史实，说明黑龙江地区

早已形成通往中原的朝贡道路。 ·

唐代，在黑龙江地区的渤海、黑水棘褐、室韦等民族聚居地设立都督府o

o精矢石磬，印弓之矢。糟矢墨以格术(棒术)_戚的膏抒‘石磐，是用石橱_鹿的膏-。

o 在‘囊书’、‘北齐书)、‘北史>中．均较多记麓了勿吉、摹#辐、董事向北■、北齐■贾史安．
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概 述

渤海先后遣使赴唐130余次。并开辟了通往中原的长岭营州道、鸭绿朝贡道，

通往毗邻的南海新罗道夫余契丹道，以及通往日本的交通路线和上京通往州、

府、县的道路。据考，在牡丹江畔至今仍保存着渤海时修建的5座石桥墩遗

迹，分布于上官地、平安、胜利(下马河)、红星(牛场)、江西5地，其中上

官地石桥为7墩8孔，全长160米。可见当时已具有建造大型石桥的技术能

力。黑水棘辐、室韦、乌丸、豆末娄等民族亦加强了与唐朝的联系，开辟了民

族区域的道路。

辽代，黑龙江地区各民族实现了区域性的统一，道路交通发生了较大变

化。此时，开辟了临潢府至奴尔干城①、泰州至通化州、长春州至鸭子河泺、

鸭子河泺至宁江州、安出虎水完颜部居地至宁江州等交通路线。车辆制造业兴

起，改变了交通运输的状况。<辽史纪事本末>载：“契丹集兵百万多作大舟，

安四轮，陆行以辎重，过拽水潢河则脱轮以渡人马。”

金朝。以黑龙江地区为肇兴之地。开辟了上京至雄州、上京至泰州两条驿

道，为黑龙江地区设驿之始；同时，开辟了上京至蒲与路、上京至肇州、上京

至胡里改路、上京至恤品路、上京至合懒路、上京至曲江、上京至五道岭、肇

州至胡里改路、肇州至蒲与路等道路。而在交通管理方面比以往朝代有所进

步。<金史·百官志>载：兵部掌铺驿，工部管道路、桥梁；各路、府、州设都

水监，掌JlI驿、津梁、舟楫、河渠。

元、明时期，黑龙江地区道路交通又有了发展。元代，开辟了西祥州至失

宝赤万户府、吉答至阿母哥、韦口铺至奴尔干城、西祥州至永明城、肇州至甫

丹迷等驿道，并开辟了肇州、蒲与路、刺怜等屯田道路。明代，又增设了海

西。西陆路和由纳丹府至毛怜卫两条驿道，还开辟了嫩江、黑龙江、牡丹江、

乌苏里江、松花江、海拉尔河等流域卫所道路。

清代，黑龙江地区道路交通发生了明显的变化。道路交通不仅在沿袭以前

驿运制度的基础上加以完善，而且已构成了道路网的框架。清初，开辟了宁古

塔通往鹦哥关、吉林乌拉通往宁古塔两条驿道。之后，清朝为反击沙俄占据雅

克萨、尼布楚等中国边境城镇，开辟了墨尔根通往雅克萨、吉林乌拉通往瑷珲

两条驿道。又开辟了齐齐哈尔通往呼伦贝尔、乌兰诺尔通往呼兰、吉林乌拉通

往三姓、宁古塔通往三姓、宁古塔通往珲春、宁古塔通往三岔口驿道，以及瑷

珲、齐齐哈尔、珠克特依、茂兴等地通往京师5条驿道。清末，由于黑龙江地

区全面解除汉人移居之禁，境内人口激增，新建了大量城镇和村屯，进而开辟

了以城镇为中心的民间大道o

o 临潢府至奴尔千城交通路线．史称。鹰路。。

o毒西。即在今阿什河、拉林河流域及三肇地区一带。

·2·
●

{
l

：妻■■|■■●■一一_三一

}．1。主



1

撅 述

黑龙江地区古代道路交通之开拓，为以后公路交通的发展奠定了基础。它

是黑龙江地区社会发展的重要标志之一o

19世纪末至20世纪初，沙俄加紧对东北地区进行侵略和经济掠夺，日本

亦乘机于东北地区建立势力范围，开埠通商，以扩大其侵略。当时，黑龙江地

区出现了近代交通工具。中东铁路和齐昂铁路的修建，轮船的增多，汽车的输

入，改变了交通的格局；工业、手工业、商业的发展，推动了民间运输业的兴
起o

1906年(清光绪三十二年)，哈尔滨始有小型汽车经营客运。1914年(民

国3年)，俄国商人汽车首次在齐齐哈尔至黑河间试行长途客运。1921年(民

国10年)，黑龙江地区已有7家汽车运输户从事长途运输。1926年(民国15

年)，日商国际株式会社在哈尔滨设立支店，下设11个营业部，经营汽车、马

车运输。到1931年(民国20年)东北沦陷之前，黑龙江地区共有中、日、俄

汽车运输户612家，有客、货汽车1 308辆，其中客车1 247辆，货车61辆。

黑龙江地区有了汽车运输业，初步改善了运输条件，但民间运输仍以畜力车、

人力车及爬犁为主要形式。

民国初年，黑龙江地区公路之开辟，即以原有驿道、民间道为基础进行整

修，以适应汽车运行的要求。1914年(民国3年)4月，开始修筑由齐齐哈尔

至青冈、兰西公路①。以后，陆续修建了一些公路。据国民政府主计处统计局

公布的1932年(民国21年)黑龙江省和吉林省公路路线和里程，属于现黑龙

江省境内的计有31条，6 252公里。在这些公路中，已经通车的路线有：齐齐

哈尔至海伦、大赉至绥东、安达站至拜泉、齐齐哈尔至昂昂溪、肇东至满沟、

嫩江至兰西、绥化至海伦、安达至庆城、依兰至勃利、海林至东京城、哈尔滨

至同江、滨江至双城、乌吉密河至通河、五常至陶赖昭、富锦至宝清、敦化至

宁安、穆棱至绥芬河等19条，3 682公里。上述公路均为土路，技术标准很
低。

1931年(民国20年)“九·一八”事变后，东北地区沦为日本帝国主义的

殖民地。日本侵略者在政治、军事、经济、文化等方面对东北地区实行了全面

统治，垄断了铁路、水路和公路运输。黑龙江地区由于进出口物资的增加，公

路运输有了较快的发展。而汽车运输业大多把持在日本人手中o 1933年(民

国22年)，日商国际株式会社在黑龙江地区已有民营汽车运输户402家，汽车

1 065辆。1934年，南满铁道株式会社亦于黑龙江地区的哈尔滨、黑河等地建

立汽车营业所，开辟营运路线，设立站点，办理汽车运输业务。1938年．(民

国27年)，黑龙江地区营运汽车增加到2 353辆。此后，日本侵略者极力限制

。 曩龙扛省挡寨馆、喻尔演师范大学历史系：<曩龙扛历史大搴记>(19尬--1916)第∞页。1980年11月刊印。
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民营运输业的发展，因而黑龙江地区民营汽车运输户逐渐减少。至1945年

(民国34年)抗日战争胜利前夕，黑龙江地区计有营运汽车2 247辆。其中，

南满铁道株式会社有汽车l 315辆，占营运汽车总数的58．5％；日商国际株式

会社有汽车150辆，占营运汽车总数的6．7％；其它民营汽车782辆，占营运

汽车总数的34．8％。

日本侵略者为了把东北地区建成扩大侵略战争的基地，把注意力放在公路

建设上。1932年(民国21年)9月，伪满洲国政府正式提出了<满洲国道路
建设纲要>。并制定了“国道”实施计划及技术标准。其公路的修筑，主要从

军事需要出发，以“国道”为重点；同时，还修建了地方道路、开拓道路、警
备道路和特别军用道路。

从1932年起，黑龙江地区相继修建了大量公路、桥梁。至1934年(民国

23年)，已修通的“国道”有20条，2 726．7公里；建有桥梁275座。其中哈

尔滨公路铁路两用的东江桥，公路桥宽6米，全长l 147．6米，是这一时期黑
龙江地区修筑的第一座大型桥梁。

1935年至1936年(民国24年至25年)，黑龙江地区修建“国道”6条，

l 158公里。同时，修建了嫩江大桥(即嫩江一桥、二桥)、海浪大桥、团山子

大桥。这些桥梁均为钢桥结构型式，或钢板梁，或工宇钢梁。其中，嫩江大桥

为最大者，全长902．2米。

1937年至1939年(民国26年至28年)，黑龙江地区的龙江、黑河、三

江、滨江、牡丹江、东安、北安7省修建“国道”l 468．3公里。在较大河流

上，建有百米以上的钢板梁和钢筋混凝土盖板梁、肋板梁、T型梁等永久性桥

梁9座o

1941年(民国30年)12月，日本发动太平洋战争。其国内外矛盾加剧，

危机四伏，财力支绌，已成强弩之末。此后，黑龙江地区虽然又修建了一些公

路、桥梁，但数量较少。

到1945年(民国34年)8月，黑龙江地区已基本形成的“国道”有新京

(长春)至萝北、新京至呼玛、珲春至密山、延吉至依兰、萝北至瑷珲、哈尔

滨至奇克、齐齐哈尔至苏鄂、密山至萝北、讷河至库克多为、敦化至宁安、吉

林至方正、依兰至密山、密山至饶河、依兰至同江、富锦至宝清、绥化至佳木

斯、哈尔滨至突泉、哈尔滨至齐齐哈尔、大赉至德都、讷河至孙家船口、嫩江

至奇乾、齐齐哈尔至满洲里、洮南至齐齐哈尔等23条，5 936公里。另修建地

方道路66条，5 139公里；警备道路l 828．2公里；开拓道路1 469公里；特别

军用路1 000公里。并修建百米以上的永久性桥梁26座，6 200余米。其中：

钢桥8座，3 400余米；钢筋混凝土桥18座，2 800余米。

日伪统治时期，黑龙江地区修建的公路、桥梁，特别是一些较大的工程项
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