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前 言

在当前我国政治和经济大好形势鼓舞下．根据河南省地

方史志编纂委员会的统一部署，我们编写了这本志书．在编

写过程中．我们坚持以马克思列宁主义．毛泽东思想为指

导，运用辩证唯物主义和历史唯物主义的方法，本着。继承

历史，反映现实，服务‘四化’，有益后世”的精神，力争

做到政治性、历史性。真实性和知识性的统一．

全志分为概述．大事记．一至九章(三十七节)，附录和后

记十三个部分，十二万字左右，同时还有照片二十五幅．基

本反映了河南民航的产生．演变．发展各个时期的概貌．是

河南省第一部民用航空志．由于编写时间急促，历史资料散

失严重．加之我们编志工作经验缺乏，文字水平有限，难免

有疏漏之处，诚请有关史志工作者和广大读者予以批评和指

正．词时，对为我们提供宝贵资料及在工作上给予支持．帮

助的单位和同志，表示衷心的感谢!
。／ r

编 者

一九八七年三月于郑州

试读结束，需要全本PDF请购买 www.ertongbook.com
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的健康发展翻定了正确的方计，指明了前进的方向，使民航

广大干部，职工受到了极大的鼓舞j‘． ·

‘

l 960年1月1日，在郑州航站的基础上，组建中国民用

航空河南省管理局，同时组建了专业飞行中队．省局和飞行

部队的组建，为河南民航的发展奠定了组织基础，标志着河

南民航的发展进入了二个新阶段。但由于大跃进。左”的思

潮的影响，提出了。民用航空四通八达．专业航空遍地开

花。的口号和不切合实际的三年发展规划． 。规划”提出在

省内开辟12条地方航线．建立27个航站．·购买40架飞机，总

投资6，07l万元．由于多方面的原因，这个。规划”无法实

现．仅开辟了郑州——南阳，郑州——沈丘两条地方航线，．

同时也先后将在沈丘．濮阳．潢川．济源．信阳等地修建的

民甩机场移交给当地管理，机构全部撤销，给国家经济和民

航建设造成了损失．建局后这五年时间里，建立了部分规章

制度，健全了某些机构和组织，各类人员的业务技术有二定

提高，客货运输有所增加．

1966年河南民航以不同形式参加了。文化大革命”，主

要是坚持。正面教育。和搞。四大”的意见分歧较大．由手

。文化大革命”的动乱给民航在思想．组织．业务建设等方

．面造成了严重的创伤，极端民主化倾向和无政府主义思潮泛

： 滥，影响了正常的工作．生产和生活秩序，大部分省局领导

受到冲击，甚至有时造成了混乱和不良影响。特别是派性和

。左”的思想干扰，较长时间影响了省局的安定团结和其它

建设。虽然省局在。文化大革命。期间是民航范围内的。重

灾区”之一，但是绝大多数群众是好的，热爱党、热爱社会

主义祖国，坚守岗位，坚持生产，以不同形式抵制各种错误

·3 ·



思潮的干扰和破坏，，基本上保证了飞行安全，运输生产较。文

化大革命”前有发展．如果不是。文化大革命’所造成的灾

难，民航的发展速度将会快得多． ．：一
V。

1978年．党的十一届三中全会召开了i‘针对社会主义建

设新时期民航的特点和需要，，中央和国务院多次给予民航工

作重要指示．中央领导同志明确指出，。人民航空为人民’j

。严字当头，铁的纪律，团结协作，安全正常服务好”．198鑫

年底民航局也先后作出了．。三个决定“，这是三十多年来民

航建设的经验总结，也是民航工作制度化，程序化．规范化

的重要依据．遵照中央关于经济体制改革和民航要走企业化

道路的精神．河南民航进一步建立和健全了岗位责任制，并

对局部进行了某些初步改革．在中共中央关于芒对外开放，

对内搞活”的方针指引下．民航近几年来发展的步伐更为迅

速。出现了历史上航空运输空前繁忙的好势头．特别是郑州

一广州航线，由原来每周一班三叉戟，增加到每周四班波
音一737．仍然满足不了旅客要求．不仅出现了。买票难”的

现象，而且候机室．售票处．旅客餐厅等设施有时也比较拥

挤，不够适用． 。

。t ’‘、7

． 近三十多年来，河南民航有了比较大的发展，特别是对

缓和河南交通运输紧张状况．支援工农业生产．消灭病虫害。

抢险救灾等方面发挥了积极作用．现在河南民航经营有lo条

航线．．总里程为17，000多公里，每周30个航班，郑州机场

是目前河南最大的民用航空港，由五六十年代起降小型飞

机，发展到目前可起降波音一737和三叉戟等中型飞机，从郑

州乘飞机可直达北京．上海．广州．兰州等12个大中城市，

航线四通八达，是中原地区的航空交通枢纽，也是国内

·4·
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的重要航空港之一．1985年旅客发运量近3万人次，货邮发

运量700多吨，发运收入300多万元．除客货邮件运输外．．还

有训练有素的专业飞行大队，可担任飞播造林、抢险救灾√

灭病虫害．航空摄影．磁测探矿．人工降雨等十多项专业飞

行任务．截至1985年底，累计专业飞行35，000多小时，作业面

积500万公顷，航空物探近20万测线公里。特别是在捕灭河南

的蝗虫灾害和1975年河南驻马店等地区特大洪水抢险救灾工

作中，成绩明显，贡献突出。受到了民航上级领导机关和河

南省委．省政府的表扬，同时也受到了广大人民群众的欢迎

和好评．

I 985年民航河南省局(不含民航第十六专业飞行大队)

职工总人数为446名，其中干部212a；全局现有共产党员

245名，共青团员183名，分别占全局总人数的54．9％和4l％；

共有各类技术人员116名．其中工程师14名，助理工程师和

技师26名，技术员7名；职工文化程度大专以上的49名，中

专和高中的262名；共有生产和生活用房27，660平方米．固

定资产总值为l，43 I万元(含民航第十六专业飞行大队736万

元)．广大党团员．工程技术人员和知识分子．在安全生产

中，发挥了模范带头作用，突击作用和骨干作用．

民用航空既是一个实施空中作业的“特殊。部门，又是

一个技术性很强的企业单位．在航空实践活动中．有成功的

经验，也有失误的教训。特别是近几年来河南民航注意坚持

四项基本原则，加强思想政治工作，遵守规章制度．发扬实

事求是的精神，树立安全第一的思想．掌握熟练的业务技

术．从1961年9月26日发生的一等飞行事故以后．由于认真

吸取了血的教训．采取了有效的安全措施，此后的二十多年

·5·



来，河南民航没有发生严重等级飞行事故，基本上保证了飞

行安全．安全生产形势总的来讲是好的．但是，由于河南民

航至今没有自己的运输飞机．所经营的航线，绝大多数是过

站，始发航线仅郑州至广州，郑州至南阳两条，同时加上其

它方面原因的影响，河南民航的发展速度和规模，与兄弟省

．(区)比较来看，还有一定差距．主要表现在运力不够充

足，。设备比较陈旧，技术不够先进，劳动生产率较低．经济

效益不够好等方面．另外，在改革形势的推动下，近几年

鬃，河南省先后成立了几家航空公司，有国营的．集体的，

也有个人私营的，积极开展航空业务活动． 一

‘ ’

'．f-t’
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l 920年直系军阀吴佩孚进驻洛阳，，开始修建金谷园机

场． ．

一
。-‘。’。 ：

、．二

‘

．一：

1922年河南省督军赵倜j冯玉祥命令修建开封机场．

1924年直系军阀吴佩孚指令修建郑州马寨机场。

1925年5月1日，郑州——洛阳航空邮运开始． ： 1：

l 927年12月．河南航空协进会成立．． ．

’

1928年8月，成立中华航空协进会，河南为第三特别区

分会． ‘．f

1929年．郑州修建五里堡机场。。

l 932年4月1日，欧亚航空公司沪新线的沪陕段通航经

过洛阳．
。

1 934年5月1日，欧亚航空公司平粤线通航，由北平

——广州经洛阳(后改经郑州)。 ．

’

1934年10月16日，洛阳站全部迁往五里堡机场，建立郑

州站．胡栗初汪主任．

1 936年10月．南阳机场开始修建． ．
．

1936年“西安事变”后，张学良送蒋介石由西安回，南

京，于同年12月25日晚，乘飞机抵洛阳金谷园机场，第二天

飞往南京．
’

．
，

．

I 938年前后，日本侵略军抓民侠动工修建安阳机场。

1941年，中华航空公司由青岛——西安的航线经过开

·7·



年，日本侵略军抓民佚动工修建新乡机场。

年，E1本侵略军抓民佚修建郑州机场(东郊)．

年1 1月2日，中央人民政府革命军事委员会民用航

年11月9日，中国航空公司和中央航空公司起义，

港起飞，分别降落在北京和天津． ，‘

年，郑州机场动工扩建． ’， 7。

年2月，中南民航办事处派殷卓等三人，携特电台

立郑州导航点． 。．

年．郑州机场扩建工程竣工，并正式投入使用．

年lO月，郑州导航点迁往开封．建立开封航空站．

长． 。

年8月，武汉发生大水灾，京汉铁路中断，汴(开

汉(武汉)之间通航空运．

年秋，河南开始调用安一2飞机执行扑灭蝗虫的专
务．

‘

年6月21日，开封航站迁往郑州；并建立郑州航空

任站长，牛文谦任政委。 ．

一
一

年8月1日，郑州航站正式通航，开始营业．

年lo月17日．郑州航空站正式成立党，团支部委员

年10．,9 5日，周思来总理为中国民航题词： 。保证

，改善服务工作，争取飞行正常．。

年7月，黄河大桥被洪水冲坏郑州一新乡通航，
20多个班次，空运旅客800多人次。



1958年7月1日．国务院批准国内航空统一客货运价，

比以前平均降低40％左右． 。

l 958年7月15日，根据上级通知，郑州航空站隶属河南

省交通厅领导。 h

1958年12月29日，郑州——南阳地方航线开航，在郑州

和南阳分别举行了通航典礼仪式．
．

1959年，郑州航站制订。三年发展规划”计划购买40多

架中小型飞机，在全省修建20多个机场．

1960年1月1日，中国民用航空河南省管理局成立，秦

光任局长，王昌林任政委；同时．省局下设科室机构及组建．

专业飞行中队．

1960年3月12日，郑州——沈丘地方航线开航．
1 960年9月．建筑面积2，084平方米的候机楼竣工．

1 960年12月．民航河南省局党委成立．

1 961年9月26日，南阳——郑州航线途中发生运一5

18188号飞机一等飞行事故．

1962年4月15日，民航体制改变，民航总局隶属国务院

直属局，由空军代管．省局撤销科，室机构．改设。队。的

建制．

1 962年4月15日，中共中央，国务院《关于改变民航管

理体制的通知》．省民航局改由民航广州管理局和河南省交

通厅双重领导．

1962年6月1日，民航河南省第二届党委改选，秦光任

书记，壬昌林任副书记．

1 962年12月，河南专业飞行中队组建为中国民用航空第

28专业飞行大队．朱天秀任大队长．
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1 963年，省局改组领导班子。
，

’ o

孙庆任局长．‘’常明信任政

委．
t 。： ．

’4

1 965年6月16日，省局召开第三届党员大会，常明信任

书记，孙庆任副书记．
。

1965年9月，第28专业飞行大队改为第1 6专业飞行大
‘ 'J

队．
。

-
一

1 966年8月，民航系统实行军事管制，各地民航机构先

后进驻陆军或空军代表。
’

’1 966年1 O月，民航第1 6专业飞行大队开始由郑州迁往南

阳机场．
“

一

1 967年，省局设立郑州区域指挥调度室，简称“区调”．

1 96千年，’省局改组领导班子，朱天秀任局长．常明信任

政委。
～

1967年9月，省局部分群众酝酿搞。四大。，并开始写

大字报，有时群众进行公开辩论．
。

‘ 一

1 967年11月17日，政治处副主任刘玉龙带领出席民航广

州管理局学习毛主席著作积极分子代表大会的代表．乘飞机

返回省局，一当晚有八十多名群众集会，要求省局传达会议精

神，会上有十人左右对刘玉龙进行围攻，并将刘推打致伤．

1967年12月4日，省局部分群众正式成立。斗私批修战

斗兵团”组织，佩戴红袖章，并将该团旗帜挂在候机楼顶

上．
： 1 968年3月22日，省局⋯斗私批修战斗兵团”群众组织

成员，将该团旗帜从候机楼上取下．
’

-一1 969年，省局部分干部下放湖南省汉寿干校劳动锻炼．

1 969年1 1月20 Et，中央批准民航总局党委《关于进一

·l O·
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