
面
i秘密)

湖南省湘潭公路总段
段一蠢．
’下册

1 949—1 985

、一九八六年编



，目 录 i

‘下嬲·)

象七荤 涉口与浮桥⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯3 5 l

务一节蹲口管理“⋯⋯⋯⋯⋯·⋯⋯⋯小⋯⋯·⋯⋯⋯。3 5 2

葵：节渡口工程⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯·⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯·⋯·3 5 6

靠三带’浮棒工程⋯⋯·⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯·。3 5 9

舅四节游口分述⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯3 6 o

第八草 工程智硅⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯?⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯一3 7 7

鲳一节技术责任静⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯3 7 9

第二节诵垒与档条⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯3 8 l

岛三节测设与预算⋯⋯j⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯：⋯⋯⋯⋯⋯·3 8 4

第四节施工管磐⋯“⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯3 8 5

复五书质量检查⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯4 O l

第九荤 公路养护⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯4 0 7

筋一节工酸管理⋯⋯⋯⋯m⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯．．．⋯⋯⋯4 O 8
．·

～

第二节 民工建勤与遭群共养⋯⋯⋯^⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯4 2 0

第三书船致管理⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯I qUDDe 4 Z 6
j 。

第四节公路绿化⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯4 3 3

第五节公路水毁⋯⋯·⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯一4 4 7

笫六节公路房屋⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯4 5 9

第七节养路效果⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯·⋯⋯⋯⋯⋯⋯一·’4 9 8



第十荤 公路工业⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯·⋯⋯“5 l 7

毵一节养路机械瞬发展⋯～⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯·⋯··5 l 8

免二节工业生产布局和机构设置⋯⋯⋯⋯⋯厶⋯⋯⋯5 3 3

免三书．．机务管瑶·’叶⋯_”_⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯_⋯⋯··5 7 2．

第十一草．。综合管理⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯5 8 2

鲡一书计翱管理⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯6 8 3

笫二书财务管理⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯：⋯．．．⋯··6 9‘2

，凳三节物资管理··．r⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯¨⋯6 l 3

第四节劳动管毪⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯6 l 9

第十二辜 ，工会工作⋯⋯⋯⋯⋯··?⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯6 8 6

筠一节工会组织⋯⋯：⋯⋯⋯⋯·．：e et
e oo·eoeeo o

oe，e⋯⋯⋯··6 8 6

第二书 工会工作．．．⋯⋯··一⋯⋯⋯?⋯·?⋯⋯⋯·．．．一⋯·6 9 2

第三书工会套理⋯⋯⋯⋯⋯1⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯7 l 6

第十三草 其 它⋯·。●⋯⋯?eeo
o e eeleoeoeto

eeoetoe?eeooe
ot e oee'7 l 8

岛一节档条工作⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯7 l 8

，第二书计翱生莴工作·．··?⋯⋯⋯!m eow e eeDee⋯⋯⋯⋯⋯⋯7 2《

磊三书二莰夕卜人员⋯⋯1．r一⋯：⋯⋯?⋯⋯⋯⋯．，．⋯⋯⋯·7 2 8

．象四节劳动服务公司⋯⋯·⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯m⋯⋯⋯··7 3 l
‘‘

，
。

+一‘

后 记···，·．·················一··”·“········”-”············”?”·······7 3 4-／4屉 ．亿”’，’·”“”””“”””“”““”””””””””“”“”’?”“””‘ J



第七章渡口与浮桥

。概。 述

在总段历年管养线肇范围内，曾先后设立过的公路渡口有：湘

潭宋家塘线的湘潭渡口，湘潭衡阳线的下摄司渡口。大瑶菜花坪线

的礼陵渡口和攸县渡口，泰阳吉安线的茶陵(坪子渡)渡口，茶陵

酃县线的铁甲山渡口，湘潭花石线的河口渡口，茶陵严塘线的三七

渡口。长沙东蜂界线的浏阳渡口·云湖桥黄荆坪线的石潭渡口等十

处渡口·(1 9 6 0年2月以前长沙渡口、东屯渡口也归湘潭总段

管理)l 0处渡口中有机轮渡两处(游潭，下摄司)，入力渡五处

(铁甲山．河口，三七，浏阳、石浑)机轮人力混合渡口三处f礼

陵，攸县，茶陵)．浏阳渡口是l 9 5 4年至l 9 5 6年大桥水毁

中断期间设的临盱渡口，石弹渡是云黄线由县管期问设过的渡口，

三七渡口是茶陵县—条县支线的渡口，其他七处渡口都在几条国，

省道主干线上，位置重要．渡运量大。设波时阍长．它们在我区公

路交通史．串都曾发挥过极为重要的作用·这些渡口都有它·定的客

观困难，有的河面较宽，如湘潭◆、下摄司两渡易受大风，洪水影响。

有的河床水位不稳，枯水季节沙滩搁浅，如下渡的长岸—边和攸¨

茶等渡多膏的码头弓i道设携欠妥以致船只难以正常畅通靠岸·各级

交通公路部门和广大渡口髟：工为克服困难，维持渡运·为提高渡运

。
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工效，缩短波运时间，为保证渡运安全、降低各种消耗，千方百计

、·：艰苦奋斗作出了很大的努力·这些渡口从六十年代初到七十年代末

的l 9 7 9年，’均只先后建桥撤渡，完成了它们的历史使命．‘
。

I
． ‘。

r

．． ；

、

。

7一：’，．，’ 第-节 渡口管理

‘l一，组织领导：总段机关于I 9 6 2年9月至l 9 6 5年设有

．专管渡口业务昀渡口科，在这段时间前后期问，总段均由工务科(

．股)管理渡口业务．‘渡运任务大的湘潭、下摄司，攸县三个渡口，先

二-：后成立过渡口管理所·直属总段领导，任命了所长·湘潭渡口所曾

于l 9 5 0年元月成立J gsl年4月撤销，复于l_9 5 8年6月成

·，4立，至大桥通车撤销·上摄司渡口所于l 9 6 2年成立，兼管河口

、-渡口‘直至撤渡·攸县渡口所于l 9 6 4年成立，直至撤波·这三

处渡口在建所以前都设过专职管理员·未设所的渡口均由各县段(

工区)领导·各渡工班都设了兼职驹班长记录员，核算员，保管员

、安金员等·、√，
一 ’ 一

J
’

●

， 渡口生产班组的设置是根据任务繁钧决定的·知一种是编韵人

．．．数在十人以下，设—个班，用一套设备，每天开渡时闷8--l 0

，小时，+不负责夜渡；第二种是编制十五人左右‘设上午·下午两个
'_

、班．共角_套设备气每天开渡时间l 2—{6个小时；第三稀是编

一 一 ’ 0“ 。‘

‘
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，‘制2 O人左右，设三个班．共用一套设备，昼夜开渡I第四种是编

制2 5一一3 5人左右，设4一一6个班。除昼夜三班倒换外l白

天再增开两个或三个班，白天同时使用两套或三套设备，湘潭，下

摄司从l 9 5 9年起都有过这种情况·

二．管理翻度：为保证渡运生产的正常进行，各级公路部门对

渡口管理钥度的建立健全·历来比较重视·从五十年代初一开始各

渡口的管理锅度就逐步建立起来了·l 9 6 4年l 2月3 O日，省

公路局将省人民政府和省军区共同批准的<公路渡口过渡规则’·

在金省颁布执行·l 9 5 7年省公路厅私团来我区检蚕中就着重
检查了渡口管理制度·l 9 6 O年7月3 0日，省交通厅又发布了

《湖南省公路汽车渡口业务安金操作规程》，在金省执行·总段，

县段<工区)在年．季．月度生产检查时，每次都要检查各渡管理

翻度的执行情况并列为竞赛评比的主要内容之一·经常，普遍执行

较好的制度有以下几种： ，
二

+ 、‘

I·生产会议铡·每天收工以后或两三天以内开一次生产会议

，由班长主持，『总结生产过程中的成绩，经验和存在的问题，对好，

坏表现进行表扬，批评，布置次日或下段任务· 7，、，

2·生产记录和计划总结铜·每次渡运都由值日员或记录员填

写省路局统·印制的行船日记·下班后累总填写当天生产日记·总

段，县段(工区)，年‘季，月度都要层层下达渡运生产计划任务
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-规定行船工效定额和消耗指标·渡口每月·次填写生产总结·‘二．

_：、3·轮流值日制·每班每天在当班人员中轮流舀个人值日·。负责嘹

‘，望对岸来车情况，指把车辆安全上船下船，塞放三角木’，插抽船头安全
●

●

：。拄、练，填写行船日记等_一j?：a i，。：：j办7．：j’孑√．一． 、{一

．’?4·仓内仓外检查1趣。每天当班人员对船只内外都要进行检查。及

时清除尘土，脏物、积水，保持清洁完好． ，：．．’：|

5·上下班交接铺·。上一班收工‘-下一班接班时，上一班的同志必

须向接班的同志分绍船只。机器，跳板等设备在使用中的情况·过渡车

辆等情况，以及水势涨落情况等等·使接班人员心中有数·

．二。-6，工具保管制·每令渡口设—兼职或专职的工具保管员I：负责保

管收发全渡的工，机具，防止丢失损坏·，j·?：‘：‘“’
”

．’：：。三～增产节约的主要措施·五十年代后期。各渡口的渡运量普遍出

现成倍增长的形势。l 9 5 8年比l 9 5 3年．湘漳渡口增加了两倍半

下摄司渡口增加了六倍等等．在这种情况下，增加了。些人员和设备，

还是远远不能满足要求·因此，各级领导广泛发动渡口职工围绕着一安
J

，

拿迅速．随到随渡-的目标，鼓干劲-想办法·采取了许多增产节约的
‘

有效措施，收到了可喜的成果·l·改进劳动组合，每班定员由7一一
癌

8人减少。5一-一6入，把减少的人增加班次，延长每天开渡时闽·2·
；

‘认力渡运的操作方法i由礼陵渡口从l 9 5 6年开始。“用横缆过渡代替
+o．j， ’

‘，’j了过去的竹篙撑渡·发后发展到攸县．茶陵，铁甲山j三七等渡口都用
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此法◆大大提高工效，减轻工人劳动强度·札陵渡口l 9 5 7年上：

半年平均每次耗时由l 9 5 5年同期l 3·1分钟下降为6-9 8’

分钟·铁甲山渡口l 9 5 9年平均每次耗时l 0分2 4秒，比l 9

5 8年压缩了l 0·4％-3·过去渡口的跳板有平跳：拖跳，’，三

角跳‘非常苯重·洪水季节水位涨落无常·工人每天移跳数次，费

力费时．为缩短车辆待渡时问，工人经常在凌晨三、四点钟起床，

： 下到冰冷的河水里撬跳，异常辛苦·l 9 5 7年从攸县渡口开始推

广了广东小型连船跳的经验◆l 9 5 8年几处大的渡口都改装了这

种连船跳，l 9 5 9年多数渡口又学习福建经验·改装大型连船跳‘

省时省力，效果很好·4·攸县，茶陵两渡在l 9 5’8年至1 960
‘

年的冬予水浅季节多次架设了浮桥·5‘·湘萍渡口在l 9 5 8年增

加船．只的同时改用双跳设备，使两条渡船可同时靠岸j 6‘J 958

年以后，潭．下、攸-茶等渡逐步发展起来的机动渡船等等，这些

办法都为提高渡运效率创造了很好的条件· ， 。一
●

，，， 为了节约汽油，在1．9 6 2年，湘潭渡口的拖轮驾驶员王兰霖

大胆创新，剩用过渡木炭汽车的煤气作拖轮动力的试验，获得戍功：。

’继而又进—步研究煤气储存，也获成功·‘．’-j i：，t÷．√ ：一

一，·，接用煤气，是用—根橡皮管，套在过渡木炭车寻I擎的一合风一

。上，橡皮管的另—端与固定在拖轮上的铁管衔接‘这根铁管接到拖

轮弓!擎化油锤的下方·在这个部位装上“合风一和“三门开关"·’

‘0。一1 355·
～
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“． 使汽车上的煤气通过皮管铁管来发动拖轮上的孑l擎·在煤炭车较多

： 的地区．：其他车辆也能随到随渡·接用煤气的手续也很简单，对木

炭汽车的消耗也无影响·因车上引擎为着维持煤气的良好状态和防

，‘止上岸时不易发动：虽在渡船上停着，+经常还是不停火的，由于有

了这个装置，引导煤气从车上的发生炉直接接到拖轮引擎中，使拖
．．? ，

，～

轮引擎代替了汽车弓l擎维持煤气良好状态，汽车上的孑I擎也得到了

’适当的休息而延长其波用寿命·同时又把这耗费的煤气用来发动

拖轮而节省船上汽油的消耗，确是一举两得·
。’ 、

．

一

：，

在l 9 5 7年以前<以后木炭汽车逐渐淘汰)金面推广此项利

用煤气过渡所节约汽油的价值，据全省估计达l O万元之多· ．

“。 为了节省修船开支，延长船只寿命。，各渡口普遍建立健全了每

天清洗．每月一两次大洗的制度。保持舱面无泥沙杂物，．舱内无积

水·部分有条件的渡口还尽量利用渡运间隙时间·自己油黼只，
尤其铁甲山渡口敛得最好·为国家节省不少经费‘
．． ．， j i ：．。 ⋯．j。|。!一．
^

， ，
‘ ’

、

，+、j 4：+一：一甲～j
第二节⋯渡I：I工程 ．，

’： 。- ．op．j，j’ ，。，尊沁 } √’-汁1‘。7

’

。’ ‘

．。．o‘：‘
：． ‘+．。．—～‘j：：⋯1：6￡■·、’

、·’ ^ ● ，

。

一’ 一，码头寻j道工程：
一

一一
7． ·

．．’．

～ ．r．，i ’17 j

’．，‘ 我段几条主要干线上任务繁忙的薄，下，札，攸．茶，铁六渡

的码头弓j道，都砖茎国前修建的·有的质量差，有的不舍符规定标
：

、

，S56·



准，有的因水位变化或被洪水冲洗损坏’J到五十年代后期，运量大

增的情况下·多不适应要求了}故在l 9曩6年至l 9 6 0年，都

进行了不同规模的整修·改善或扩建· ．。，。．ji。：．：，，

礼、攸，茶三渡是在l 9 5 6至l 9 5 7年修的·札陵渡口予
。

l 9 5 5年撕了—次较小的整修，‘1 9 5 6年—季度接着进行
了中修，前后共花经费约7 5 0 0元(凡带“约"字者系计划数，

下同)后一次主要是南岸码头翻浆地段作圬工处治·攸县码头在／
、，

，“

’
’

l 9 5 6年上半年和l 9 5 7年下半年进行了两次整修，第一次改
●

●●

设两岸临时性洪水位码头并接长副道耗资约8 0 0 0元，第：次两

’·岸码头低水位整修，。耗资3 6 9 7元·l 9 6 1年又因水毁抢修码

头·经费4 7 4 7元·耒吉线茶陵渡口吉岸码头，于l 9 5 6年一

’季度进行了整修二经费l 5 0 0元·水卞部位采用了混凝土真空灌

注法施工·
’

⋯。。‘、 ，

． ：i -4

二

酃茶线铁甲山渡口的茶岸码头弓I道赫渡过陡，予l 9 5 8．年四

‘季度进行了改善，引道圾道由l 7·l％降为l l％-郧岸码头也
●

●

． 作了改善·共用费3 4 5 0元·
。

’●

湘潭渡口东岸码头于l 9 5 8年冬·将枯水位时期伸到河床的

’

部分进行了一次小的整修与扩大◆以适应双跳的需要_l g 6 9每
．，

．．‘-‘ p．·‘

四季度，又对该渡两岸码头进行—次较大的扩建工程·这次投资达
一 、～ ⋯ ?7’ ‘、，’? ，‘

、‘ 。” 。

l 4万元《予算l l·8 8万元，超支2·l 3万元)·通过扩建
’

一’。。 ， 一，■^’，≯一’-‘ 一； 。 一芹Ⅳ‘

． ‘，j：鼍3，：7，．



两岸码头孑l道都加簖加宽，都能适应两艘带连船跳的渡船，同时靠
， ’， ，

·

’

岸渡运· 7，
。一

。‘

，， 。

p

。下摄司渡口长岸码头最易被洪水带来的淤沙，堆积阻渡，枯水
’I● ’，

位时，沙滩搁浅，船舶难以靠岸，渡口工人经常要花很多时间清除
’ 。

' ．．
。 l

码头淤沙或下水疏航·故于I 9 6 O年投资约2 8 6 0 O元，／
．

：

l 9 6 4年投资8 l 9 6元，先后两次对该处码头弓l道，．航道进行
。 ，

二

了较大的整修疏导。一l 9 5 7年也曾整修一次，用费约4 0 00元．
，

、

三七渡口l 9 7 2年码头被洪水冲毁。停渡l 0天，’修复经费97 1
』·’4一岳： ，，

元，l～，7 5年两岸码头改善，使之适合横缆过渡的要求·
i

．。 ；．

。’ 二．i徘设备工程(新，改建部分’ ：

，

‘

渡口主要浮水设备一—拖轮，渡船，是由省公路局，总段在全

、省·金地区统一调度下使用的，故在建国后的整个时期里·有少数

渡口没有新建过船只二新建拖轮的只有湘潭渡口·予l 9 5 9年和
●

l 9 6 1年先后建有两艘，新建渡船的有以下渡口和数量：
’

●

渡 口 年 度渡船类型’ 数量(艘>供造价(万元)

． 湘潭 1 9 5 8 三车非机动
“

：： +1 -，’ ： 辨 。，

，| ．湘乎l 9 5 9’六静动
、下摄司 l 9 5 3。i三车非机动

j：r．5．，-岬’，，：’

’ 粤d o 、
’

，

’

‘
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：‘’渡：口，年t：度．渡船类‘型，··数量<艘)1，造价(丽)
～～～～～v～～～V、^～～～～～～■～■VV～

下摄司 l 9 5 9 三车机动 ．1 约5-0 0

礼陵 l 9 5 4双车非机动 l
。

一

。

， ． ：t 4

礼 陵 l 9 6 3双车非机动 I ．2·4 5

礼 陵 l 9 6 8 双车机动(改装) I 2·9 5
．

j
。

4，、

．1 ： j ～。‘·

攸县 l 9 5 5双车机动 l l·2 5
．一 ．．，?

1|．

·

。÷
。’‘

’。

攸罢 l 9 5 8 双车机动(改装) l，
’

，

，
’

‘． i
。．!

三七 l 9 7 3双车非机动 l
。

从l 9 5 7年起·新建的机动渡船，都同时在船的两端装配了

大型连船跳·这种跳板较长，全部代替了老式跳的平珧·拖跳和跳

架的作用二
·

’ ¨

，

·- ’，，’：，J’“

，． ，，，。 ； ．’：，·，卜‘ ．·。

“

第三节 一浮桥工程
。j一：‰’ ，．-

，～．一．。|；i j 4。’7．

‘

㈠r— l 9 5 8年至l 9 6 0年的三年∞大跃进刀期问，总段所属攸

县，茶陵两渡口均在冬干水浅季节架设了与便道相结合的浮桥为提
‘

一． t‘， ．，：童 ．‘，

高渡运工效起到了良好的作用·但所花代价也是很大的·攸县渡I：t
．，

‘-；

：
’

l一9 5 8年9月2 7日动工，除当时的礼陵管理站发动了许多养路

职工外，攸县县委还发动干部居民上千余人苦战四昼夜，花经费七

千余元·建成木便桥5 7米，浮桥2 4米，沙1．寝道l l 4米，连

，

、
一 +j‘f-．35 9· ．



成一线。l 0月1日通车。但又适逢涨水破坏，重新改善加固·复

’’’于l 0月5日才正式通车·
‘‘ 。

’

茶陵渡口于1 9 5 8年冬，县委组织几个有关厂矿共同投资架

设浮桥。全长l 4 0米，第一次投资单位有利民铁厂三千元·湘东

钨矿三千元·人民铁厂一千元，工业局—千元，怒段(长薄局)一

千元。合共九千元．
‘

‘

攸，茶两渡在三年低水位季节的浮桥架设使用中，都曾几次遇

到洪水而中断，重：建· ．。

第四节 渡口分述
_． ：

’

，

．

’

．

．

．
t

，

“

，

各渡口的基本情况和建，撤时问分别附表于后·现在将有关情

况分述于下：
*4 ●

l·湘潭渡口：位于湘潭宋家塘线中心桩号l+5 0 0．东岸

码头是金省建设最早的第‘个码头，与长漳军路同时建于l 9 l 6
“

年·西岸码头建于l 9 2 7年6月，l 9 3 1年配备汽划两艘，转
～一4 一，t‘

’
． ，，

“ ． ． j。

运东，西两站客货过河·l 9 3 6年配备趸船两艘，单车渡船一艘
‘

，d

●

‘

开始渡车，才正式成立汽车渡口·I 9 3 g年公路被破坏，船被调

走·抗战胜利后复渡，逐步增添拖轮两艘，双车渡船两艘同时在东

岸加建码头·座·’
’

·3 60· ，



．
一

’+

： ．

， j 一

建国后，湘潭渡口是总段河面最宽，．渡运量最大的第一处纯机

轮渡口，湖南刚解放的头两年里j‘中国人民解放军继续向西南挺进．

公路军运量大·加上当时湘黔铁路尚未通车。渡口任务繁忙，人员
，

+1

编制达4 o k2t右，且设有湘潭渡口所·直属省局领导，l 9 5 l
一

●

”

’

年l晴着运量减少，4月撤销了管理所，改属湘潭工务段领导，编制

也大幅度减少·l 9 5 3年，国家开始进入第—个五年计划的正规

化建设。渡运量又逐年增加，建桥撤渡的先一年一一l 9 6 0年，

达到顶峰。全年渡运达2 9，7 l 0次，渡车7 6，8 9 7辆-为

适应渡运量的增长。最后人员又发展到3 4人，设备发展到拖轮两
非

’

艘li三车机动渡船两艘，六专机动渡船一艘．1 9 5 9年冬又扩建

了两岸码头，l 9 6 1年“十一"，湖潭大桥廷成通车，渡口已完

成了它的全部历史使命，设备分别调往省，地其他渡口·湘潭渡口

的大事故有两起，(渡口事故主要情节见第十一章第四节，下同)

2·下摄司渡口：位于长沙衡阳线j中心桩号5 5+5 O 0·

两岸码头于l 9 3 0年1月随公路同时建成，l 9 3 3年l 1月配

备汽划—艘，转运客货过河·．1 9 3 6年3月配备拖轮—艘二趸船

两艘，渡船—艘开始渡车·抗战时期，渡车设备随桥路—起被破坏

而停渡-抗战后复渡·解放时止-配有汽翔一艘，柴油机船三艘，
’

二车板翔一艘·
，

从建国初到l 9 5 5年，一直保持两套机轮渡运的设备，修建
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’了拖轮两艘，三车渡船两艘，双车渡船一艘，但在这个时期的头几

年望．冬千水浅时，曾用人力拌篙摇橹完成涉运任务，l 9 6 0年

和l 9 6 4年先厅两次投资整修长岸码头辱I道和疏通航道。196 l
， ：

～

年起，增添了带有连船跳的三车机动渡船<调走双车渡船>，／

l 9 6 2年人员增加叫彦，8月成立渡口管理所，收归总段直接领
：

导．这样从设备、码头．人员到组织管理，都得到加强，大大提高

了渡运能力，该渡最大渡运量是l 9 6 4年，达到2 l，0 7 6次
，-

4 0，7 7 7辆，l 9 6 5年7月1日，涟水大桥建成通车，长衡

车辆绕道蝴通过，下渡正式撤销，人员设备调走·7
． 下渡建国后来发生过重大安全事故·仅l 9 6 2年8月5日和

l 9 6 4年因船只设备和驾驶人员不舍安全规摹要求先后到秽航监

部门勒令停波一次，罚款五十元·

3·礼陵渡口：位于大瑶菜花坪线中心桩号4 6+7 5 0，／
j

。

l 9 3 8年5月建渡，l 9 3 9年抗战中船舶破坏停渡，l 9 4 8

年曾租用民船拼扎单车渡船收费过渡，l 9 4 9牟_重车过渡，

粱木被压断，船翻车沉水中而停渡，尔后，少数车辆从渡口上游之

民桥勉强通过·
，

建国后，于l 9 5 4年8月复渡·该渡水位较稳，水面不宽，

‘是我段最窄的’—处’，从复渡到l 9 5 8年，一直是人力渡车，

使用双车渡船·弄始—艘·l 9 5 5年以后两艘·l 9 5 6年改人
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力撑渡为横缆过渡，以后工人又将横缆两端滑轮和拉索工具加以改

进，渡运效率不断提高·l 9 5 5#-冬和I 9 5 6年春整修以后也

比较适用，l 9 6 8年为适应运量成倍增长的情况，新建了双车机

动渡船—艘，l 9 6 9年运量达历史最高记录：渡车50，996次，

6 4，7 9 9辆，相当l 9 6 4年的两倍多·

4·攸县渡口：也是大菜线—处重要渡口，l 9 3 3年l 0月

建立码头只转运客货过河，l 9 3 6年调配趸船、单车板划各两艘

民划两艘。渡口建成。开始渡车．1 9 4 4年路破船失停渡·解放

前后曾有当地民众用三只民船拼扎临时渡车收费。l 9 5 4年8月

与礼陵渡口同日撤复，该渡水位不稳·虽然有商低水位码头各二_对

l 9 6 6年和I 9 5 7年又经过两次较大的整修，实际渡运中仍有

许多困难·

攸波在l 9 5 5年以前是人力渡，l 9 5 6年起设有双车机动

渡船。1．9 5 8年又增加拖轮—艘，从此改为机轮，人力混合渡口

高中水位用机轮，低水位用人力·人力渡运孛又使用了棂缆渡运法，

设备在六十年代增加到了拖轮两艘，双车板捌两艘，双车机动板划

—艘·
’

‘

、

为加强渡口的组织管理。总段决定于l 9 6 4年成立了攸县渡

口管理所，直至l 9 6 7年l 2月2 6日大桥建成通车撤渡为止·

攸渡建国后复渡以来，无量大0故记载．
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．5·茶陵渡口：当地又称坪子渡，位于来阳吉安线上‘’l 934

‘

年4月建渡口码头r。l 9 4 5年配备有趸船两艘，转运客货过河·。

l 9 4 0年公路被破坏而停渡r l 9 4 5年l 1月始设三只民船拼

，。扎的临时渡船渡车，l 9 4 6年配备了板划二艘·二．j二·'1

建国后继续渡运，l 9 6 6年赣岸码头进行了修整·l 9 5 7

年以前是纯人力撑船过渡，‘l 9 5 8年调配拖轮—艘，担负洪水季

节渡运·l 9 6 9年县工交办还主持在洪水季节借用县忧运社的机

帆船参与渡运·l 9 6 2年艏线的茶陵大桥建成，l 9 6 3年元
旦通车撤渡‘+”，‘ 一7

“

j 茶陵渡口的管理曾有段时阅是很出色的，l 9 5 5年5月被评

为先进集体代表出席了中国公路运输工会召开的第—届劳模代表大

会． 。

t。

‘茶陵历年来受洪水危害甚大·其中特别是l 9 6 1年。这年1

．至8月先后九次受洪水影响停渡4 0 od,时。洪水中撞沉渡船—艘

流至下游6 0里才找到。流失五米跳板5块，珧架两付，三角尾跳

2块．。小划‘史·√， ，

t
’ ‘，一

6‘铁甲山渡口．位予茶陵瓤县线上j中心桩号3 4+3 5 O

l 9 3 4年，茶陵至浣溪公路建成通车时曾同时建渡，当时叫浣溪

渡口，l 9 4 2年因战事公路被破坏而停渡·
i’j，f≈j

，

r， 廷国后·l g’5 5年茶凌至酃县公路修复，渡口。重建。1 956

．
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