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邱县人民政府县长赵祥照题词
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《邱县交通志》自1987年1月动笔，历时一

年半，三易其稿，终于成书。该志书共分四篇，

十一章，二十二节。做为我县交通部门的专业

志，在编写过程中，我们始终以辩证唯物主义和

历史唯物主义为指导思想，坚持实事求是的科学

态度，同时注意保持专业志资料性的特色。编写-

本志的目的，为了积累资料，保存文献，总结经

验，指导工作，对我县交通系统220名干部职工

和关心交通运输事业的同志进行传统教育和历史

唯物主义教育，并为邱县的交通建设和管理提供

真实的依据。

本志的特点：兼具史地，注重人文，祥今略

古，记实求真。在编写方法上，采取由远及近，

以时述事，始终把握以道路交通的发展演变为主

线，突出志体，揭示其发展规律，如本志第一篇

为中心篇，我们遵着周总理“要存真，要实事求

是力的指示，翔实地记述了我县道路交通的演变

过程，正确反映了．．时，地、人在这个演变过程

中的作用。我们相信，读者通过阅读本篇，定会

受到很多启迪和教益的。



编写交通志是一门新课题，在编写过程中，

主编参阅了大量的史书和档案资料，并付出了辛

勤的劳动，但由于史料不全，难免有疏漏和不妥

之处，望读者批评指正，以便将来修订，使之更

臻完善。 ．’t

’t 2．一 ，

本志的出版，得到了邯郸地区交通局史志编

办和邱县地方志办公室领导的大力支持和指导，

邱县档案局，’提供了大量宝贵史料，在此，谨致
感谢。． 。

．
! 、。

孙杰
邱县交通局

‘ 吴洪先

一九八八年八月一日晚



凡 例

一，《邱县交通志》上限始自明代(公元

1368年)，个别章节追述到原始社会。下限至

1985年末。

二、本志书按交通门类横排纵写．．以横为主、

纵横结合，时类并举，分篇，章、节，目，子目

五个档次编排。

三，本志书分述，记、志、图‘表，照，录

七体编纂。卷首置《综述》，有关章节后和卷末
有《附录》与《编后记》，照片集中放在正文之

前，表穿插于有关章节之中。

四、本志书中的数字写法，均按照国家语

言文字工作委员会等七个部门，联合颁布的《关

于出版物上数字用法的试行规定》处理。

五．本志书中的字体一律使用1956年国务院

公布的《汉字简化方案》中的简化字。

六、本志书中注释采用编码注释。



(一)邱县至广平公路邱县段edoo oee6 eooo oeoo(38)

(二)曲周至威县公路邱县段eeee eeoc ee'ee。eeee(44)

二，乡级公路·一⋯．．．⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯．．．·(46)
(一)马头至旦寨公路eeoo eeee eeeo eoeo eego oeeo⋯(45>
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(二)邱城至谢里庄公路⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯·(49)

(三)东石彦固至东目寨公路⋯⋯⋯⋯⋯·(50)

(四)邱城至京大线公路⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯(50)

(五)傅辛庄至京大线公路⋯⋯⋯⋯⋯⋯”(51)

(六)邯l艋线至贺堡公路⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯(51)

(七)大省庄至旦寨公路⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯·(51)

(八)邯临线至马落堡公路⋯⋯⋯⋯⋯⋯”(52)

， (九)东目寨至谢里庄公路⋯⋯⋯⋯⋯⋯”(52)
’

(十)邱城至北馆陶公路邱县段⋯⋯⋯⋯(52)

第二篇桥涵⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯··(65)

概述O·OO gO⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯·(55)

第一章桥梁⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯··(56)

。第一节邱县六十年代以前建造的桥梁(56)

一、砖拱桥⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯·(56)

二、简易木桥⋯⋯⋯⋯·?⋯⋯⋯⋯⋯．．．⋯⋯”(56)

．三，砖台木面桥⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯(56)
四，钢筋砼灌柱桩木桥⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯”(57)

第二节六十年代以来建筑永久式桥梁(57)

．一、大桥．．．⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯．．．⋯⋯．．．⋯⋯⋯·(58)

。 二、中桥⋯⋯⋯⋯⋯⋯．．．⋯⋯⋯．．_．⋯⋯⋯⋯⋯(58)

三，小桥⋯·，⋯0000 QgO O!．．‘．⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯(60)

第二章．涵洞与倒虹吸⋯⋯⋯⋯⋯⋯一⋯⋯⋯·(63)

第三篇公路管理⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯．．．⋯”(72)
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概述 ⋯⋯⋯⋯”⋯⋯”””““““讯“州m．．．⋯⋯⋯⋯(72)

第一章交通管理机构沿革⋯k·“、⋯⋯⋯·(73)

第二章公路养护⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯m⋯m⋯⋯·．i(80)

第一节公路站机构沿革⋯⋯·0'i"1 0 QO"Q g OOB(80)

第二节民工建勤⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯·(81)

第三节养路道班．．．·。'coy、·eD bee·“⋯．．．⋯⋯““(83)

第四节公路养护概况m⋯m⋯⋯⋯“‰⋯·(87)

一、土路养护m““‰¨。⋯m．．．⋯⋯‰⋯·(87)

二、泥结碎石路面的养护‰“一⋯⋯．．．．。·(89)

三、沥青路面的养护m⋯⋯一⋯mm⋯⋯·(90)

第五节公路绿化⋯⋯⋯m‰¨·；·eo·b；*'···m e e e oe(93)

第六节交通量调查⋯⋯一“．．．k山m⋯．．．·(98)

第七节路政管理⋯．¨“m‰一⋯¨m⋯_⋯(99》

第三章养路费⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯一(108)

第一节费率变化及机构沿革⋯⋯⋯．．．(108)

第二节养路费的使用⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯(115)
第四章交通监理⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯”(120)

第一节机构沿革⋯⋯．．．⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯·(120)

第二节业务管理⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯”(122)

一、机动车管理⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯”(122)

二，驾驶员管理⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯(125)
三，交通标志的演变与管理⋯⋯⋯⋯(130)

第三节安全教育⋯⋯⋯．．．⋯⋯⋯⋯⋯⋯·(136)

一，法规宣传⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯(136)
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二，现场教育⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯·

第四篇公路运输⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯·

概述 ⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯“

第一章运输机构沿革⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯”

第一节汽车站机构沿革⋯⋯⋯⋯⋯⋯·

第二节运输管理站⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯·

第三节搬运站⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯“

第二章运输工具的发展变化⋯⋯⋯⋯⋯·

第三章客货运输⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯”
第一节客运⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯“

第二节货运⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

附录一：大事记⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯·

附录二。邱县历史沿革⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯

编后记⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯
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综 述纫； 殓

邱县，位于河北省南部，华北平原黑龙港流

域上游。县人民政府驻地马头，距省会石家庄南
偏东180公里，离邯郸市75公里。地处邯郸地区

老沙河、老漳河的下游。东径115度03分至119度
19分，北纬36度38分至36度57分。北与邢台地区

威县、广宗，平乡交界，东与临西，馆陶毗邻，
西与曲周接壤，南与馆陶、曲周相连。全县总面
积455平方公里，总耕地50万亩，占全县面积的

百分之七十四点四。人口．167417人、，其中农业人
Ⅱ为161407人；汉族160313人，回族7104人。全
县共有188个ti然村，划分为14个乡镇(其中镇
2个)，、218个行政村。 ’j

邱县地形系古黄河。漳河冲积而成的平原。
地势由西南向东北倾斜，起伏较小．，低洼平坦，
海拔在三十四至四十米之间。属北温大陆性季风
气候，夏季炎热多丽，冬季寒冷于燥，春秋两季多
风。年平均气温摄氏十三点一度，：年平均降水量

五百六十毫米左右，多集中在七，八月份。年日

照约二千五百四。t-／1,时o．土壤主要为黄渤土和褐
土。本县经济以农业为主，粮食作物主要有小

麦，玉米、谷子等；经济作物主要以棉花为主，

一肌丫l／



为部郸地区产棉县之一。工业主要有机械、化

工、纺织、建材、医药等，产品主要有原煤、中

小农机具，合成氨，棉花、针织品、纸、钢木家

具，淀粉、酒等。中共十·届三中全会以后，乡
镇企业也有了新的发展，全县工业总产值一万四
千九百零八万元。

邱县历史悠久。唐尧之世，大禹治水成

功，定九州，邱县古属冀州域。历史上，古黄河

古漳河曾流经邱县。河流，虽然多次泛滥给人们

带来过严重灾难，但也哺育了这里的人们，特别

是在航运上给予了极大的方便。邱县境内，古代

道路远在秦汉之时已经形成。但由于历代战乱之

灾，县治多处迁徙，道路也随着各个王朝的兴

衰，更修废兴，多次变迁。明清时，纵贯邱县的

京大路古道，已具规模。贡使往来，驿马星流，
颇极一时之盛。民国以后，北洋政府虽然成立了

交通部，国民党政府也多次提出修路计划，但邱

县终因工业基础薄弱，交通发展十分缓慢o 1936

年宋哲元主持冀察政务委员期间，鉴于军事需

要，修整了北平至大名公路，邱县除此之外，还

修筑了部分县道和镇道。抗日战争爆发之后，已

修道路又毁于战争之中o ．

中华人民共和国成立初期，国民经济发生了

新的变化，t国家注意到要发展工业必先发展交
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通：为此，政府采取了适合国情，节约资金的

“民工建勤夥修路、养路办法。具体到邱县，可

以突出地表现在于线公路与地方道路两个方面。

1一，干线公路的兴建：邱县有干线公路两条，

即国道北京至大名公路(以下简称京大路)和省

道邯郸至临清公路(以下简称邯临公路)。这两

条干线公路的发展可分为两个阶段：1957年邯郸

至临清公路改建成泥结碎石路面，这是公路改善

的开端。1968年和1972年京大路，邯临路分别铺

筑了沥青路面，．这是干线公路的改造与提高阶
段。 ‘

：。
．

二，地方道路的发展：邱县地方道路的发展分

四个阶段；民国初期，在孙中山的倡导下，邱县

修筑了部分道路。但后来由于抗日战争的需要，随

后就把修筑的道路挖断，阻止了敌人机械化部队

的进攻，中华人民共和国成立至1957年是恢复阶

段，修复了敌伪时期被挖断的公路和一些破旧的

传统大道，1958年在“大跃进"期间随着机耕的

发展修筑了部分机耕“方田路"；1981年至1985

年邱县县乡公路开始铺筑沥青路面，是邱县地方

道路发展提高阶段o j
，

，

截止1985年底，邱县境内公路总长159．7公

里。其中干线公路沥青路面长42．5公里，县乡公

路沥青路面长28．6公里，全县14个乡镇，已有
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