
澄海市交通局 编

广东人民出版社

滏海市交通志

o
H
E
N
G
H

A。s
H
o

J；A
o
T
o
N

G。H。



。
●

，

，巅稚数巍曲黼盛氨蠲罐哦赢菇蔷龋馘蠡豳醯幽峨醯黼豁滴罐菇瞄盔蟊趣蕊蕊蠢墩谣函嘲懿豳轴醯盎懿盏箍赫溢蕊醢函妇越蕊蕊酗透露镕鑫岛蠡幽-萄盗幽瘟交盆翻豁潼海始麓轻毯涵蔷幽豳盏幽轴盏蕴矗函懿赫自鼬蛾幽遗溢龋巍巍矧自自《醅

： ’‘

卜’一．·．．2． j．．．
．

1’
·

‘

’．．

’

，， ， ．

一

．⋯
．。

．

卜’一。，．·，‘，． ，-

●

‘
．．

·．

i {

。
澄，口

‘
海

‘， 市
，——L

·
．． 父

-． ： 通
。 周

口

编

：

～’
’●

u

●

●

A§群黪”嬲黪辫熟嬲嬲鼎黪饕攀掺秽鬻@糍繁鬻燃嬲帮㈣㈣爆絮鬻繁释辩孵帮穆举㈣黪㈣辫∞
●

澄．，涤．一市，|炙一二．瓣

．

广东人民出版社

＆专q}爹；#lg篓≤霎≥纂蛰

。。垂(。鼍爹飞4。爹霉爹每荸；篱h童。。：。，々*∥；≥；_嚣媾鏊。，o，；≈f墓≮羹缸攀篝，；；《争》器攀攀∥霉≯专爹摹《h前馨藿≥，址0、。i

i霎攀§爹葛￡；。

嚣o》自．蝌舞d础％_囊，■铘雷ii缀

翳

～咧一

～聊瓣

一辫霸掰阻曩象一2罄}缀Il

“

_

一

嘉鼍绷

。俐

獬

榭

垂_

蒯

蝣群

荔蟪i蝌“、．；蕊耐～瓣～酬栩劲r

0一#箍■■●疆看灞一

曩■鼍



澄海市交通志编纂人员

第÷次稿(1986年12月一1988年7月)

‘主 编陈树源
‘

编写人员郑坤泉蔡卓伟陈茂青

宣 稿赵令寿
’ ·

制 图郑坤泉 √ ．

誊 印陈茂青
●

●

。第二次修改延编(1994年3月一1994年8月)
·

：

o．
’

．
，

主 编‘陈树源 ．

资料收集陈为深张叶彪刘焕明

审 稿澄海市志编纂办公室’

核 ．稿陈城林陈锦钊王绵孜

定．稿王广然 ，

校 对陈为深 ，
．

‘相片摄影陈志伟 ’

制 图陈德强陈永忠 一
、

，

厶



序

王广然

《澄海市交通志》是澄海有史以来第一部交通专志。它的编写出版，旨

在继存历史，反映现实；服务当代，惠及后世；承先启后，继往开来。

澄海地处韩江下游南海之滨，水上交通得天独厚。历史上曾经有过辟

望港、东港、厦岭港、樟林港、东陇港等诸多港口。其中最负盛名的当推

清代的樟林港，它作为粤东“通洋总汇之地”，历时长达一个世纪以上。陆

上交通起步较晚。本世纪初，潮汕铁路、潮樟轻便铁路和汕樟、护堤、安

黄等公路筑成通车，标志着澄海陆上交通的兴起；50年代末60年代初，外

砂、莲阳、东里、南溪四座桥闸相继建成，结束了境内干线公路河流横隔、

分段行车的历史；80年代末90年代初，又先后建成北溪、下埔、东里、外

砂、莲阳、南溪6座大桥，国道、省道、县道以及主要镇道均实现路面混

凝土化。在此期间，还新建了莱芜客货运码头，扩建了位于境内的汕头民

航机场。使澄海交通进入一个水、陆、空全面振兴的历史发展新时期。

回顾历史，展望未来。愿本志书在今后澄海的现代化建设中，发挥其

资治、存史、教化的作用；愿广大读者从中得到启迪和鼓舞，共同为澄海

交通事业奋斗不懈；愿更多的人们在澄海交通发展的历史上谱写出更加辉

煌的篇章。



凡 例

一、本志记述事项上溯远古，下迄1993年，个别事项涉至1994年。

二、本志按述、记、志、图、表、录等体裁，以志为主，按交通门类

进行横排纵写，．分章、节、目结构编排。采用语体文、记述体。

三、本志各项数据，历史的，以《澄海县志》、《潮州府志》及档案资

料为依据。解放后的，以交通系统历年统计为准。

四、本志所称“解放后"，系指澄海解放后，即1949年10月24日之
，
／口。

五、本志的历史纪年，民国以前用朝代年号，民国时期用民国纪年，均

括注公元年份。这类纪年一般在每个自然段首次出现时加括号注公元年份，

括号内“年”字省略，解放后一律使用公元纪年。

六、本志度量衡，一律按标准换算为公制，民国及民国以前循历史的

使用方法。

七、本志内文称县。定稿于1994年4月18日国务院批准澄海撤县设

市之后，故专志名称及有关标示均称市。

八、本志资料，来自旧志书和档案文献以及交通系统各部门提供的资

料。
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概 述

澄海位于广东省东部的韩江出海口，西南界汕头市；西北毗邻潮州市；

东北接饶平县；东南濒南海与南澳县隔海相望。东西宽22公里，南北长34

公里，总面积402．5平方公里。

澄海境内河叉交错，水上交通便利，韩江水道自潮州水头村分东、西、

北溪流入境后再分成5条支流注入南海，’总长为87公里，素有“泽国"之

称。东南面临浩瀚的海洋，有66．9公里长的天然海岸线，水上运输历史悠

久，自古以来给人们提供“舟楫之便"和“渔盐之利”。由于贸易的开拓，

舟楫常泊，物资经此集散。宋代以后，境内已形成了厦岭、溪东、南关、东

陇、樟林等港口。

清初，樟林港开辟崛起，康、乾年间，便成为粤东“通洋总汇"之地，

全盛时物资均经该港而分销沿海各商埠及潮汕各县市。名闻中外的“红头

船"活跃于海上，是粤东早期对外移民和海运的著名港口。近海有“八

桨”‘船，内河有“四肚”、“五肚”船转运货物。河海沟通，航运业兴盛达

170余年。后来由于海湾泥沙浮聚淤塞，至清末樟林港货物吞吐移位于汕头

埠，澄海航运从远洋转之为发展沿海、内河航线。民国2年(1913)，已有

电船穿走汕头、潮州、澄海之间。

陆路交通因溪河之隔，道路设施发展缓慢。早年仅有南北古道2条及

乡间小径，辗转复渡，不利车辆行驶，远运货物，均赖船舶，短途客、货，

则以肩挑、轿抬。清光绪三十二年(1906)，始有过境潮汕铁路。民国5年

(1916)，筑汕樟轻便铁路，民国12年通车至澄城，经营客、货运输，来往

于汕头、澄海之间。民国16年后，澄海境内护堤、安黄、汕樟等公路段次

第兴工，至民国23年相继筑成通车，开始汽车营运。但汕樟县道被外砂、

莲阳、东陇三河横断，分段行车，十分不便，且夏天常有翻舟覆渡之事发

生，冬天则是沙滩难涉，商旅视为畏途。 ．

，l{一1



解放后，人民政府重视交通事业，针对澄海的交通特点，先后建立交

通运输管理机构，组织运输队伍，发展运输工具，新(扩)建公路、修桥

梁、疏航道、拓港口、建码头、辟机场，并加强交通全行业管理，维护运

输秩序。经40余年的艰苦奋斗，不断建设，构成了水、陆、空四通八达的

立体交通运输网，交通运输事业日趋繁荣。

交通基础建设，重在地方公路和乡村道路的兴建，衔接干线公路，贯

通全国，形成网络。1989年后，不断对路况进行技术改造，扩建线路，拓

宽路基，改造路面，提高公路等级。1993年，全县境内已有国道、省道及

支线公路3条39．51公里，县道6条53．8公里，乡镇道21条78．7公里，

乡村道79条168．56公里，总共340．57公里，已改建为混凝土路面达141

公里。县镇公路实现混凝土路面化，汽车通各乡村。地方公路桥46座，长

1284．82米，均为永久性桥梁结构。内河通航水道92．1公里，设标里程81．9

公里，航道疏浚维护水深0．7一O．9米。配套建设的港口、渡口、码头初具

规模，境内有东里、莱芜两个港口，渡口20处，码头8座，码头吊机8台，

堆场总面积26687平方米，靠泊能力：海港码头500吨、沿海码头50吨、

内河码头25—30吨，年吞吐能力38万吨。

水上运输，全县有6个专业船队，船舶从木帆船更新为机动船，小船

换大船，不断增大运载量，并向钢质船发展，现拥有机动船77艘，3449吨

位，2055千瓦；各乡镇个体联户机动船132艘，6239吨位，5671千瓦。内

河运输通达韩、榕、练三江，海运可抵福建、广州、香港、湛江、海南等

地。1993年专业运输年货运量46万吨，货运周转量1760万吨公里。

公路运输业在1978年后，贯彻国营、集体、个体一齐上的方针，发展

较快，已有国营性质运输业133户、集体518户、合资65户、个体4678户。

运输工具从简陋的人力车更新为机动拖拉机到大幅度发展现代汽车，全县

仅大小营运客车有348辆，6448座位；营运载货机动车7477辆，10531吨

位。货运直通福建、上海、广州、深圳、珠海、江西、联贯全国各地，有

长途客运班线5条，每天开出12班及跨县市短途客班次；营运小客车及出

租小汽车，日夜来往于汕头、潮州、饶平、澄海之间。1993年，客运量591

万人，旅客周转量15440万人公里；货运量615万吨，比1978年增长16．5

倍，货运周转量7687万吨公里，增长15．5倍。

自县境内外砂镇的汕头民航机场开辟后，民航运输业突飞猛进。1993

年前8个月，已有航线28条，国内通航沿海各主要城市及内陆的北京j武
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汉、昆明、重庆、桂林、西安、长沙、郑州等市；国际航线有香港、曼谷、

新加坡、吉隆坡、吉晋等地，共发送旅客39．5万人，货邮8746吨。

溯古观今，澄海交通事业成绩斐然，澄海人民将伴随历史前进，锐意

改革，开拓进取，创出新业绩，谱写光辉灿烂的交通事业新篇章。
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大 事 记

北宋年间(1086—1100)

盐官李前鉴于北溪历年冬涸，为使盐业畅销内地，率百姓开凿山尾溪

(今称南溪)运河。

嘉靖二十二年间(1 543)

由乡人兵部尚书翁万达倡议，开凿鸵济河，便利船只通行。

康熙十年(1 671)

十月，重申海禁，禁止闽、粤艚船飘洋过海。

康熙二十三年(1684)

二月，撤销海禁，准商民人等出洋贸易，樟林之洋船业始兴。

嘉庆十四年(1 809)

六月初三日，朱渥集船七十余艘，突入沙汕头港禁劫商船。同日，又

有海盗烧劫樟林港商船，烧毁十艘，劫去数艘。

嘉庆+九年(1814)

八月十日台风，海潮高涨，港内船翻沉没。

咸丰十一年(1861)

沙汕头被确定为对外通商口岸，并正式改称汕头埠。

同治元年(1862)

·英国汽船首次驶进汕头埠港口。
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同治二年(1863)

九月十七日，风雨大作，波横水立，沿海吹翻船百余艘，死亡千余人。

同治三年(1864)

外国人在汕头埠创办柴二师文船舶修理厂，修理停?自在汕头内的外国

汽船和水帆船。， ．、

同治五年(1866)

英国查旬汽船公司、德国忌士汽船公司在汕头港开设航线。
L一

，同治+二年(1 873)

+潮州府总兵方耀拨款开浚蓬洞运河，命名蓬洞沟，计长八百余丈，三

年告成。

光绪七年(1881)

六月七日台风，海潮暴涨，汕头埠潮水深二、三尺、船户伤损甚多。

光绪十四年(1 888)

我国招商局始在汕头港建浮水码头。 。

光绪二+九年(1 903)

十二月，梅县华侨张煜南得到政府批准，铺设汕头至潮安铁路。翌年

八月十九日开工兴建，光绪三十二年(1906)九月竣工，十一月通车。全

长39公里，是我国第一条由私人投资的商办铁路。、

．光绪三十年(1904)

十二月，庵埠葫芦市乡民因要求改变铁路线走向与日本工程公司人员

发生冲突，打死3名日本人。当地官员以惩办凶手和给日本人赔款2．6万

元结案。



民国2年(1 91 3)

澄海商人生隆先后购买“亚生"“同生”二艘电轮，分别穿走澄海与汕

头、苏南与潮安间，这是澄海水运业首次出现电轮航行。

民国5年(1 91 6)

由大埔人杨俊如、肖亦秋倡议，募集资本22．5万元，兴建汕头至樟林

轻便铁路。1918年由汕头通车至下埔站，1923年1月通车至澄海城，最后

达莲阳河边，全长18．5公里。

民国1 0年(1 921)

3月，成立汕头市政厅，与澄海分治，汕头港割归汕头市管辖。

6月，成立疏浚韩江筹办处，推选方养秋担任总理。10月中旬呈广东

省立案，改称韩江治河处，由省府加委并发给印章，成为官方认可和支持

的民办治河机构。

民国1 3年(1 924)

韩江治河处于是年4月5日动工开挖蓬洞河，1 925年1月竣工，耗资

9005．5银元。新挖河道可容二艘五肚船并航，但后仍淤塞。

民国1 7年(1 928)◆

9月10 El兴建汕樟公路，后因故停工。1931年，陈少文发起集资25万

银元续建。翌年8月，汕头至河西段通车。1934年6月，全线通车。

是年，于新津河上游建造下埔桥，这是本县第一座钢筋混凝土公路桥。

民国19年该桥西段被河水冲塌。民国29年修建为木桥。1960年重建为钢

筋混凝土板桥。全长293米，设39墩37孔，桥面宽7米。

民国1 8年(1 929)

开筑潮安至樟林达黄冈的安黄公路。1934年6月竣工通车。

民国22年(1 933)

8月，碧砂至樟林路段筑成通车。
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民国27年(1 938)

10月，因日军南侵，地方奉令破坏汕樟公路和汕樟轻便车铁路。

民国36年(1 947)

2月14日，成立澄海县筑路委员会，委员15人，设主任1人(县长陈

天民兼)，副主任2人，下设总务、财务、工程3个股，县政府建设科长兼

任工程股长。

。 1 950年
。

●

2月23日，澄海县出动沿海运输船10艘，船员50名，配合人民解放

军解放南澳。船舶损失2艘，损伤1艘，船员张番仔阵亡，有两条船及两

．名船员立功。

1 951年 ·

5月，全县出动18万余人i修筑县境公路11处，支援国防前线。‘

10月，澄海城墙拆除，城基于翌年2月修成环城马路，全长3021米，

路基宽6．3一17米，路面宽3．5米。

1 952年

年初，成立汕头汽车站东里分站，设河西、埔美、李厝宫、樟林4个，

售票站。

是年，澄海始有轮渡、由县建设科主管成立公共轮渡办事处，下辖外

砂、莲阳、东里三处轮渡。

是年至1954年间，莲阳河支流南洋溪、鲤鲒溪先后被堵塞断航。 ．

1 953年

6月，置澄海航运管理站。下设东里、苏南、外砂3个调配组。开始对

水上运输实行三统(统一组织、统一配载、统一运价)。管理。

1 954年

4月，澄海县航运管理站创办东里至南澳轮渡(俗称南澳流)，每日一
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班。翌年增设东里至海山轮渡(俗称海山轮流，1983年停办)。

7月，置澄海县人民委员会交通科。开始主管全县水陆交通工作。

是年，建成外砂军用机场。

1 955年

8月15日，澄海与饶平联合成立澄饶疏河指挥所，所址设于隆都后沟

乡。下设疏河队。开始负责疏通河道，并设简易标志助航。

1 956年

3月1日，全县专业运输船正式组织起来，成立6个木帆船运输合作社

(东里一社、东里二社、苏南、外砂、新溪、坝头)。

11月，原县道汕樟公路列为省道。

1 958年

开辟盐灶路口至莲花山前矿区的盐莲公路，全长7．34公里。后增修至

盐灶教堂前，全长增至9．1公里。
。

1 959年

1月6日，外砂大桥正式动工兴建，2月6日主体工程竣工，3月24日

正式通车。

2月，实行港航分管，成立汕头专署航运局东里港务所。设行政、商务、

调度、航监4个组及南澳港务组。

4月，全县原6个木帆船运输合作社、4个搬动站，7个单车队按地区

合并组成：澄海、苏隆、苏南3个交通运输中队，属全民所有制。6月底机

构撤销。

5月23日晨5时许，隆都后沟14座位农渡载运本队社员25人，从渡

口至对岸30余步深水处，因严重超载，船头下沉，继而底朝天，溺死妇女

11名(其中孕妇2名)。

6月澄海并入汕头市郊成立交通工作部，与汕头市郊运输人民公社合

署办公。同年11月，恢复澄海县建制，置澄海县委交通部及澄海县交通运

输委员会，部与委并立，与澄海县运输人民公社合署办公。

11月11日，动工兴建莲阳大桥，翌年1月21日主体工程竣工，3月
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