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总序

交通历来是社会文明和进步的标志．湖北五千余年文明史中的每一进

程，无不凝聚着先民开拓交通的聪明才智，无不从一个侧面体现着她的这种

地位和作用。

早在新石器时代，生活在江汉平原的氏族部落就开始有了交通。春秋战

国时期．楚人激沮漳水为泽．南通长江，北循杨水达汉江。尔后逐步开拓形成

以鄄为中心的车马大道。通连四方诸候国。到隋唐时期，连接江陵、襄阳、江夏

的三角形骨架驿道干线通州连郡．加上同长江、汉江相连的千余河湖组成的

漕运网，对促进南方经济的发展起了重要作用。清末民初，省内兴起轮船和汽

车运输业，不仅引起湖北交通质的飞跃，而且也促进了境内经济的发展。抗战

期间民众齐心修筑的巴柯人行道。曾为保障湖北战时交通，夺取抗战胜利起

了很大作用。

然而，由于几千年来封建社会制度和近代半殖民地半封建制度对社会生

产力的束缚，湖北交通虽有所进步。但步履蹒珊，交通事业虽有所发展，但曲

折艰难。到1949年，湖北航道码头仍然多处于原始状态，公路虽曾修建过

6000余公里。但大多是标准极低的土路．桥梁多系木桥或临时便桥，且因长

期失养失穆和屡遭战争破坏，全省解放时能通行汽车的公路不足1000公里．

全省地方交通仅有轮驳船34艘，1246吨位，营运汽车除私营商车约700辆

外，公营汽车仅57辆。运输仍主要依赖木帆船和人畜力车等原始工具．

新中国成立后，特别是党的十一届三中全会以来。湖北工农业生产迅速

增长，交通事业也相应得以较快地发展．一些群山壁立，陋桥断浦的偏僻地

区，建起了条条盘山公路。架起了座座永久性桥梁。昔日西风瘦马、孤帆萧索

的古道野山，成了车如流水、轮笛千里的运输干线。至1989年·全省已有公路

47335公里，通航里程8952公里(含境内长江通航里程1053公里)。与1949

年比，地方航业轮驳船吨位增长593倍，营运汽车数量增长17倍，客货周转
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量分别增长1140和120倍。公路养护、航道整治、桥渡建设、交通工业等方面

都有较迅速的发展。全省已逐步建成以武汉、襄樊、宜昌大三角经济区为中

心，以76条干线公路和长江、汉江为主干的水路运输网。

交通事业的发展．促进了境内精神文明和物质文明的建设。不少长期封

．闭的贫困山区．修通公路后加速了同外界的交往．走上了致富之路。无数乡镇

企业凭借交通之便．扩大物资交流．得以蓬勃发展。

今天．交通事业在促进城乡经济、改善人民生活、促进文化交流、巩固国

防建设等方面的巨大作用越来越被人们所认识．渴望了解湖北交通．为建设

湖北交通作奉献的人也越来越多。为此．我们依靠全省交通职工．组织省公路

局、运管局、航务局和各地市州交通局．共同编撰出版湖北省交通志丛书。旨

在以马列主义毛泽东思想为指导．用辩证唯物主义和历史唯物主义的观点和

方法．通过翔实的资料．合理的编排．全面客观地记述湖北公路、公路运输、水

路运输和各地市州交通局的历史和现状。向热心于研究湖北交通的各界朋友

提供比较系统的历史资料．给致力于湖北交通改革和建设的仁人志士提供可

资借鉴的科学依据．以促进交通的发展，使其更好地为社会主义现代化服务。

历史是人民创造舶．湖北几千年交通史．是众多先驱和劳动人民造就的．

我们这套丛书．力求如实记录湖北人民筚路蓝缕、披荆斩棘开拓交通的光辉

业绩。以弘扬先辈美德。希望全省交通战线职工都学习、了解和研究湖北交通

的历史，从中寻求发展湖北交通的客观规律，吸取爱国主义的可贵教益。激发

热爱湖北交通、建设湖北交通的志趣情怀，为振兴湖北变通事业而百倍努力

工作，谱写出更加灿烂的湖北交通新篇章．

湖北省交通厅史志编审委员会
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十堰市地处鄂西北山区，地势险要，是通往川、陕的走廊和咽喉．1967年

开始建设二汽时。这里还是一个鲜为人知的山中小镇，经济、文化，交通十分

落后。

随着二汽建设的发展，交通事业也发生了根本变化。老白公路(湖北老河

口至陕西白河)和十郧公路(十堰至郧县)的改善提高。十房公路的改建。襄渝

铁路的建成。大大地促进了十堰经济的飞速发展。经过二十余年的艰苦奋斗。

一个昔日交通不便．贫穷落后的山区小镇，以其新兴汽车工业城市的态势雄

居鄂西北．成为鄂、豫、川、陕边陲经济、文化、交通的中心．

市交通局编志办的工作人员，用辩证唯物主义和历史唯物主义的观点和

方法，对大量史料进行了去粗取精、去伪存真的筛选。按照史志编纂工作“资

治、存史、教化”的宗旨．编写出这部内容较丰富、资料翔实的《十堰市交通

志》，再现了十堰交通事业的历史画卷。在十堰市发展的历史上留下了珍贵的

一页。将对十堰市交通事业的继续发展起到积极的促进作用。

‘十堰市交通志》的完成，是在市委、市政府的领导下，在省交通厅、市政

府地方志办公室的直接指导下．在二汽、东风轮胎厂、襄樊铁路分局六里坪公

务段、车务段及襄樊市、郧阳地区和所属各有关县、市交通、档案部门的热情

协助和大力支持下，取得的结果。借此卷首一谨表谢意l

十堰市交通局党委书记、局长

陈志国
一九九三年八月十二日
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凡例

一、《十堰市交通志》的编纂是以马克思、列宁主义、毛泽东思想为指南．

坚持辩证唯物主义和历史唯物主义的观点、方法陈述十堰交通的历史与现

状，以求真实地反映十堰交通事业的建设与发展。

二、本志书的编纂成书．自始至终都是由中共十堰市交通局党委所领导．

局机关主持、收集资料编辑出版的。

三、本书叙述的事实、内容、时间、上限起于发端(有史料记载的)，下限至

1991年。

四、本志书采用篇、章、节、目的篇目．分四个层次．篇首设概述或小序。

五、本志体裁以志为主，记、叙、传并用。图表、照片穿插其中。以求图文并

茂，形象生动。

六、本志除“大事记”采用编年体和记事体相结合外，其余采用“以事为

经、以时为纬．竖写历史、横陈现状”的记述方法。

七、人物原则是以事系人，生不宣传(不指劳动模范、先进工作者名录和

事迹简介)。

八、地名、机构、官职等依当时的称谓。

九、计量单位一律采用新中国成立以后国家颁布的法定计量单位。

十、本书记事遇到的币种，按当时币制记述，新中国成立后．新人民币流

通前所用货币均换算为人民币。

十一、各类统计数字．以市统计局公布的数字为准，统计局未公布的．采

用有关部门提供的数字。

十二、资料来源较为广泛，除大量资料来自基层．部分历史资料来自内查

外调．都经反复核实后载入．除必要者外。一般不注明出处。



前 言

十堰市，地处郦西北腹地，是鄂、豫、陕、川四省交会之地，市内沟壑纵横，

万山环拱，处处是山城风光．“要想富先侈路”，十堰经济的发展与十堰交通建

设息息相关。如今十堰已步人小康水平的城市之先列。建市二十年来，经过全

市42万人的共同奋斗，市内公路、铁路、水路交通自成网络四通八达，无疑是

经济繁荣的保证．宽阔平坦的公路绿树成荫。座座高楼鳞次栉比，条条公路上

车流如梭，人流如潮．整个城市无处不显露出这个新兴汽车工业城市生机盎

然的欣欣向荣之气．市内以全国生产规模最大的第二汽车制造厂为龙头的东

风汽车工业联营公司．已形成年产14万辆载重汽车的生产能力和一批配套

工业企业．使全市年工业总产值多年来一直占居全省第二位，仅次子武汉市。

东风系列载重汽车和改装车不但已畅销全国各地，而且冲出了国门，销往国

外．在中国、在世界，十堰——称之为汽车城，巳当之无愧l以展勃勃生气．以

汽车雄厚的经济实力，高度集中的科技人材和技术实力，内外畅通的交通条

件，十堰——在鄂西北毗邻地区——在经济、文化、技术等方面已处于举足轻

重的地位，

十堰市圃于多山的地貌条件，造成了道路交通建设的特殊困难．但是，约

在公元前10世纪，这里就有了楚人被追南迁，翻武当山而开辟出的一条军事

路线。<左传)中还记载着楚人伐庸时·行军经过市境内大川附近的一条军事

路线。战争——推动了古代的道路交通建设，道路建设又反过来为取得战争

的胜利。为发展生产、推进社会经济发展提供了重要的条件。经过历朝历代的

发展．至清时．十堰地区的道路交通已形成了较为通畅的塘、铺驿路网络．

十堰地区公路建设的兴起，开始于第二次国内革命战争时期。1935年

(民国24年)，老河口至陕西白河的老白公路、十堰到郧县的十郧公路建成通

车。境内里程共89．78公里。国民党政府为了“围剿”革命根据地之需而仓促

革成的两条简易公路，路窄、坡陡、弯急，几经水毁战争破坏，路基塌方、山体

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com
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滑坡．弹痕累累，满目疮痍。至1948年十堰解放。公路交通完全中断。至1969

年底．陆续改建后．为二汽建设提供了较为方便的交通运输条件。起到了“交

通先行官”的积极作用。

自1969年十堰建市后．虽然经受过文化大革命期问动乱的影响，但是随

着城市经济建设的发展．公路建设事业在这个举目皆山的新城仍然取得了长

足的发展．至1985年底，全市公路通车总里程达557．88公里．是建国前的6．

9倍．其中有三级公路145．40公里．四级公路33．54公里．而且有271．48公

里公路铺上了沥青路面。

进入“七五”期问．随着二汽年产14万辆生产能力的形成．公路建设事业

更有了突飞猛进的发展．尤其表现在公路技术等级的提高．公路配套设施更

加齐全实用。至1991年底．市内等级公路已达309．137公里．是1985年底的

1．23倍．其中有l级公路23．22公里．2级公路91．63公里；干线公路和城

区、厂区公路全部铺筑水泥或者沥青高级、次级路面。干、支线公路网络基本

形成．四通八达，布局合理。全市l 42个行政村中．已有136个村通了公路，通

了汽车．通车率达95．7％．以国营、集体企业占主导地位的客、货运输业、搬

运装卸业、汽车惨理业、运输服务业构成的公路运输市场，经过几年的发展。

显示出一派生机勃勃的繁荣景象。据统计，1991年．全市公路客货运输总运

量约占全市诸种运输形式总运量的74．48％，在市内诸运输形式中占主要地

位。

1976年，襄渝铁路莫家营至胡家营段建成交付使用。使十堰地区开始有

了铁路运输的历史。襄渝铁路东西向横穿十堰，是十堰市与外界联络的除公

路之外的唯一铁路大动脉。它承担着二汽等大、中型企业的大宗物资运输和

产、．成品的运输任务，也为地处边远的十堰人提供了便利的对外联系条件．

1991年，铁路货运总量约占全市货运总量的24．52％。在市内运输业中占有

重要地位。 -

十堰市山多水少。市内虽然河沟纵横．且有10余条较大河流，但绝大部

为季节河流，从不通航，只有流经市区西北角的堵河．可以常年通航．在市内

有31．98公里航道。堵河水运，在历史上曾为交通阻塞的鄂西北山区人民提

供了便利的水上通道。现在，堵河黄龙滩水库库区航道已达到5级航道标准。

黄龙港口年货物吞吐量可达5万吨以上。1991年，水路运输量约占全市总运

量的1％．
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十堰市交通事业发展的历程。饱经艰难挫折、道路曲折坎坷．但是经过千

千万万人的不懈努力、艰苦奋斗、前仆后继·取得的显著成果有目共睹，交通

事业所做出的巨大贡献造福于车城的当代和后人。纵横交错的公、铁、水路交

通运输网络使十堰从一个“九山半水半分田”的昔日。住在大山窝-翻山越沟

坡。换点油、盐、布。回家日头落”的封闭山区，变成了市内道路平坦宽阔、外可

直抵鄂、豫、陕、川毗邻地区的，山中新兴汽车城。高标准、高质量的公路配套

设施建设除具有本身的交通功能外。其新颖的造型和美丽的外观更装点了车

城的风彩。展望未来．随着十堰市经济建设发展的需要．建设“十堰汽车开发

开放试验区”的需要。随着改革、开放的进一步深化·十堰的交通建设事业·必

将为发展经济“打头阵”、当。先行官”。十堰交通事业的快速发展·将是城市经

济发展的需要。人民生活水准提高的需要。社会发展的需要，它与十堰各行业

的发展，千家万户人民的物质利益息息相关．
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