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出 是反说，明

、中居水运史丛书包括以下若干门类的史书z

1 .综合性史书z 包括《中国海港史义《中国内窝航运史》、

《中国运商史》等。

2. 内再航运史z 包摇各省、市、自治区的《内南航运史》和

《长江航运史》。

3. 各海港史z 包括沿海各主要港口的史书。

4 .专题性史书z 包括《郑和下西洋》、《招离局史义《民生公

需史》等。

二、水运史的断酿，统一按z 鸦片战争(1840 年〉之前为古

代史，鸦片战争至中华人民共和国成立(1949 年四月 1 日〉为近

代史，建国以后为现代史。

三、这套丛书属专业史性质，是学术性著作，不是科普读物。

读者对象主要是水运史专业研究工作者、一般史学工作者。具有

中等文化程度的东运部门广大从业人员，也可供对祖国东运有兴

趣的青年阅读。

四、这套丛书，由人民交通出版社公开出版，统一采南大 32

开印制。

五、这套丛书的编写出版，得到交通部及中国航海学会等单

位领导的大力支持。参加本丛书的编写人员，主要是交通部所属

的生产、科研、教学以及各省(市、自治区〉内向运输部门等单

位的人员。还有国内若干大专院校、历史研究单位的不少专家、

学者，参加了本丛书的撰写、评审工作。因此，这套丛书是集体

劳动的结晶。
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中国水运史丛书

总序

中国，作为一个伟大的文明古菌，花立于世，已经有五千年

的历史。中国的水运史，是中罢文明史的重要组成部分，它对中

国文明史的形成和发展，曾经产生过巨大的作用。

中国发展水运的自然条件，十分佳越。大陆海肆线长一万八

千多公里，河流五万多条，总长因十二万多公里，有大小湖泊九

百多个。我们的祖先在很早以前，就在这块兼有大陆和海洋特征

的广袤的国土上，利用优良的自然条件发展水运。

中国水运发展的页史，源远流长，旱在新石器时代，已在天

然窝流上广泛使用独木舟和排缆。在浙江省河姆渡出土的木桨，

证明在距今七千多年前，我国东南沿海的渔民已使屠桨推进航海

工具出海渔猎。春秋战国时期，水上运输E十分频繁。到了汉代，

我国已有坚固的船舶。并已使用风帆和平衡舵，凭借季节风，远

航到E本、朝鲜、东南亚和南亚各国。宋代已将指南针用于航海，

这是我国古代戴海技术上一项重大发明，它对人类文明的进步，

有着重大影响。泉州出土的宋代海船，是我自当时与东南亚海上

贸易繁盛的晃证。明初郑和七次下西洋，锺建了二百多艘海船，

两万多人的庞大船队，历访了三十多个国家和地区，这是世界航

海史上的壮举，使我国古代航海事业走上鼎盛时期。

我犀港口的发展，在历史上有过先辉的篇章。早在春秩战居

时期，燕雷东部渤海沿岸即出现高石港，以后发展为今天的秦皇

岛港。汉代的广州港以及徐闻、合浦港，已与国外有频繁的海上

通商活动。广炜、泉州、就州、明州〈今宁波〉是宋代四大海港。
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元代曾来我国带历的摩洛哥攘行家伊本·拨噩塔在黯记中称z 泉

州i港"为世界最大港之一，实则可云唯一的最大港"。长江沿岸的

搔姥港，兼有海河港口的性质，唐朝已是相当发达的国际贸易港

了。当时大食、波斯的兢商侨居者有数千人之众。"天于三分明月

夜，二分无赖在搔外1"。可见当时的揭州是经济繁荣、人文基萃之

地。

我盟内商航运的发展，与我国文明史更有着密切的联系。黄

湾，是中华民族文化的摇篮，古时很多王朝建都于黄祠之滨，其

重要因素之一，是由于可以利用黄商水运。长江水系，水资摞丰

富，‘有灌溉和舟揭之利，历来是我国繁荣富震之地。我国运河建

设的光辉历史，是举世公认的。南北大运挥，最早起于春秋末期

吴厘开挖部韵，以后经过隋、元商朝大规模的扩建和连接，最后

形成一条纵贯离北长达一千七百余公里的大运宵。这条运河无论

从工程规模和建筑水平上看，在世界古代水运工程史上都是罕与

伦比的。

近代中国水运史，是一部侵略和反侵略、~迫和反压迫的历

史。鸦片战争后，一系列不平等条约的签订，使括海海关和港口~

完全受外国人所控制，内商航行极丧失殆尽。中国海上和内祠的

广大水域，竟成为帝国主义者的天下!中国水运事业，在压迫下

求生存，在反抗中求发展。 1873 年 1 月，成立了轮船招商弱。民

族资本主义的轮船业也黯之逐渐兴起，先后成立了若于海上和内

拥戴运公司，他们在近代水运史上，做出了重要的贡献。这一时

期总曲看来，水运事业有所发展，但发展缓慢，水运技术有所进
步，但步踵蹒跚。近代水运事业，孕育了中理最早的产业工人之

一的海员，他们是推动近代水运事业发展的动力，他们的反抗斗

争，在中国民主主义革命史中占有突出的地位。

建国以后的现代水运史，是最辉煌的篇章。在中国共产党领

导下，伟大祖国已恢复和勃发着青春的活力，社会的发展，历史

的进步，各项事业的兴旺，都是前所未有的。中国的水运事业，

取得了过去任何时期不可比拟的伟大成载。远洋运输从无到有，
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从小到大，现在己建设成了一支包括具有各种船型的远洋船队。

沿海和内河梧继建成了一批现代化的港口和专业化的深水泊位，

~及与港、航裙配套的各种设施z 集疏运系统、修造船工业、航

务工程、通信导航、船舶检验、救助打捞、兢域环境保护等，还

建设了具有相当规模和水平的水运科研设计机构、水运院校和出

版部门，如步形或了一个比较完整的水运体系，并正以比较高的

速度向现代化迈进。

几千年的水运史，是一部经历盛衰起伏的历史。它是随着社

会政治形势的变化丽变化，随着经济自素的消长顶端长的，归根

结底，是受着社会生产力的推动和哥哥约的。纵观中雷水运史，虽

然经过许多曲折，走过不少弯路，但成就始终是主流。对历史上

的成败得失，应该按照历史唯物主义和辩证法的观点，透过反复

的历史班象，认识历史事物的本质，从中总结正反两方面的经验，

鉴古知今，古为今用。

人员，只有人民，才是创造桂界历史的动力。几千年的水运

史，是众多的先驱者和劳动人民经过珉苦奋斗创造的历史。从古

代到中世纪，众多的直在海者，远涉海洋，历尽王震辛，航行在中国

活海跃及通向亚非的航线上，为中外的经济、文化交捷敢出了重

要的贡献。隋朝开运霄，参加运拇施工的民工上百万人，死者不

计其数，运捋的建成，是无数劳动人民血汗的结晶。历史上曾出

现过许多名垂青史的戴海家、水运事业的建设者，如秦代的史禄，

三国时的卫温，晋代的王泼、孙患，唐代的X1J晏、李处人，孟代

的郭守敬、朱清、张喧J 明代的郑和、郑成功，清代的靳辅、徐

寿，民雷时的卢作孚等。建国以后，为水运事业献身并做出杰出

贡献的，更不胜枚举。前人艰苦创业的精神，值得我们崇敬，值

得我们学习。

几千年的东运史，是进行爱理主义教育的好教材。对历史上

先惠者的活动，对祖先留下来的光辉业绩，深入进行研究和发摇，

大力加以宣传，使人民知之愈深，对伟大祖国就会爱之愈切。我

国从古至今的水运发展史上，有许多工程上的奇迹，运输上的伟
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业，水战上的壮举，这些在世界范围内，都有其突出的地位。周

恩来总理曾经说过"我们爱我轩的民族，这是我们自信心的摞

泉。"将几千年水运史的光辉业绩放到世界范围内，就可以从相互

诧较中认识其价值，从而提高我们的民族自尊心和自豪感。

把几千年的水运史，分门j1j类，编霎成书，陆续出版，主要

吕的在于系统地总结过去的历史，从中被取历史唯物主义和爱国

主义的可贵教益，更好地继承和发展前人的伟大业绩。

这套丛书，包括各海港史、各省航运史、长江航运史、运拇

史、招商局史、员生公司史等。在丛书的编写工作中，我们将遵

锚马克思主义历史学的观点，坚持求实存真的科学态度，在史料

的收集、整理和考订的基础上，写出一套科学信史。但几千年的

进程中，史料浩如烟海，其收集整理，一定会出现某些遗漏;历­

史上的某些疑难问题，一时也难驳得出正确的结论。这些需请读

者提评指正，也有待专家的继续研究探索。中国水运史丛书的出

版，不是水运史研究工作的终结，而道是一个新的研究阶段的开

始。我们希望，这套丛书今后将不断修订和再版，使之一代一代

传下去，永受其益。

承先旨在启后，继往为了开来。总结过去的历史，归摄茧i窟，

是为了开创新的历史。当前，我国正在进行水运事业的现代化建

设。我和应该正确运用历史经验，从中引出规律性的认识，将革

命热情和科学态度紧密结合起来，费中国水运事业的振兴而百倍

地努力，写出中国水运史更加光辉她烂的新篇章。

中国鲸海史研究会

人民交通出版社
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绪论

江苏省位于中国的东部，东临黄海，西连安徽，北接山东，

南与上海、浙江毗邻，恙面积 10.2 万平方公里。 1985 年，全省有

11 个省辖市、 64 个县〈市)，总人口为 6000 多万人，工农业总产

值居全国首位。

江苏地处江淮下畴，气候温和，商量充楠，地势平坦，为中

国东部沿海大平原的一部分。江苏的平原为江河海海合力营造商

·成，地势保平，土层深厚，废黄湾以北为淮北平原，江淮之前为

里r商平原和滨海平原，长江以南为太湖平原。平原面积约占全

省总面积的 68%，比例之大，在中国各省区中居第一位。平原地

E高程，除黄淮平原西部最高可这海拔 45 米以外，大部分在海拔

10 米以下，其中里下需平原、滨海平原、太湖乎原尤为低平，几

乎全部在海拔 5米以下。在辽阔握荡的平原上分布着众多的需流

布黯泊，经过疏凿治理，便影成四通八达的河渠网络。历史上江

苏地区的内河戴运事业之所以开拓得旱，发展得快，在社会经济

生活中占有重要的地位，是再这一位越的自然环境密切相关的。

江苏丘陵出地面棋不大，仅占全省总面寂的 5%，且多为邻

省出踪的延伸部分，由势和缓能矮，分布零散，海拔高度多在二

三百米之间，只有个别出蜂突起在五六百米以上。因此，它对开

拓内湾航运来说，没有多大影响。春秋时吴国开凿的营溪运词，

三国时孙吴开凿的破冈读，明洪武开凿的捆黯坷，便是巧妙地利

黑低出矮岗的地形特点，打逼出隘引水通航的。

江苏位于北纬 30
0

35'到 35
0

07'之间，地处中国大陆东部沿海，

海岸线长达 1000 多公里，气候具有明量的季风特征，温和湿润，

因季分明。

气候对于本运关系比较密切的是雨量的多少和年分配状况。
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江苏多年平均年降水总量为 850-1200 毫米。苏南为 1200 毫米左

右，江淮间-95在-11∞毫米，撞北 850-950 毫米。降水的季节分

配是z 夏季占年总量的 40%-60%，秋季占 20%-25%，春季占

15%-20%，冬季占 5%-15%。丰祷而相对均匀的降水对保证

内词有足够的水量，满足船舶航行的需要，较为有利。但由于全

省南北闰年捧水量的差异，内河通航的条件不尽相同。一般说来，

江淮地区和长江以离，降水量和地表径蔬比较丰富，凋湖水量亦

比较充足，大都可以常年通航。徐淮地区东部诸拇虽也大都常年

有水，但水量远不如上述地区丰裕，冬春季节，商道桔浅，航运

不便z 西部诸需在有些年扮黑期有水、冬春干酒，形成季节性闰

歇河用。

气温对内拇航运也有一定影响。江苏年平均气温从北肉南为

13-16 摄民度。总的说来，气候比较温暖，一般常年可以通航。

只有个别年份，出现特大寒黯时，苏北地区有些商炜、湖泊封冻，

兢道受阻，影响通航。

江苏，向)11纵横，期荡棋布，水运资摞十分丰富，全省有大

小河流 2100 多条，天然湖泊 290 多个，总计水面占全省总面积的

17%(包括殴塘在内)，是中国水面棋比重最大的省区。按水道系

统，全省主要的渭流湖泊大致可分为沂、沫、洒水系，淮河水系，

太湖水系和长江水系。

长江是中国第一条大坷。它从安徽混入江苏，经上海市注入

大海。江苏境内的长江总长约 440 公里，属长江下首售商段，河宽、

水深、流缓，大型船舶终年可以通航。大江南北支流众多，千支

万脉，形成以长江为主干的水道网。长江水资源丰富，水量宏大，

南京段多年平均流量为每秒 3.3 万多立方米，源摞不断，取之不

尽，是满足内向航运需要的宝贵资源。

太湖水系是长江下游的主要支流。太湖边在地势乎衍，商黯

密布，通江出海的重要窝港 70 余条，大小湖拮 180 多个，水位稳

定，水捷平缓，组成一个密如蛛爵的水道系统。纵横交错的人工

捋道是太湖地区水道系统的重要组成部分。京抗运商江南段北自

7 

试读结束，需要全本PDF请购买 www.ertongbook.com



镇江，离至王江泾入崩江省，纵贯太湖平原，在江苏境内长达 211

公里，成为太湖水道系统中的主干。它与锡澄运词、丹金漂清河、

锡漂运河、苏常〈熟)运向以及其他主要河道梧互联系，形成太

湖地霞的水路交通罔。

长江在江苏境内还有激拇和秦准河两条支流。潜洒在江北，

游、出安徽JE东县，自潜丢东葛入江苏省江浦县，折高东北梳，经

六合县分道大河口、戈§子口蔬入长江。秦准商在江南，其源有二=

南露出漂水县东芦山，西流至浦塘附近，有朋脂窝〈一名天生桥

前〉来会。朋脂河系明初开凿的人工运窝，上通石臼期，揭通安

徽青戈江水系与秦淮窝的联系。东摞出句容县茅山，名句容河。

其上酒、支、河，古代与破冈读、上容渎梧通〈二渎均为人工运祠，

今疲〉。东、南二摞于袜陵关以北的方山爆会合，经江宁县至南京

入江。古代秦淮河曾是1民脑如织的水道，航运盛极一时。

江苏的西南隅还有石臼湖、丹黯湖和国城潮。这是仅次于太

湖地区的另一个水乡泽国，颇有舟棒之利。其水西经安徽芜湖、

当涂入江，亦属长江水系。国城湖东有人工开凿的膏溪运捕，与

太榻流域裙通，构成太湖流域一青戈江流域一秦淮拇流域的内需 F

航运系统。

淮湾是流经江苏的第二条大词。古代淮河横贯苏北中部，强

流入海，需宽水深，水量丰富，是江苏地区联系中原的重要水逞。

宋代以后淮词长期受黄商改造的影响。明后期，入海尾离襟塞，

由洪泽期改道向南，辗转入江，实际上成为长江的一大支流。

古代淮南下游，湖泊众多。著名的湖泊者射阳据、博支海、

津湖、自马湖、樊襄湖、沙湖、武广湖、陆阳湖、自水塘、富陵

湖等等。经过撞桑演变，这些湖泊后来变为洪泽湖、白马湖、宝

应潮、高邮湖、部伯湖、射黯湖和大纵湖等。这些星罗棋布的湖

泊，历来是重要的水运资摞。春秋时期开凿的部询以及后来改凿

的山南渎、淮揭运胃、里运坷，都是对潮拮水运资攘的开发和科

靡。

属于淮河水系，位于江苏境内的主要河州，有苏北灌溉总渠、
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里运湾、通搔运河、串场河和通擒运湾等。这些河渠都是人工开

凿的，围绕里下河平原，西接高、宝及洪泽诸湖，南通长江，北

连中运霄，东出黄海，构成一个完整的四通八达的航道系统。

里运辉在杨庄与中运河衔接，经撞院、准安、宝应、离部、

部få、揭州离入长江。这条运槽的行经路线，吉今有很大变化，

但它始终是一条南通江淮水运的重要运道。串场河北起辜宁，南

经盐城、东台抵如辜，会通扬运河，至离遥姚港入江@它贯串历

史上的淮南各盐场，居以运盐。通擒商与串场河大致平行。通扬

运向西起扬州，东经江都、泰州、泰县，达于海安与串场商交会，

又离经如泉，生于南通。它初为运盐而凿，古称盐河。

里下河平原是淮河下游水运资源最丰裕的地区。它和长江水

系的末期寄原一样，地势低平，河湖稠密，计有大小湖泊弱多个，

骨干湾道 40 多条，商湖水面约占全区总商积的 22%。

菁、沫、洒水系位于古淮南北，其源出于山东沂蒙山区，流

经山东、江苏两省。古代洒水是这个水系的最主要的需流，经鲁

西南平原流入江苏，过徐州、宿迁、翻阳，到淮阴市以北注入淮

河。薪、沫二水漂属洒水水系，经鲁南低出丘陵区流入江苏，过

新沂、宿迂汇入酒水。 1194-1858 年期间，黄河南徙夺洒水徐井i

以下商道，经淮南下捞出海。由于黄水泛溢，渥按襟秧，扰乱了

淮北的自然水系，使酒、资、沫诸湾失去了入淮的线路。洒水经

逐渐冲挂号形成徽山、昭醋、独山和高黯诸巅，沂商满为骆马期，

并经常泛滥于淮北地区。中华人员共和雷建国后，经过 30 多年来

越治理，水系面貌发生巨大变化。现在薪水自由东施入江苏后，

其水小部分流入中运霄，大部分经薪沂商入豁马巅，然后东流经

沫醋、灌离出境，由灌窝口入海。沫水也分二路南下江苏。一路

锤沫需III逞，由山东临沫皇大宫崖南流入江苏，经新拆，到沫陆

入新苦?商入海z 一路由大官庄东流，经新沫词入江苏，注石梁湾

水库，然后经东海、赣揄二县界上，至连云港市的临洪口流入海

井i湾。

淮北最重要的人工运道是中运宵。它是京栋大运宵的重要一
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段，由台JL庄进入江苏，经那县、宿迁、酒招至淮费市与里运商

梅接，总长 187 公里。、中运商离半段窝面较宽，湾床较深，北半

段商道浅涩，水量不足。 1958 年北段改线，从徽山湖西侧，经离

家坝、徐娟市北郊东行，至滩上会中运河旧道。中运柯从西北至

东离，贯串江苏淮北地区，揭通徐淮诸水系。随着京棋运坷的整

治，它将以崭新的面巍出现在淮北平原，使江苏境内达 686 公里

的京就运词一线贯通，在航运上发挥重大的作用。

在古淮河以北，还有许多地区性的小河)11。它们或与沂、沫

诸水梧逞，或与其关系密切。它们自北西南依次为绣针商、龙王

辉、兴洼河、青口商、朱稽南、鲁兰河、蔷薇胃、烧香商、善后

胃、车轴词、五图窝、柴米胃、柴南南、北六塘商、一辄商和灌

再等。它们均自西向东流注，具有水运之利。在东北向西南斜贯

的则是盐坷。这是一条人工开凿的运河，以转运淮北盐而得名。

盐窝上承中运霄，东北行，贯离、北六塘商、灌湾、新祈挥、五

图再等，至连云港市与临洪凋会合，全长 153 公里。盐需一名下

中满，又称外洞，是徐洼地区东部水道网的骨于，并通过中运商、

里运拇与全省水道相联系。

街、沫、酒诸窝持以自然降水为唯一的补给来摞，其水文变

化与自然择水关系密切，具有报期集中、年际变率大的特点。因

此，商坷的水量极不稳定，常常出现断施和干溜的情况。但是随

着离东北调工程的实现，水摞不稳不足的问题将得到改善，淮:ft

诸河的航运条件可进一步好转。

江苏优越的自然条件和丰富的水运资摞为发展江苏航运事业

提供了有利环境。远在原始社会末期，生活在江苏地区的人们为

了扩大渔猎活动的范围，就利用天然商癫，"胡木为舟，巍木为棒"，

开发了旱期的原始就运。几千年来，江苏人民为开拓航运，利用

自然、改造自然，进行了艰苦卓绝的斗争，取得了辉煌的成就。

春秋至战国吉普半期，江苏边区大部属于吴国。吴以水军起家，

水运是它与诸侯列强斗争的重要手段。为了南与越雷抗衡、西与

楚国争雄、北上问鼎中原，吴国"通渠三江五期"，先后开凿了青
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溪、青浦、 1晋南等一系列人工运渠，开创了内河舷运的新局面。

与此同时，吴国的造船事业也有长足的发展，设有专门制造船舶
的工场。吴国开发水运，虽主要服务于军事斗争，但为以后江苏

内向运输事业的发展打下了基础。

秦汉结束了诸侯割据的局面，建立了中央集权制的封建国家。

这一时期，江苏南部开凿了徒阳运湾和苏抗水道，形成了江南运

河的轮廓，初步沟通了长江和钱塘江的联系p 苏北地区开凿了西

起广陵菜莫湾，东通海陵及如泉潘溪的运盐湾，沟通了淮南产盐

区与部沟系统的联系。

‘吉汉末至隋统一全国前，江苏水运事业有了进一步发展。在

这长达 360 多年前，除西晋的短暂统一以外，国家处于分裂状态。

北方政渴动荡，面南方则相对安定，北方人民大批离迁。东吴、

东晋、宋、齐、梁、陈先后建都建康，江苏成为京鼓地区。由于

政治、军事斗争和经济发展的需要，不断撞动着江苏内拥戴运事

业的发展。其特点是E 离北水道航运条件的改善，南京水运中心

的形成。

隋、唐、宋时期，伴随着江苏地区社会经济的繁荣，内河航

运事业进入蓬勃发展的阶段。隋在历代经营的基础上，全线竣深

拓宽了江南运河，全面整治了出陪读。中唐以后"天下大计，仰

于东南"，贯穿于江苏境内的南北大运河"运灌离旅，往来不绝"，

承担着离北物资的主要运输任务，成为一条最繁忙的水运线。天

宝以后，北运的槽粮不断增多。北宋中时由江淮运、河北运的酒辘

多达 600 万石以上，其他物资运输也5益增多。

为了维护这条关系封建王朝存亡的生命线，提离其运输能力，

唐宋两代不断采取种种措施，改善运输方法和航运条件，如"分

段运输法"、建捕筑坝等等。尤其宋代在人工运河上修建的澳雨和

复式船酶，具有重大的历史意义。它把我国的运河航道工程技术

提高到当时世界最先进的水平。

戴运业的蓬勃发展与造船业、造船技术的进步是梧辅梧成的。

这一黯期，江苏的造船业又有长足的发展。唐代于扬州设置 10 个
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造船工场，大规模地制造船船，并出现了车船。民间私营造船业

也梧当发达。平江〈今苏姆〉、建康〈今南京〉、楚州〈今淮安〉

和扬朔是当时著名的造船基地。

发达的内商就运与市镇经济的繁荣是相互挺进的关系。唐宋

时期江苏地区的市镇得到普遍发展，特到是位于南北运商与长江

交会处的揭翔，成了南北物资集散中心和外贸大港，商贾云集，

番舶如织。

元、明、清时期，江苏的.航运业又有了新的发展。

元代，政府为解决南粮北运的问题，开通了京就大运宵，开

辟了南北海运。航海技术和造船技术都达到了新的水平。

萌拐定都应天〈今南京)， "四方贡赋由江以达京师"。为方便

两浙禧粮的转运，深竣膏溪古窝，开凿理脂运词，使两浙禧船航

太湖，经膏漠、腮蹭窝，下秦淮挥，也直达南京，一度形成以南京

为中心的潜运网。明成桓迁都北京后，离粮北运的局面与明代裙

始终，给江苏的内商航运以很大的影响。
成握永乐时，郑和七下西祥的伟大壮举，标志着中国古代的

航海业出现了新的高潮，对江苏的海港建设、造黯技术进步、航

海人才培养都有极大的撞动作用。

碗中叶以后，随着商品经济的发展，苏甫一些地方出现资本

主义萌芽。内商航运对这一社会经济新因素的产生起了一定的促

进作用，这一时期，形成了院长江、京抗运河为主干，以太湖及

里下洒地区离北南大水网为倒枝的江苏内河航运网络。两淮盐运

盛极一时，以运输丝织、棉织等手工业品为主的商运空前发达。

以水运为业的船卢大量涌现z 出现了如清江捕、南通、上海、太

仓等港埠兴起和镇江、扬炜、苏州等市镇的进一步繁荣的新局击。

南京、淮安、清江、太仓、苏州等地还发展成为江苏地区的造船

中心。

、清拐，江苏惨遭破坏，人口大攘，商品经济受到很大摧残。

随着清朝政权的稳定，国力逐渐强盛，江苏的航运业进入了持续

发展的阶段。这一时期，商工、酒运、盐运和离运等方面，均有

12 



很大进展。但由于黄需夺淮的长期影响，加上管理不善，京拉运

河的苏北南段时有理塞现象。造船业虽有发展，佳员前造船受封

建宫府控制甚严。总之，封建社会的没落也给江苏航运业的发展

带来了极大的局限性。

1840 年鸦片战争后，外国资本主义势力入侵，中罢法为半蕴

民地半封建社会。作为近代社会经济一个部门的江苏就运业和其

他行盘一样，出现了一些新的特点。

就江苏近代轮运业的发展来看，最丰出现的是外茵茵轮运势

力。他们通过一系列不平等条约，攫取中国的内商航权。早在 19

世纪 60 年代拐，丹国轮运业就辑绩闻入长江，开辟由上海经镇江、

南京等地以至汉口的航线，在江苏设立轮运组织，迅速发展自己

的势力。美商旗昌轮船公司是这一时期的垄断势力。 19 世纪 70 年

代至 19世纪末，英商太吉、馆和等轮船公司取代"旗虽"垄断了

长江航运。 19 世纪 90 年代中期，外商轮运业又伸向了江苏的内撞

到道。 20 世纪初，外国轮运业在长江的垄断撞位已趋牢嚣，丽其

内港小轮航运业员挂在江苏的一些主要河道开肆航线，行驶班船，

进一步扩张势力，并与华商小轮航运业展开了激器的竞争。其中

日商轮运盘，由于第一次世界大战，西方帝国主义国家无暇东腰，

尤其发展迅速。

江苏的中国近代轮运业是衰 19 世纪 60 年代至 1894 年中日

甲午战争吉普这一阶段出珑的。这个时期轮运业是"宫办商禁"。清

廷内洋务派创办的轮船招商局于 1873 年正式成立，并开辟了长江

航线和一些沿海航线。它是中国的第一家轮黯公司。从此，江苏

的航运业开始进入了以换器为动力的薪黯挠。与此同时，由于外

国轮运盘前垄断，特别是清王朝和招离局限制华商购买船酷、创

办公司和内港藏行，强立的华商轮船韭难以发展。有些华商只好

J 或购置轮船，托附挂名详商经营z 或将资本附殷于外国轮船公司。
1895 年清王朝与E本签订了《马关条约)，撞追开放内港，不

得不辉除对华商行驶轮船的禁令。同对中国琵族资本主义有了裙

步的发展，华商纷纷创办轮船公司在长江及内黯商道行轮。 1904
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