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"铁路是资本主义t业的最主要的部门即煤炭和钢铁工业的总结，是

世界贸易发展与资产阶级民主文明的总结和最思著的指标建筑铁路本

来是一种简单的、文明的事业，可是资本-帝国主义列强竭力要在近代中

国建筑铁路，却完全是另外一回事 2 它们为了要在中国建筑铁路，说尽了

好话 c 比如:有的说是为了传播资本主义的"文明也有的笼统地说铁

路对中国"大有益处还有炮制"开发"论，鼓吹铁路能够促进中国某

些地区的"开发如此等等c 情乎类此花言巧语都缺乏事实根据c 相反，

历史的现实彻底开定了这种种说法 ι 俄 l斗沙皇政府权臣维特曾经说过，建

筑铁路是和平征服中国的一著维特的话还比较坦率，说出 f帝同主义

夕IJ强在中国建筑铁路的真正 H 的《

在帝国主义列强控制和影响 F近代中国铁路的建成和运行，顿使中国

广漠的腹里内地与沿海、 i宾江通商港埠在运输地理七的距离大大缩短 c 随

着铁路的延展，中间大地[-.1::1益增多地形成了帝国主义控制中国的大小不

等的支配中心 ι 帝国主义列强利用并操纵中国近代铁路运输，大量推销它

们的商品;廉价榨取中国的农、矿产品。中闯布了铁路，还为官们把国内

过剩资本进斗步输入中同准备 r必要条件古中国近代铁路运输加速f 中同

社会自然经济的瓦解，急剧扩大了商品市场、资本市场的容量。一方面，

它对中国资本主义因素的发展起着剌激作用;另一方面，它对中间加速沦

为帝国主义列强的"经济领土"和世界资本主义体制的经济附庸产生了

(1) {帝l叫主义是资本主义的最高阶段>>， (列宁全集~，第 22 卷，第 182 !Yi 
，~) 1-我 i叫沙 ç~政附念念不忘 F此 1900 年，俄|叫♀r- F:ngalis\s('hew 露骨地说11\这-，4!:: "-f~们希望

冈比利业铁路 lt 'll:.系指构成此路的中东铁路 i 之建筑，不为所阻 在十年戎一卡年以后.满洲将

如IL!，熟之*‘榕在我们 f't' .. ((瓦伦、两拳乱笔记þ (下)'t祈 i于);中国史学会主编:~义和附)) (Ijq叫近

代史资料从 liJ) ，第 31川等\ 12 Jít 
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i留帝国主义与中国铁路 (1847 -ω 

极大的影响。

中国近代铁路发展的历史，从不同的角度来考察，不妨简单地归纳成

两点:

( 1 )资本一帝国主义列强剧烈竞争建筑中国铁路的过程是它们加紧侵

略、压迫中国过程的一个方面。

(2 )资本一帝国主义勾结中国反动统治集团控制经营中国铁路运输，

对中国近代社会的半殖民地半封建化起了加速作用。

毛泽东同志说每一个事物内部不但包含了矛盾的特殊性，而且包含

了矛盾的普遍性，普遍性即存在于特殊性之中。叼他又说当着人们已

经认识了这种共同的本质以后，就以这种共同的认识为指导，继续地向着

尚未研究过的或者尚未深入地研究过的各种具体的事物进行研究，找出其

特殊的本质，这样才可以补充、丰富和发展这种共同的本质的认识，而使

这种共同的本质的认识不致变成枯摘的和僵死的东西。咱这些话说得何等

好啊!本书试图探索帝国主义侵略、压迫中国和中国社会的半殖民地半封

建化在中国近代铁路史上，究有什么表现，怎么表现的，铁路运输在此中

起过什么作用，怎样起作用的。根据史实，力求实事求是地作一些比较具

体的叙述和分析;也许这样对于加深认识帝国主义侵略中国和近代中国社

会的半殖民地半封建化有一些助益。

在以上述两个方面作为主旨，于本书上篇和下篇分别叙述具体史实之

前，对于世界经济危机同近代中国铁路建筑事业、帝国主义列强争夺在中

国铁路建筑权益所导致的诸种关系和后果，以及有关铁路知识的介绍到中

国等问题，先作一个概略的评述。

一、世界经济危机和近代中国铁路建筑

19 世纪中叶，资本主义继英国之后，在西欧、北美一些国家也迅速发

展起来，开始形成世界体系 O 同世纪六七十年代，资本主义达到它的自由

竞争的顶点，是它的最兴旺时期。过此之后，资本主义开始向垄断阶段过

渡到了 20 世纪初期已经变成了垄断资本主义即帝国主义"。③帝国主义

①《矛盾论))， {毛泽东选集}，第 l 卷，第 298 页。

②!司「书，第 l 卷，第 285 页。

③《世界政治的转变))， {列宁全集}，第 28 卷，第 274 页。
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导官商l

是资本主义的最高阶段，它暴露了很多弊病，虽然还有活力， 1ft开始进入

垂死的历史阶段。

资本主义生产方式的生产社会化和占有私有制决定了"生产力越是发

展，它就越是与消费关系所借以建在的狭隘基础陷于矛盾市场必须不

断扩大" '1; 资本主义的特点是向外扩张，总想迫使那些还不发达的国家撤

去民族界限，任其奴役和支配。

列宁说生产的发展(因而也是同内市场的发展)主要靠生产资料

是令人难以置信的，并且显然是有矛盾的。……但这种矛盾并不是教条，

而存在于实际生活中;这正是斗种同资本主义的本性和资本主义的社会经

济制度的其他各种矛盾相适应的矛盾J 杂

铁路作为社会生产部门属于第一部类，也就是属于生产生产资料的部

类。建筑铁路，相对说来，需要消纳大量社会产品。铁路建筑事业的开

展，对扩大资本主义生产一再起过有力的剌激作用。铁路作为第一部类的

一个部门有它的特点:它不像第一部类的其他部门那样生产生产资料，它

的生产活动在于提供运输能力。它的生产结果不增加商品量，却有助于扩

大市场，把商品运送到从前无法到达或难以到达的地方。铁路的这一特

点，对于资本所具有的扩大生产的无限要求同有限消费能力之间的矛盾，

每每能够起到延缓这个矛盾激化的作用 O

所以，资本主义无论处在以商品输出为特征还是以资本输出为特征的

不同发展阶段，资本一帝国主义列强总力图在自己本国以外建筑铁路，以

求促进实现它们本同经济"顺利"发展的利益。

1840-1842 年以英国为代表的西方资本主义势力用暴力侵入中国，把

中同变成它的"最后一个新的市场因此，恩格斯在 1892 年指出英

国资本极力要修建中国的铁路。 ":1; 从这个时候起，资本主义逐步过渡到帝

国主义 c 资本主义各国由于国内的矛盾以及各国相互之间的矛盾急剧尖锐

化，它们更加紧了在中国(以及一切殖民地和亚、美两洲其他独立和半独

在国家)建筑铁路的活动 c

资本主义生产方式本身决定了它的生产周期性。资本一帝国主义列强

(J) I!) 克思: {资本论}，第 3 卷.第 250 、 251 页 c

②《俄国资本主义的发展}， {列宁伞集}，第 3 卷，第 35 页 c
③《致!巨·弗·丹厄尔逊 (]892 年 9 月 22 日)}， {马克思恩格斯伞集}，第 38 卷.第 467 页。
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l而帝国主义尾中国铁路 (1847 -阳)

每当遭到危机的袭击，总更加紧对外的扩张活动，以谋求出路。在不发达

的国家(包括中国)建筑铁路，就是这种扩张活动的一种。

1882 年资本主义国家爆发了世界经济危机，紧接着几年又处在长期萧

条阶段。恩格斯在 1886 年春分析当时西欧经济形势时曾经指出六个多

月的繁荣期将要结束。商业复苏的唯一前景一-这至少对制铁业来说是直

接的，对其他部门则是间接的-一是中国的铁路建设可能开放;这样，这

最后一个闭关自守的、以农业和手工业相结合为基础的文明将被消灭。

恩格斯的这一论断深刻地揭示了世界资本主义的发展与中国建筑铁路的密

切关系。历史实践证明了这个论断的正确性。它不单在当时是确切的，就

是在此之前和在此之后约一个世纪里，都具有普遍的意义。恩格斯的这一

科学论断揭穿了资本一帝国主义列强在中国建筑铁路的自私目的一一为它

们本国经济谋求一个发展的前景。

资本主义第一次世界性经济危机爆发于 1857 年。在此之前，尽管也

屡有危机，但只有从这个时候起危机才具有世界的性质。

世界经济危机是通过不同的资本主义国家危机爆发而形成的。危机在

不同的国家，由于具体情况的不同，往往不是、也不可能是同时发生;同

样地，危机的持续及其结束也往往存在久暂迟早的不同。尽管如此，若以

几个主要资本主义国家相继遭到危机的袭击作为世界经济危机发生的年

代，贝IJ从 1857 年起到第二次世界大战爆发②的八十年间，世界经济危机

的发生年份还是历历可数的。

虽然早在 19 世纪 40 年代资本主义殖民侵略者已经企图在中国建筑铁

路， 1f3.当时毕竟只是个别的殖民主义分子的活动，还没有构成资本主义国

家侵略中国的一个特定的政策项目。 1856-18ω 年英、法两国在发动第二

次鸦片战争以及稍后进行孀和谈判时，英国政府原则上肯定把建筑铁路以

开辟中国市场作为一项特定政策，并唆怂在华英商进行活动。这标志着资

本主义列强在中国建筑铁路作为一项特定的政策才开始确立起来。从这个

时候起直到中华人民共和国成立的九十年间，除了战争的非常时期，资

本一帝国主义列强一直没有放松过此项活动。

①《致奥·俏俯尔 (]886 作 8 月 18 1:m. <<马克思恩格斯全集}.第 86 卷，第 456 页。
②第→次世界大战引起 1939-1946 年间资本主义再生产周期进程的中断。到了 50 年代，爆发

了战后第一次世界经济危机。因此，这里截止于 1938 年。
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导宫附

这里试把 1857-1938 年间发生的历次世界经济危机和中国近代铁路史

t二比较突出的重要事项，制成下表，以便比较。

世界经济危机

发牛，年份

1857 

1866 

1873 

1882 

1890 

1907 

1920 

1929 

1938 

中间近代铁路重要史事录要

1858 年、‘英同外交大臣丐尔斯伯利原则同意 J个英同退役军官关于创设铁路

以开辟中国市场并作为，项同家政策的建议c

1860 年.英同订约专使额尔金 lí币上海英商声称武力和外交"在破除深入中

间内地的"屏障.. r.. 已经做到 r所能做到的→切:昭示为了开辟中间市场.币2须

补充添置铁路之类物质技术设施〕

1867 年，英、美等国利用修改《天津条约》的机会，企图迫使清朝政府让予修

建铁路特权q

1874 年起，英l司向人和英、德两国在华使领人员」再鼓吹.M华贸易的"真

正障碍"在于缺乏铁路挽救贸易衰微的唯→办法"是"兴办铁路" 作为试探，

f-.海英、美等同商人于 1872-1876 年间J的 f私建吴淤铁路c

1882 年前后，英、美、德各同竞谋取得投资中同铁路的利益。 1884-1885 年中

法战争期间，英、美等问利用法|司作戎首和清朝政府急 fì某和的机会.共同压迫

的者于 1885 年 6 月同法同签订的《越南条款》中作1M 中同 ~l 后建筑铁路，向向法

i司业此之人向办的承诺二

1889 年，清朝政府决定兴建美尔铁路，英、法、德、比等国初次展开提供铁

路材料利益的争夺三 1891-1892 年挝、同-再提:1\参勺合办关东铁路的要求。

u 卒于 1894 年发动甲牛战争并取得胜利，刺激 r其他帝国主义|司家企阁瓜分

中阔的活动二 1896-1899 年，俄、法、比、英、德、美等问激烈争夺建筑中国铁路

的权益J 官Ifl以"炮舰外交"作手段.压迫清朝政府让 f →系列的铁路权益时

形成所谓"铁路利权掠夺战\

美国以及英国一再谋求取得投资东北铁路的权益Q 英国勺法、德、美之间勾结

组成四国银闭，不断豆、I清政府施加斥力. 1911 年攫取了投资湖广铁路的权益.并

企图进I雨伞面控制中国铁路。

1912-1915 年.在帝同主义列强力。紧准备第-次世界大战和大战初期，俄、

英、 H 、德、法、比等同对中同铁路权益再度展开激烈的争夺ο

1914-1919 年. H本迫使北洋军阀政府让予，系列的铁路特权 2 美同-举攫取

l 中间铁路的大量投资利益。

美、英、法、 ~l 山间组织新银行闭，企阁包揽中|司铁路的投资利益，共同管理
l 中国铁路υ

德、英、法等国从 1932 年起义卒次激烈争夺中间铁路建筑权益:它们和同民

党政府、中间官僚资本"合作\建筑 r-些铁路，答订[-些铁路借款合同。

在中 li 战争已经爆发.欧洲战争还未开始的 1937-1938 年.英、法两间赞断资

l 卒细织屡有活动，攫取铁路投资利益，不过过后都肉战争而"自然失效\

历史事实表明，国际国内的重大经济政治事件给中国近代铁路建筑事

业以巨大的影响，使中国近代铁路建筑事业打 t了帝国主义列强分割世
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