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《焦作j匕车站志》的编写工作是按照铁路分局地方志编纂

委员会关于编写各基层单位志的指示精神， 在各部门的支持下

编写韵。

在《站志》的编写过程中，我们始终以马列主义、 毛泽东

思想为指针，以中共中央《关于若干历史问题的决议》、 《关

于建国以来党的若干历史问题的决议》为依据， 坚持辩证唯物

主义的观点，发扬实事求是的精神， 。尊重历史，尊重事实”，

以认真负责的态度撰写的。

历史是一面镜子。人们通过对历史的探究， 可以确切地r

解前天，昨天各方面不断变化的情况， 掌握历史发展的规律，

以对今天和明天有所裨益。 《焦作北车站志》是一本比较全面

地记述了焦作北车站八十多年来(以解效后为重焦)各方面村买

史资料，特别是有关运输生产，机构组织沿革变迁的事实， 为

各级领导机关、领导干部以及有关人员研究我站的情况， 科学

地总结历史经验，全面的分析现状，找出固有规律， 以便制定

有关运输方针、描旌，加强企业的科学管理，提供了可资参阅，

借鉴的依据。

焦作北车站于王9 01年建站，历经晚清、北洋军阀， 国民党

几个时代，l 948年才回到人民手中。八十多年来生产、 设瓠、

机构变化频繁，为全站职工留下一份“前有所稽， 后有所鉴”

羽历史遗产，也是我们这一代人义不容辞的责任；

《站志》从l 988年王2月开始动手，l 9 8 9年5月完稿，由于时

闯仓促，编撰人员政治水平、业务素质、文化修养有限， 《站

志》中遗漏、‘谬误之处，在所难免，敬请读者批评指正。 ＼、

1 9 9 2年／8月
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概 述

焦作北车站(以下简称为焦作北站)位子焦作市中心， 上

行为修武车站，下行为月山车站。车站管理两场(焦北场和待王

场)和两个中闯站(马村站和朱村站)， 其位置如下：

待王场位子新焦线4 8公里十6 6 9米处；

焦北场位于新焦线8 O公里十2￡2米处；

马村站位于新焦线53公里十26米处；

朱村站位于新焦线¨公里十毒20米处；

焦作北站按技术性质为区段站按碰务性质为货运站， 是一‘

个以货运为主兼营客运的■等车站÷位于新焦线上的焦作北站，

是晋煤外运的重要通道， 担负着焦作矿务局十一个煤矿的煤炭

运输和市区工农业产品及其所需物资的到发运输，并办理太焦线，

薪焦线和焦枝线车流的中转和通过作业。

焦作北站的前身是焦作车站，始建于l 9 04年，是遭清铁路(

注)线上的一个车站。

道清铁路于l 9 07年3月3目全线通车后，道清铁路监督局于同

牟3月底4月初豳道口迁至焦作，焦作北站归该局西段行车总管管

箍。1 82 7年7月，改监督局为管理局， 焦作北站仍归该局管理。

11 9 3 8年1月，道清线划归平汉铁路管理局领导， 设立道清支绂车

}务段，焦作北站妇车务段二分段管辖。l g 38年2月2 0日，道清铁

潞沦陷，被日伪华jf：交通公司窃据，焦作北站邸妇该公蔼管辖。

}1 94,6年抗战胜利后，国民政府于馨月派员接收铁路÷i 9 4 6年了月l

、、
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日，成立平汉区铁路局，道清线属该局管辖。l 94 8年1 O月21日，焦

作解放后，焦作北站才回到人民手中。

1949年5月，河南全境解放后，焦作北站隶属新乡车务段，同

年l O月l 0日，被定为三等车站。l 9 5 0年元月归邯郸办事处管辖。

l 95a年元月划归天津铁路管理局新乡运输分局管辖。l D54年元

月焦作北站划归郑州铁路分局管辖，l 9 5 8年元月新乡车务段成

立，焦作北站归新乡车务段管辖，7月1日改为二等站；同年妊月1

日李封车站撤消。划归焦作北站。l 9 6 3年4月1日，新乡铁路分

局成立，焦作北站为新乡铁路分局直管站。 l 9 8 s年6月，在焦作

北站南约二公里处新建一条遇回线，设客站办理旅客行包到发业

务，命名为焦作车站，原焦作车站更名为焦作北站。l 9 7 i年1 1月1

日，焦作车务段成立，焦作北站于l 9 72年4月划归焦作车务段管

瞎。l9-『3年4月，焦作北站又魁为新乡铁路分局管辖的直管站。

i 98萎年9月1日， 原月山车务段管辖的待王车站趔归焦作北站。

i 986年底，焦作北站的生产部门有：运转一车间(待王场)，

运转二车间(焦北场)，笑运车闯、装卸车间、 铁路贸易公丽

和集体企业综台服务公葡。
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1 9 8 6年机构设置一鳖表

行 站长办公室、安全室、技术室、

f玫 人事室、财务室、教育室、计划

股 ，统计室、双退办公室

室

政

工 政治处、纪律检查委员会、工会、

机

构 团委、武装部

组 站 长：马仲仁 党委书记：李增祥

织 副站长：闫松祥 政治处主任：张玉辉

机 副站长：董如平 纪委书记：李荣志

构 戳站长：贾光遭 工会主席：王明卿

付站长：吴健铭 圃委书记：壬铁～

职工总数7 3 6人，干部s最人，工人苦6 9人，其中

女工l l 1人，占职工总教的l 6锈，党员9 1人，占

总数的l 2稻团员l l 7人，占总数的l懿
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焦彳乍j基站历年主戛生产指标完成情况
席县 年度 中时 停时 蹬均装车 静载重 旅客发送人数

l 1 9 5l 6，4 1 2，6 l 08，4 呈74 384

2 l 9 52 5．8 7．5 l 05．6 28 l 9 3 7畦3

3 l 9 53 暑．2 7。3 1 3 1．3 28。606

4 l 9 54 4．2 7．6 】83．2 8 O．2 74

5 l 9 55 哇．8 8，2 i S 5。9 3 O

6 l 9 56 5。3 l O．O 3l 8．5 3 3。王5

7 l 9 57 4。4 9．1 34 8．7 34．584 278923

8 l 9 58 4．S l 1．6 208．4 4 1．309 4 53ll 2

9 l 959 8。l 278。7 4 4。4 94 734 326

l 0 l 96 0 1．8 9．1 3 3 O 4 5。94 2 9034 29

l l l 96 l 4。毒 l O。9 269．1 4 4．86 0 l||)9538 2
‘

l 2 l 96 2 2+8 l 0。0 3l 7。6 ．|l。5 l 00l：)624

王3 l 96 3 l，9 l O．7 354。4 4 l，6 2 6 64 76l 7

14 l 984 l』。6 8．8 3 3 2．7 4 2．82 6 52 3 9 70 ／

l 5 l 96 5 1．4 6．3 4 00．2 4 2．0 l 8 398l 92

l 6 i 9 6 8 2。l 9，8 j 74。l 4 2．1 6 0 405093

l 7 l 9 6 7 2．1 i i．孽 i 3 3．2 4 3．3 75 4 7456 3

l 8 l§6 8 圣．2 i 4．8 l 4 2．4 4 4。202

l 9 l 9 6 9 5．7 l 6．4 l 6 1．8 4善，983
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2 O {g苫0 霍；2 i 3．器 l了蕃；套 辱嚣，孑9§

2王 三萝：王 3．毒 i 0，器 i霉§，g 囊§。：疆1

2 2 至孚孑2 S。? 王羔，S 3 8甚，嘎 凄§，羔警5

2 3 主g 7甚 垂，毒 i 2．7 i薹巷．5 建6，鑫3巷

24 l§了毒 6。3 lB．3 i了8．3 毒7．228

25 l 976 6．垂 l 5．了 王56．5 4 8．1§5

2 6 l 976 6．7 2譬．7 王05．9 4 8．上86

2 7 1 9 77 9。1 20，l 1 38．2 4 8．34 l

28 j 9 78 S．9 J 6。5 j 74。S 48，853

2擘 i 979 l 5．O 王5，9 王73．4 4 9，68王

30 王980 20，7 l 5．7 1 6 7。4 l 9，99S

3 I l 98 l 28．7 l 6．3 l 6{．5 60．68 6

3 2 l 982 28，O 王薹，6 1 39，88 5王，3

S 3 l 983 l 8：8 王4，7 l 39．7 7 52，3

3《 l 98《 l 9．g l 5。l l 28，02 52。3

3 5 主9 85 2 l。9 王8，9 258。5 瓢。王

35 l 98S 窖2．Q 18，O 257．5 5悬．0

J

2了
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第一篇 运输生产



第一章 综述

运输生产是车站最基本的工作， 它对外代表铁路和旅客与

物质单位直接办理客货运业务， 对内办理列车的接发和调车等

运转作业。铁路运输生产中的绝大部分作监是在车站卜进行§专；

车站具有配线和各种行车、货运、装卸、客运等设备， 以供列

车的接发、会让、通过编组、解体和办理客货运输业务。 它是

客货运输的起始、中转及终到的场所， 是铁路运输生产的基层

单位。

车站的运输组织工作，对于安全、迅速、准确、 经济地完

成国家运输生产计划起着重要的作用。

第一节 运输生产概述
焦作北站从l 9 04年3月建站至l 98 6乍，经历了八十三年的漫

长岁月。八十三年来，车站的运输生产发生了很大的变化。 建

站之初，因道清铁路是英商为运送煤炭所修筑的专用铁路， 所

有站场设备极其简陋，全站仅有房舍6间，主要行车事务(接发

列车)由站长亲自办理。其它运输业务也用员极少。

道清铁路收归国有以后， 焦作北站的运输生产才逐步有了

相应的发展。当时运送的货物以煤炭为主， 约占货物总运量的

8096左右，其它货物有杂粮、竹货、铁货、石灰、食盐、煤池、

陶瓷、夏饼、木材等类，约占货物总运量的2o沩蕴右。1 9 07年每，

日开运煤列车焦作至新乡两对，焦作至道口两对，l 9 1 1年始开

行一、二欢旅客列车。当时货物列车规定每小时26公里， 客运



列车每小时32公里。出于车次及到开时闯极不正常， 乘车旅客

也廖廖无几。i擎2凄年以辱，由于战乱原因，沿途车辆被扣， 客

运监务陷入停顿状态。】雾02年9月l目； 虽然叉恢复旅客运输，

但在l蔓后至解放熟十兄年中，客运地务始终是时断对续， 货物

运输也稷不正常，一方丽是：￡人娶工， 勇一方面是战争时期铁

路经常’被破坏，在运营比较好靛兰9 3盎年， 当时赦称为道清铁路

发展的鼎盛时期，整个道紧镘熙月发送煤炭倥有8万吨，黎货假

有2 0 o余吨左右。

l 9 4 8年王0冀2 4日焦作解放时， 筻佧l北站仅存客货共用到发

线3条，筒易站台八闯，站场凸凹不平，杂草丛生，⋯片废墟。

党和政府立即着手人民铁路的恢复工作，l 9毒0年通车后不久，

即增趣站线一条，其它线路鬯经军鼹食力整修． 罐商厂线路质

量。新焦线行车速度增加到每小时50公里。 焦作北站日匀装车

达6 0一善。车，年货物发送吨达s窑隽‘余吨，其中主要是霉杂货物和

少量酌煤炭(大量的煤炭在李封车站装萆)j季5s箪李封车站和

焦作北站合并后，强均装车达2∞余车，年货物发送晾达2 50余

万吨。正常运恩调车机车4台。l 9 78年，竟的十一疆三中全会以

后，随着对外开放，对志搞活经济方针莪深化， 国民羟济得到

迅蘧的发展，本站也发生了碾大的变化。 分餍为了加强始发站

熬车流组织工作?将待王车站与焦作j艺站合并，7日均装车达2鞋6

车，卸车达l 7 0车，(原寒鄙车量较少薪电厂建成后卸车量猛增，

主要是}选厂卸车)。年货物发送吨达5 5 o万吨。l 9 8 o年姐月2疆

焦作二}艺靖西濑新建电厂交接站开通使用，新站褥新场， 原焦作
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北站称老场。l gB基年§月l&， 原月出车务莰管辖的待壬末站合

并入焦作北车站后，为了便于运输生产上鳇缀一指挥， 设焦北

鞫(包括新场和待王场)。

焦作北站辖焦j匕场、薪场爱朱村中闯站和李封矿点， 配有

调车杌两台，担负着焦作市西部煤矿和其它厂矿军用等8条专用

线及焦作电厂用煤的装卸取送作业， 同时也担负着．疑匿各县、

市的耐火材料、工业产品原料和农付产品的运输任务÷

待王场辖待王场、马村中间站及安阳城矿点， 配备谰车机

两台，主要办理新焦线、 太焦线颡焦枝线的客货列车接发和通

过作业，焦北和待王两场的空车、卸车到达， 出重列车的始发

及零解歹!}车的甩挂作业， 同时也担负着焦作市东部煤矿及其它

厂矿、军』iff等l 3条专用线的装卸车和取送任务。

第二节 生产指挥及日班计划

一。生产指挥

焦作北站和待王站合并以后， 车站的运输生产组织工作凼

主管运输到站长领导，下设值班站■具体炙责， 在调度指导方

面设车蜡调度员领导全站的调车作业， 勇外在焦北场待王场分

别设车塌调度员，领导各场的调车作业。全站配有调车机{台，

焦j￡场两台，待王场两台。在接发列车方面， 待王场穰焦北场

分别殴车靖值班员，新场(电厂交接站)亦没车站值班员， 但

受老场值班员领导。 (详见运输生产指挥系统霉_)。

二、车站日班计划

车站霸班计燃由站长(副站长、 值班站长)根据分局调度
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所下达酌班计划任务，按照运行图、 编组计划及车站技术作业

过程进行编制，编制内容包括：车站应完成装车数、 卸车数、

以及各项技术指标，推算运娟车保有量和办理车数及重点任务，

工作关键和安全注意事项。班计鲻由站长(剥站长、使斑站长)、

站调、场调、货运值班员、装卸派班员下达。 场调主任货运员

分别在运转、货运接班点名会上向全体人员下达， 车站调度员

于接班后，应和分局调度员核对日班计划的内容。

焦作北站运输生产指挥系统

站值
长一班一
(副)站

l，

长

驻矿货运员

扳道员



三、车场日班计划

车场日班计划由值班主任根据货运值斑员提供煞靖内装卸

货位，劳动力，装卸作业进度情况及指定去向和顺序， 场货配

提侠的各专用线存煤存货情况及要车计翅， 车场调度员提供的

车机运胃情况．，列车编解进度，现车分布情况，18点(6点)推定

车概况及调度所下达的班计划任务， 按照运行图编组计翅及车

2站技术作业过程编锢车辆日班计制。

车场日斑计划髓内容包括：本班应完成的装卸车数量， 各

硬指标，推算运用车保有量和办理车数，重点业务， 工作关键

和安全注意事项。

车场日班计划应于l 9点(7点)前编制完毕，经车间主任(尉

主任)审批后，由车场调度员、宅任货运员分别在运转、 货运

接班点名会上向全站职工传达。

四、阶段计划

阶段计划出车站调度员、车站值班员， 车场调度员每班分

四个阶段编制，并于计划开始前3 9分钟， 以书恧命令形式向有

关人员传达。其内容包括：列车到发车次、时分、 占用线路及

其编解起止时分，出发列车的编组内容及挂运车次；站内， 各

专用线装卸取送车数，时问及挂运车次； 调车机的运用及整备

计划。

阶段计划的编剖及下达办法：

车站调度员，赞配于i孽点《7点)前到车站了解有关资料和作

业过程(各场出车场调度员，僵班员，场货配， 主任货运员蓟

·l O-
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