


no.Lviee i€ romische Flotte

ca. 296 Seiten, GroBformat 21 x 27 cm, etwa 65 Fotos auf
Kunstdruck, etwa 250 Schiffszeichnungen, Risse usw., mehr-
farbiger, cellophanierter Schutzumschlag, Efalinleinen, ca.
DM 98,—

1000 Jahre vor den Wikingern schickte sich Roms
Flotte an, die Seeherrschaft den damals dominie-
renden Karthagern streitig zu machen. Karthagos
Seemacht besaB eine Stérke, die mit der der USA
nach dem letzten Weltkrieg zu vergleichen ist.
Rom war zu Beginn seiner Auseinandersetzung
mit der seebeherrschenden punischen Flotte, wie
die UdSSR im Jahre 1945, nur Landmacht. Der
Aufstieg Roms zur filhrenden maritimen GroB-
macht gehdrt zu den faszinierenden Kapiteln
eines gewaltigen Ringens, das vor mehr als
2200 Jahren begann. Die Punier unterlagen, weil
sie die Flottenriistung vernachlassigten. Rom
siegte auch auf den Meeren der , Alten Welt“, weil
es lernte, die Gesetze des Seekrieges zu beherr-
schen. Die Geschichte wiederholt sich haufig.
Unterzieht man sich der Miihe, durch das Ranken-
werk der Modifikationen die geschichtlichen Vor-
génge unvoreingenommen zu betrachten, so er-
blickt man gleichartige Inhalte in den Moti-
vationen der Machtpolitik der Staaten bis auf den
heutigen Tag.

Das vorliegende Buch soll als Ubersicht Gber die
Kriegs- und Handelsflotte des romischen Reiches
verstanden werden. Einen erweiterten Kreis der
maritim Interessierten mit Fakten vertraut zu
machen, die groBtenteils in Vergessenheit ge-
raten sind, ist das Anliegen dieser Publikation.

Ausgehend von der Tatsache, daB von allen an-
tiken Volkern nur die Romer in der Lage gewesen
sind, Uber Jahrhunderte hinweg nicht nur ein
Herrschaftsgebiet, das vom Norden Britanniens
bis zum Euphrat und Tigris reichte, zu erobern,
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sondern mit einheitlicher Organisation zu formen
und zu erhalten, wird hier der romischen Marine
als einer Teilstreitkraft des Imperiums ein Denk-
mal gesetzt. Nicht nur der Marschtritt der
.ehernen® Legionen erfiilite den Erdkreis, son-
dern tausend und abertausend Riemen romischer
Schlachtschiffe peitschten die Wellen des Mittel-
landischen-, Schwarzen- und Roten Meeres, des
Atlantiks, der Nordsee und des Persischen Golfes.

Wie im Gefolge der Legionen, so auch der
Kriegsschiffgeschwader fand romische Zivili-
sation und mittelmeerische Kultur Eingang in
weite Bereiche Europas und trug maBgeblich zur
Formung unserer heutigen abendléndischen Le-
bensform bei. Es war das besondere Anliegen des
Verfassers, die Bedeutung der romischen See-
streitkrafte bei der Errichtung und Beherrschung
des Imperiums aufzuzeigen und die Handelsflotte
Roms ihrer Bedeutung entsprechend zu wiirdi-
gen, wobei die Schiffstypen im Vordergrund
stehen. Auch wird hier die letztlich den Legionen
analoge organisatorische Gliederung der See-
streitkréfte, die im Laufe der Jahrhunderte zu-
nehmend vervollkommnet wurde, dargestellt und
ein bedeutender Abschnitt des antiken Kriegs-
und Handelsschiffbaues in seinen vielfaltigen Er-
scheinungsformen durch Bildwerke und Rekon-
struktionsskizzen erlautert. Der hohe Stand der
rémischen Technik fand gebiihrende Berlick-
sichtigung. Eine 1000 Jahre umfassende Chronik
gibt Auskunft Giber alle wichtigen Operationen der
romischen Marine.

Der Verfasser hat die antike und die sekundéare
Literatur themenbezogen ausgewertet. Bei der
gesamten Arbeit kann davon ausgegangen
werden, daB alle mitgeteilten Fakten bildliche
oder schriftliche Belege fanden.
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JOCHEN BRENNECKE

Tanker

Vom Petroleumclipper zum Supertanker

ca. 320 Seiten im GroBformat 21 x 27 cm, mit zahireichen Rissen,
Fotos (zum Teil 4fbg.) auf Kunstdruck, Tabellen und Statistiken,
6fbg. cellophanierter Schutzumschlag, ca. DM 98,—

Dieses Buch ist eine Dokumentation eigener Art. Es ist das Er-
gebnis mehrjahriger Forschungsarbeiten iiber die Entwicklunge-
geschichte der Tankschiffahrt.

Ausgangspunkt war die Erkenntnis, daB es auf dem deutschen
Markt nur wenige Buchveréffentlichungen gab, die sich ausschlieB-
lich mit einem Schiffstyp befaBten, der von jeher hohe Anforderun-
gen an die Werften stellte. Dabei haben gerade mutige und kon-
sequent weitblickende Reeder und Werften von Anbeginn bis zum
heutigen Tage immer wieder Pionierarbeit auf diesem Gebiet ge-
leistet. Hierbei sei insbesondere an die Schweden mit ihrer
Petrolea und den Geestemiinder Reeder Wilhelm Anton Riede-
mann mit seiner Glickauf erinnert, die fast gleichzeitig die ersten
Einhiillen-Tankdampfer der Welt anregten, bauen lieBen und da-
mit das Problem des ozeanischen Transports von Petroleum ,in
bulk“ I6sten, und aber auch daran, daB es vorher schon — fiir den
Binnenmeertransport — eine wegweisende nobelsche Moses gab.
Wer weiB schon, daB die Deutsch-Amerikanische Petroleum-Ge-
sellschaft, kurz DAPG genannt, bis zum Ersten Weltkrieg einmal
die groBte Tankschiffreederei der Welt gewesen ist. Wer weiB
noch, daB die 23078 tdw groBe C. O. Stillmann vom Bremer Vulkan
zwischen den Kriegen fiir lange Zeit der GroBte war. Und wer
erinnert sich noch, daB es wenige Jahre nach dem Zweiten Welt-
krieg eine deutsche Werft war, die mit dem Bau der 45242 tdw
groBen Tina Onassis einen gewaltigen Schritt Gber die vorhande-
nen Erfahrungswerte hinaus wagte. Die Tina Onassis wurde der
erste echte Supertanker der Welt.

Nach Japan und Schweden kann die deutsche Werftindustrie heute
den dritten Platz in der Weltrangliste im Tankschiffbau beanspru-
chen. Das ist kein Zufall, das ist ein Beweis fiir gleich viele
positive Komponenten, die fiir den deutschen Schiffbau sprechen.
Das Buch behandelt die einzelnen Phasen der Entwicklungsge-
schichte der Tanker in Kapiteln, die mit den Petroleumclippern und
Kistendlseglern beginnen und bei den Olelefanten enden. Der
Autor befaBt sich mit den technischen Problemen des Tankschiff-
baues Uber die verschiedenen Jahrzehnte, auch mit den ver-
schiedenartigen Hafenproblemen, mit besonders interessanten
Einzeltypen unter den Tankern, ferner mit den Wirtschaftlichkeits-
fragen und -berechnungen. Das Buch beschreibt auch die Ur-
sachen verschiedener Entwicklungsstufen. Probleme eigener Art
ergaben sich bei den ersten VLCC's, neue auch bei Kollisionen
oder bei Strandungen oder bei Feuer und Explosionen an Bord.
Auch hier gibt der Autor liberzeugende Beispiele aus der Praxis.
Ein besonderes Kapitel befaBt sich mit den multinationalen und
nationalen Olgesellschaften und deren Werdegang, mit den An-
fangen der Tankschiffahrt der dlimportierenden Lénder und mit
den deutschen Tankerreedereien. Ein anderes Kapitel stellt die
modernen Tankerfahrten mit ihren vielfdltigen Problemen vor.
Und reizvoll ist es auch, Uber die Personalia der Tankerkonige zu
lesen. Tabellen (s&mtliche in Deutschland erbauten Tanker sind
mit ihren technischen Daten erfaBt), Ubersichten, Diagramme und
viele Zeichnungen und Fotos vervollstandigen das Bild.

Preisénderungen vorbehalten

v. Kutzleben/Schroeder/Brennecke

Minenschiffe 1939-1945

Die geheimnisumwitterten Einsétze des
»Mitternachtsgeschwaders*

GroBformat 21 x 27 cm, 260 Seiten, 32 Fotos auf Kunstdruck,
87 Skizzen, 8 Seiten Tabellen, farbiger, cellophanierter
Schutzumschlag, Efalinleinen, DM 89,—

Nach 20jahriger Forschungsarbeit erscheint die erste
umfassende Dokumentation iliber die Einsdtze des
geheimnisumwitterten ,Mitternachtsgeschwaders* -
der Minenschiffe, die liberall zwischen Nordkap und
Mittelmeer, zwischen Finnenbusen und Atlantikkiste
und sogar in lberseeischen Gewéssern ihre risiko-
reichen Einsétze fuhren. In Zusammenarbeit mit dem
bekannten Marinesachbuchautor Jochen Brennecke
schrieben dieses Buch Kapitan z. S. a. D. von Kutz-
leben und Fregattenkapitdn d. R. a. D. Schroeder,
beides Kommandanten solcher Schiffe, die unter ab-
soluter Geheimhaltung dem Gegner den Seekrieg
~bis vor die Haustiir“ trugen.

Mit zumeist uralten Geschiitzen aus den Tagen der
Kaiserlichen Marine bestiickt, wagten die ungepan-
zerten ehemaligen (zu Minenlegern umgebauten)
schnellen Seebader-, Féhr-, Passagier- oder auch
Frachtschiffe VorstoBe, die den oft genug véllig ah-
nungslosen Gegner immer wieder vor taktische Pro-
bleme stellten. lhre wenig bekannt gewordenen Er-
folge haben das Geschehen ganzer Kriegsschau-
platze beeinfluBt, buchstablich ,eingemauert* wurden
ganze Flotten.

Das Buch wird den Leistungen der Kommandanten
und Besatzungen gerecht, die sich vornehmlich aus
Reservisten zusammensetzten. Aus Geheimhaltungs-
griinden durften sie nie ins propagandistische Ram-
penlicht geriickt werden. Unbeobachtet, meist im
Dunkel der Mitternachtsstunden, wurden die Minen
geworfen — selbst den Besatzungen waren die Wurf-
kurse und Sperrpositionen unbekannt. So bringt die-
ses Buch erstmalig Licht in diese Aktivitdten, bei de-
nen 75% des ,Mitternachtsgeschwaders“ verloren-
gingen.

Dieses Buch findet nicht nur bei dem groBen Kreis
der Beteiligten der ehemaligen Marine, sondern auch
bei der Bundesmarine, bei militirischen und tech-
nischen Fachleuten, aber auch bei interessierten
Laien, Bibliotheken und Biichereien Interesse; das
um so mehr, als auch die Minen und die Minenweri-
techniken sachkundig aber verstandlich behandelt
werden.

Auch ein Tabellarium, in dem alle deutschen Minen-
schiffe 1939-1945 mit technischen und betriebstech-
nischen Angaben erfaBt werden, macht das Buch zu
einem wissenschaftlichen Dokument.
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Weitere Standardwerke bekannter Marine-Historiker

Jochen Brennecke

Schlachtschiff Bismarck
Kampf und Untergang

Das Unternehmen ,Rheiniibung“ unter Filhrung von Flot-
tenchef Giinther Liitjens

3., vollig verdnderte Neuauflage, 388 Seiten, 28 Fotos, 15
Gefechtsskizzen, 1 Schiffskarte (Draufsicht und SeitenriB),
Neuleinen, DM 38,—

.Es gibt wohl wenige Geschehnisse, an denen die milité-
rische, politische, technische und psychologische Proble-
matik der deutschen Riistung und Kriegsfilhrung zur See
unter Hitler in gleicher Deutlichkeit demonstriert werden
kann wie an der kurzen, vom Stapellauf bis zum Untergang
nur wenig mehr als 2 Jahre wahrenden Geschichte des
Schlachtschiffes ,Bismarck’. Allerdings bedarf es eines Au-
tors, der neben der Beherrschung des Gegenstandes liber
den Ernst des wissenschaftlichen Forschers, den Willen zur
Objektivitdt und Uber schriftstellerische Begabung verfiigt.
Dieses trifft bei Jochen Brennecke zu..."

,Die Blicher-Kommentare“

Jochen Brennecke

Haie im Paradies
Der deutsche U-Boot-Krieg In Asiens Gewé#ssern 1943—1945

2., erweiterte Neuauflage, 342 Seiten, 55 Fotos, Neuleinen,
DM 28,—

Wie stidhlerne Haie, so brachen die Grauen Wolfe des
deutschen BdU in die Gewaésser der tropischen Paradiese
von Asien ein. lhre Stitzpunkte hatten sie im legendéren
Singapore, im vielbesungenen Batavia, im paradiesischen
Penang und einige im ferndstlichen Japan.

Jochen Brennecke

Jager — Gejagte
Deutsche U-Boote 1939—1945
4. Neuauflage, 434 Seiten, 42 Bilder, Neuleinen, DM 32,—

Das Auf und Ab im U-Boot-Krieg, die Erfolge und die
wachsenden Enttduschungen und Verluste kann man nicht
lebendiger darstellen. Jedem der 37 Kapitel sind kurze
historische Lageberichte {iber den betreffenden Zeit-
abschnitt vorangestellt, die knapp, aber treffend die Ge-
schichte des U-Boot-Krieges 1939—1945 umreiBen. Dann
aber folgen jeweils lebendige und abwechslungsreiche Ein-
zelberichte, entweder vom Verfasser oder Mitkdmpfern
selbst verfaBt.

.. ..das informativste Werk lber den deutschen U-Boot-
Krieg..."
»Blicherei und Bildung“

Preisénderungen vorbehalten

Weitere Titel enthdlt unser umfangreicher kostenloser Seefahrtbiicher-
Prospekt, den Sie unverbindlich anfordern kénnen.
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G. A. Wolter - A. Meurer
DIE SEE - Schicksal der Volker

Die Geschichte der Seefahrt und der Seemacht

6. Uberarbeitete Neuauflage, 320 Seiten mit 15 Karten, 21 Fotos
auf Kunstdruck, 16 x 24 cm, Efalinleinen, DM 36,—

»Ein groBartiges Werk, das jetzt in 6., verbesserter und ergéanzter
Auflage vorliegt.“ »,Deutsche Kistenschiffahrt*

»,Gustav-Adolf Wolter hat es unternommen, Meurers Werk als
,Eine Geschichte der Seefahrt und der Seemacht als Einfiihrung in
die Weltgeschichte' zu lberarbeiten und zu ergénzen. Es ist ihm
gelungen, inneres Engagement, Sachverstand, p&adagogisches
Koénnen und ausgewogene Sprache bei aller notwendigen Kiirze
des Textes in Harmonie zu bringen.
In einem weiten Betrachtungsbogen vom Altertum bis in die Ge-
genwart treten die weltpolitischen Zusammenhéange und Entschei-
dungen des ,Mediums’ See zutage: wirtschaftliche, finanzielle, mili-
tarische wie kulturelle, soziologische und ideologische Kréfte im
Wechselspiel der Politik des ,Schicksals der Volker'."
»MOV-Nachrichten“

Gustav-Adolf Wolter

Seeschlachten
als Wendepunkte der Geschichte
168 Seiten, 16 x 24 cm, 15 Karten im Text, Efalinleinen, DM 24,—

Die Geschichte berichtet nur von wenigen Seeschlachten. Aber
wo und wann sie geschlagen wurden, hinter den aufeinander-
prallenden Flotten stand fast immer die gesamte Kraft eines Vol-
kes, einer Lebens- und Gesellschaftsform oder eines Kultur-
kreises. Das Studium dieser Schlachten und ihre Einbettung in den
gesamt-historischen Verlauf vermitteln daher Einblicke in die
entscheidenden weltbewegenden Kréfte und in Wendepunkte der
Volkergeschichte.

Fritz Brustat-Naval

UNTERNEHMEN RETTUNG
Letztes Schiff nach Westen

2. Auflage, 262 Seiten, Format 16 x 24 cm, 2 Karten, 30 Fotos auf
Kunstdruck, Efalinleinen, DM 24,—

Unter zahlreichen Berichten iiber den 2. Weltkrieg nimmt das
Buch ,Unternehmen Rettung“ eine besondere Stellung ein. Denn
hier geht es nicht um Vorméarsche und Riickziige, sondern um ein
bisher zu wenig beachtetes Unternehmen, das man zu Recht die
groBte organisierte Evakuierung der neueren Geschichte nen-
nen kann: Zwei Millionen Menschen wurden in den letzten vier
Monaten des Krieges aus den deutschen Ostprovinzen ,,iiber See“
nach Westen abtransportiert. Hessischer Rundfunk, Auszug

Es hat mich einige Nachtstunden gekostet, denn ich konnte es
nicht wieder aus der Hand legen. Ein aufregendes, groBartiges
Buch. Paul Carell

Das Ereignis, das es beschreibt, macht dieses Buch Uber jede
Kritik erhaben. LDIE ZEIT"

Sehr empfehlenswertes Buch, auf das alle Beteiligten 25 Jahre ge-
wartet haben. ,Hamburger Morgenpost*“
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Vorwort

Der zweite Band endete mit einer Analyse der
Kriegserfahrungen, die die am Zweiten Weltkrieg
beteiligten Marinen mit den zum Einsatz gebrach-
ten Schnellbooten aller Typen und Arten gemacht
hatten.

Der nun vorliegende dritte Band behandelt die
Entwicklung der Patrouillen- und Schnellboote,
derTragfligelboote und Luftkissenfahrzeuge nach
dem Kriege und endet mit dem faszinierenden
Stand der Jetztzeit: moderne Ortungs-, Feuerleit-,
Gefechtsdateniibertragungs- und Verarbeitungs-
anlagen, Flugkérper-Waffensysteme, aktiv und
passiv ortende, drahtgelenkte Torpedos, groB-
und kleinkalibrige Rohrwaffen mit hoher Kadenz
und vollautomatisierter zentraler Steuerung ge-
ben dem Schnellboot Schlagkraft, Reichweite
und Reaktionsfahigkeit friiherer GroB-Kriegs-
schiffe. Neuartige An- und Vortriebsanlagen,
Tragfligel- und Luftkissenfahrzeuge eréffnen bis-
her ungeahnte Geschwindigkeitsbereiche und
Einsatzméglichkeiten. Von Jahr zu Jahr wird of-
fensichtlicher, daB schnelle Wach- und Patrouil-
lenfahrzeuge, Artillerie-, Torpedo- und FK-Trager
nicht mehr allein die kosteneffiziente Waffe der
kleinen Marinen sind: GroBe und kleine ,Fast
Patrol Boats" unterschiedlicher Konzeption, Bau-
art, Geschwindigkeit und Armierung werden auch
bei den groBen Marinen neben Fregatten und
Unterseebooten den Kern zukiinftiger Flotten
bilden und, in enger Kooperation mit Hubschrau-
bern und Flugzeugen, die Seekriegsfiihrung im
weiteren Kistenvorfeld und in Randmeeren be-
herrschen.

Der vorliegende Band weist aus, mit welcher Ra-
sanz die Entwicklung der leichten Seestreitkrafte
gerade in den letzten Jahren abgelaufen ist und
immer weiter fortschreitet. Uber einhundert Ma-
rinen, von der ,Ein-Schiff-Marine“ bis zur gréB-
ten, muBten behandelt werden. Der Umfang die-
ses z. Z. letzten Bandes ist daher gréBer gewor-
den, als zunachst angenommen.

SchlieBlich ist es dem Autor nach AbschiuB der
Arbeiten ein Bediirfnis, all denen zu danken, die
am Zustandekommen des Gesamtwerks, und be-
sonders des letzten Bandes, beteiligt waren.

Der erste Dank gilt dem Verlag, der den Mut

hatte, diese umfangreiche Arbeit (iberhaupt her-

auszubringen. Eingeschlossen sind alle an der

Herstellung Beteiligten. Der zweite Dank gilt

Herrn G. Mittelstadt fir die, wie immer gekonnte,

Anfertigung der Zeichnungen. Besonderer Dank

aber auch

— den Herren C. Borgenstam, W. Brauer, A. Bun-
je, H. Meckel, F. H. Wendel, H. Waltemath

— Herrn Erminio Bagnasco, dem Autor des italie-
nischen Werks ,| MAS e le Motosiluranti Ita-
liane“, dessen ausgezeichnete Skizzen fir die
Darstellung der italienischen Entwicklung ge-
nutzt werden durften

— dem Ufficio Storico der italienischen Marine
und dem Bundesarchiv/Militararchiv in Frei-
burg

— den Verteidigungsministerien bzw. -attachés
von Australien, Canada, D&dnemark, Griechen-
land, Japan, Norwegen, Portugal, Schweden,
Singapore, Tiirkei, der US Coast Guard usw.

— den Firmen A. B. Bofors, Alinavi S. p. A., Bat-
service Verft A. S., Boeing International Corp.,
Brooke Marine Ltd., Cant. Nav. Leop. Rodri-
quez, Empresa Nacional Bazan de Constr.
Nav. Mil. S. A., Fairey Marine Ltd., Groves &
Guttridge Ltd., Grumman Aerospace Corp., Fr.
Lirssen Werft, Hollandse Signaalapparaten
B. V., J. Samuel White & Co. Ltd., Kongsberg
Vapenfabrikk, Krégerwerft, Laird (Anglesey)
Ltd. (friher Saunders Roe), Marinetechnik Pla-
nungsgesellschaft mbH, Motoren- und Turbi-
nenunion GmbH, Nord-Aviation, OTO Melara
S. p. A, Rhein-Flugzeugbau GmbH, Rolls
Royce Ltd., Shorts Brothers & Harland Ltd.,
Société Nationale Industrielle Aérospatiale,
Supramar AG, Uniflite International Inc., Vos-
per Thornycroft Ltd.

Ohne die groBziigige Unterstiitzung der Genann-

ten und zahlreicher Tips und Hinweise Ungenann-

ter wére das Werk in der vorliegenden Form nicht
zustande gekommen.

Flensburg, im November 1974
Harald Fock






6. Einfuhrung

Nach dem Zweiten Weltkrieg schien es zunachst
so, als ob das bewahrte und vielseitige Torpedo-
und Artillerie-Schnellboot durch die Vervoll-
kommnung elektronischer Ortungsanlagen und
den schnellen technischen Fortschritt der Luft-
waffe als Kampfmittel fir den Einsatz in Rand-
meeren und Kiistengebieten an Bedeutung ver-
lieren wiirde. Einschlagige NATO-Vorschriften
brachten zwar eine Zusammenfassung von Erfah-
rungen iiber den Einsatz derartiger Fahrzeuge im
Kriege, speziell auch hinsichtlich der Zusammen-
arbeit von Schnellbooten mit Flugzeugen und
gréBeren Uberwasserschiffen. Der weitgehende
Mangel an wirklich weiterfiihrenden Ideen lieB
jedoch das geringe Interesse der meisten NATO-
Marinen am Schnellbootkrieg erkennen. Das
schlug sich auch in den Flottenlisten nieder: Die
beiden westlichen Hauptseeméchte, die USA und
England, spater auch ltalien, hielten nur wenige
Boote in Dienst und versuchten mit einigen mehr
oder minder konventionellen Erprobungsbooten
die vorhandenen Erfahrungen zu konservieren
bzw. — besonders auf dem Antriebssektor — wei-
terzuentwickeln. Danemark und Norwegen be-
mihten sich, im Rahmen ihrer wirtschaftlichen
Méglichkeiten und mit finanzieller Hilfe der USA,
die kleinen, aus Kriegsbeute und Anké&ufen zu-
sammengesetzten Schnellbootverbdnde durch
technisch aquivalente Neubauten zu ersetzen. In
Frankreich, in Canada und bei den kleineren
Paktpartnern geschah praktisch gar nichts. Erst
die 1955 zur NATO stoBende Bundesmarine ent-
wickelte gewisse, im Rahmen der Wiederbewaff-
nung mit den Verbiindeten abgesprochene Akti-
vitaten. Doch letzthin waren die vierzig Boote der
,Jaguar“/,Zobel“-Klasse auch nur eine Sym-
biose der Erfahrungen der letzten Kriegsjahre,
der daraus abgeleiteten taktischen Konsequen-
zen und der technischen Méglichkeiten der Mitt-
funfziger Jahre. Eine in die Zukunft weisende Al-
ternative fehlte auch hier.

Auf der anderen Seite bauten die Sowijets, wie vor
dem Kriege, ihre konventionellen Schnellboot-
verbande zunachst quantitativ stark aus, ehe sie,
ab Ende der fiinfziger Jahre, mit dem Ubergang
auf Boote mit Schiff-Schiff-Flugkérpern (SSM)

taktisch wie technisch weiterflihrende Konzep-
tionen einleiteten. Niemals zuvor wurden kleine
Boote mit einer derartigen Kampfkraft ausgestat-
tet. Mit dem Beginn des Flugkérperzeitalters kin-
digte sich auch ein Wendepunkt der Seekriegs-
fihrung an: Immer weniger und immer kleinere
Fahrzeuge sind in der Lage, immer mehr Schlag-
kraft an den Feind zu bringen.

Im Westen benétigte man dann nahezu eine gan-
ze Dekade, um diesem zukunftstrachtigen Trend
zu folgen. Bis in die heutige Zeit aber gilt fiir den
sowjetischen Schnellbootbau — und das gilt
praktisch fiir die gesamte sowjetische Riistungs-
politik — das Bemiihen, sich bei aller zukunfts-
weisenden Progressivitat der Entwicklung mehr
auf die Produktion ausreichender Waffenmen-
gen und weniger stark auf eine kostenzehrende
Verfeinerung der Systeme im Detail zu konzen-
trieren. ..

Die chinesische Marine baute seit den Mittfiinfzi-
ger Jahren quantitativ viel, per saldo aber sind
alle chinesischen Fahrzeuge bis auf den heutigen
Tag Serienbauten konventioneller Typen.
Parallel zu diesen Vorgadngen wurde aber, vor
allen Dingen durch die zahlreichen kleinen Ma-
rinen der nach dem Kriege selbstandig gewor-
denen und werdenden Lénder, ein Trend einge-
leitet, der dem Schnellbootbau einen zwar kei-
neswegs neuen, in der praktischen Auswirkung
aber immer bedeutsamer werdenden Akzent gab:
Schon im Kriege waren die meisten der beteilig-
ten groBen Marinen zu der Erkenntnis gekom-
men, daB einerseits aus operativen Griinden, an-
dererseits im Hinblick auf die iiberbeanspruchte
industrielle Kapazitdt, neben den aufwendigen
und hochwertigen Hochgeschwindigkeitsbooten
eine Vielfalt weit weniger aufwendiger, mit Ma-
schinenwaffen aller Kaliber bestiickter Fahrzeu-
ge erforderlich war, um U-Jagd-, Wach-, Siche-
rungs-, Raid- und Patrouillenaufgaben wahrzu-
nehmen. Aufgaben, die, im Gegensatz zu friihe-
ren Vorstellungen, keineswegs ausschlieBlich
defensiven Charakters waren. So entstanden
mittelschnelle und -groBe Boote wie die engli-
schen Motor Launches der ,Fairmile A“- und
»Fairmile B“-Klasse, die HDML (Harbour Defence
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Motor Launches), die italienischen VAS, die ame-
rikanischen SC-Boote und andere fiir den enge-
ren Kiistenbereich sowie ebenfalls mittelschnelle,
jedoch etwas gréBere und damit seegéngigere
Fahrzeuge fiir den Einsatz im erweiterten Kisten-
vorfeld, z. B, die amerikanischen PC-Boote. Die-
se zwischen 50 und knapp unter 300 ts Typver-
drdngung liegenden, im Schnitt zwischen 15 und
25 kn laufenden, vorherrschend mit kleinkali-
brigen Schnellfeuer- und U-Abwehrwaffen aller
Art ausgeriisteten Fahrzeuge erforderten weniger
Brennstoff, weniger spezialisierte Werftbetriebe
fiir Bau, Reparatur und Instandhaltung, ferner we-
niger und leistungsschwachere Motoren, fiir wel-
che weit mehr Hersteller als bei den komplizier-
ten Hochleistungsmotoren herangezogen werden
konnten. Sie wurden in auBerordentlich groBen
Stiickzahlen hergestellt und im Kriege vielfach
auch zur Unterstitzung und Ergénzung der
Schnellbootverbande herangezogen.

Konnte sich der erste Band der SCHNELL-
BOOTE, der die Entwicklung bis zum Ausbruch
des Zweiten Weltkriegs behandelte, auf die
schnellen, offensiven Zwecken dienenden Hoch-
leistungsboote beschréanken, so muBten im zwei-
ten Band, der den Ablauf des Zweiten Weltkriegs
darstellte, bereits einige der genannten Motor
Launches usw. angesprochen werden. Im vorlie-
genden Band, bei der Nachkriegsentwicklung,
miissen die mittelschnellen und schnellen Pa-
trouillenboote voll einbezogen werden: Nach
dem Kriege, als die groBen westlichen Marinen
gerade die Coastal Forces sehr schnell und dra-
stisch abristeten, standen Motor Launches,
HDML, SC- und PC-Boote reichlich als Reserve-
und UberschuBbesténde zur Verfligung. Es war
naheliegend, daB die Seestreitkrafte kleinerer
Staaten mit beschrénktem Etat und die im Aufbau
befindlichen Marinen der nach 1945 selbsténdig
werdenden Nationen diese ihren Bediirfnissen
und Méoglichkeiten sehr entsprechenden Boote
nur zu gerne entgegennahmen bzw. — meist
preiswert — ankauften. Die an sich interessante-
ren aber aufwendigeren Hochleistungsboote fan-
den dagegen nur vereinzelt Interesse. Die Ro-
bustheit der einfacheren und unkomplizierten
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Fahrzeuge, ihre immer wieder konstatierte Be-
wahrung im Wach- und Polizeidienst des Frie-
dens sowie verstédndliche Riicksichten auf An-
schaffungs- und Unterhaltskosten, Logistik, Aus-
bildungsstand des Personals usw. lieBen die
breite Masse dieser Marinen auch beim Ersatz
der aus den Kriegsbestdnden stammenden, viel-
fach bereits stark abgefahrenen Erstausriistung
durch Neubauten das mittelschnelle, mit minima-
ler Elektronik und meist handgerichteten Maschi-
nenwaffen ausgeriistete Patrouillenboot bevor-
zugen. Speziell in England und Frankreich kon-
zentrierten sich mehrere der im Schnellbootbau
erfahrenen Betriebe auf derartige Fahrzeuge und
legten interessante Projekie vor. Sie machten
und machen bemerkenswerte Geschéfte, zumal
sich gerade diese beiden Lénder in ihren ehema-
ligen Kolonialgebieten einen breiten Absatzmarkt
sichern konnten. Mittelschnelle Patrouillenboote
werden heute in breiter Palette, vom relativ klei-
nen, einfachen Boot zum hdher- und hochwerti-
gen Fahrzeug, geliefert, das einen fast nahtlosen
Ubergang zum Hochgeschwindigkeits- und Hoch-
leistungsboot bildet.

SchlieBlich zeigte sich aber auch bei jenen krie-
gerischen Auseinandersetzungen der Nach-
kriegszeit, bei denen Seestreitkrafte, wenn auch
meist nur in einem geringen AusmaB, beteiligt
waren (Korea, Vietnam, Nahost), daB ein Einsatz
von hochwertigen Torpedo- und Artilleriebooten
meist weniger aktuell war als der kleiner und
kleinster, vielfach nur mittelschneller Einheiten,
die, preiswert herstellbar, kurzfristig und in er-
heblichen Stiickzahlen lieferbar, im Patrouillen-,
Raid- und Wachdienst verwandt werden konnten.
So entstanden z. B. ad hoc, aus der praktischen
Erfahrung heraus, die amerikanischen Boote der
Typen ,PCF“/,Swift* und ,PBR", die, hinsicht-
lich GroBe, Geschwindigkeit und Bewaffnung,
eine Reinkarnation der Artillerieboote des Er-
sten Weltkriegs darstellen und nach dem Riick-
zug der Amerikaner aus Vietnam von zahlreichen
kleineren Marinen angekauft wurden. So fuhren
die Agypter und die Israeli in den Kriegen von
1956 und 1967 ihre kleinen Torpedo-Schnellboote
fast ausschlieBlich als MGB usw.



Wenn der vorliegende dritte Band der SCHNELL-
BOOTE diesen Trend offenlegt, wird schlieBlich
auch erkennbar, daB die kleineren Marinen ber
die zunachst gefahrenen, mit handgerichteten
Waffen und einfachster Navigationselektronik
und Funkausriistung versehenen Patrouillen-
boote nach und nach hinauswachsen und — das
ist gerade hier nicht zuletzt auch eine Art eska-
lierende Imagepflege — sukzessive beim echten
Schnellboot landen. So haben sich z. B. gerade
die slidamerikanischen Marinen in den letzten
Jahren auf diesem Gebiet gegenseitig stimuliert.
Und die einschlagige Industrie muB und wird be-
achten, daB die hoch beanspruchten und daher
relativ bald verschleiBenden Boote einen immer
breiter werdenden Markt eréffnen. Eine Palette
von Baumaterialien und -verfahren (konventio-
nelle Holzbauweise, lamellierte Leim-Holzbau-
weise, Holz/Leichtmetall- und Holz/Stahlkompo-
sitbau, Stahlbau, Leichtmetallbau, glasfaserver-
starkter Kunststoff [GFK]) und Antriebsysteme
(Otto- und Dieselmotoren in ein- und mehrmoto-
rigen Kraftwerken, kombinierte Diesel- und/oder
Gasturbinenanlagen [CODAG/CODOG], reine
Gasturbinenantriebe, unter- und tiberkavitierende
Propeller, Verstellpropeller, um vertikale Achse
schwenkbare Vortriebe, Luftpropeller, Wasser-
und Luftstrahlantriebe) sowie verbesserte und
véllig neue Bootsformen und -arten (Tragfiligel-
und Luftkissenfahrzeuge) eréffnen ein breites
Spektrum, dem Verwendungszweck und den ver-
fugbaren Mitteln angepaBter Moglichkeiten. Glei-
ches trifft fir Bewaffnung und Elektronik zu.

Im Kern hat sich damit eine Entwicklung wieder-
holt, die im Kriegsschiffbau zu allen Zeiten und
auf allen Typebenen immer wieder zu beobach-
ten ist: Sobald ein Kriegsschifftyp durch das Stre-
ben nach einer linearen Uberbietung des artge-
nossischen Gegners gréBen- und aufwandmasBig
»,nhach oben auswuchs“, wuchs ,von unten” ein
kleinerer, einfacherer nach. Man vergleiche das
Wachstum des Torpedoboots zum Zerstérer und
das Nachwachsen des ,Kleinen Torpedoboots®,
das Ansteigen der Verdrangung von U-Booten
und die heutige Wiederkehr des kleinen Kiisten-
U-Boots usw. Immer wieder weitete sich inner-

halb ein und desselben Typs die Artenpalette
zum breiten Spektrum. Da moderne Torpedo-,
Artillerie- und Raketen-Schnellboote von 250 bis
400 t Verdrangung mit ihrer umfangreichen Or-
tungs- und Feuerleitelektronik, den Datenverar-
beitungsanlagen und Gefechtsinformationszen-
tren, den groBkalibrigen, zentralgesteuerten, voll-
automatisierten Rohrwaffen, den aktiv und passiv
ortenden, drahtgelenkten Torpedos, den Flugkor-
perwaffen usw. bei Anschaffungspreisen von 30
bis 80 Mio DM/Stiick von kleineren Marinen ein-
fach nicht, oder noch nicht, realisiert werden
kénnen, war das qualitativ immer mehr ausge-
feilte mittelschnelle Patrouillenboot zwangslaufig
der nachgewachsene ,Juniorpartner” des gro-
Ben Schnellboots. Ist man sich weiter daruber
klar, daB moderne Raketen-Schnellboote kampf-
kraftmaBig einem Zerstérer und reichweitenma-
Big einem Schlachtschiff des Zweiten Weltkriegs
entsprechen, dann dréngt sich die Frage auf, ob
nicht auf ldngere Sicht auch die gréBeren Ma-
rinen, nach dem Vorbild der Amerikaner in Viet-
nam, diese preiswerten Fahrzeuge fiir enggefaBte
regionale Aufgaben starker als bisher forcieren
werden.

Beim Einbeziehen der Patrouillenboote war die
Abgrenzung zu den kleineren Minensuch- und
Minenrdumfahrzeugen nicht immer ganz einfach,
da die Grenzen flieBend sind: So kénnen Patrouil-
lenboote, wenn auch oft nur bedingt, zum Minen-
rdumen verwandt werden. Andererseits sind zahl-
reiche schnelle Minensuch- und -raumboote (z. B.
die deutschen R-Boote im Zweiten Weltkrieg oder
die schnellen Minensuchboote der ,Schiitze“-
Klasse der Bundesmarine) durchaus vollwertig
flr Patrouillen-, Wach- und Sicherungsaufgaben
verwendbar und u. U. auch als Torpedo- und FK-
Tréger umriistbar. Um die an sich schon uber-
reiche Zahl der zu behandelnden Fahrzeuge eini-
germaBen zu begrenzen, sind die in den Flotten-
listen eindeutig als Minensuchboote klassifizier-
ten Einheiten in allen Féllen nicht erwéhnt wor-
den.

Fiir die echten Schnellboote blieb der Torpedo in
den ersten fiinfzehn Nachkriegsjahren unange-
fochten die Hauptangriffswaffe. Er allein hatte die
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