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Le 1 juillet 2007, les premiers trains pour
Lhasa sont partis respectivement de Beijing,
de Shanghai, de Guangzhou et de Chengdu.
Ces trains de profil aérodynamique ont roulé
vers Lhasa 2 une vitesse de 100 km par heure
sur le plateau du Qinghai-Tibet, d’une altitude
de 5 000 m. Dans les wagons lumineux et
spacieux, les voyageurs étaient assis pres des
grandes fenétres pour admirer les paysages. A
I’extérieur du train, sur la vaste steppe de Hoh
Xil, des antilopes tibétaines mangeaient de
’herbe, des dnes sauvages tibétains faisaient
la course avec le train. Au loin, les montagnes
enneigées brillaient sous les rayons d’or du



soleil...

La premiere partie de 814 km du chemin de fer
Qinghai-Tibet d’une longueur totale de 1 956 km, de
Xining a Golmud dans la province du Qinghai, a été
achevée en 1979. La deuxieéme partie de Golmud a Lhasa
a commence€ le 29 juin 2001. Elle est d’une longueur de
1 142 km, dont un trongon de 960 km est situé a une
altitude de plus de 4 000 m. Le point le plus élevé de la
ligne ferroviaire franchissant les monts Tanggula cul-
mine a une altitude de 5 072 m, plus haut que le Mont
Blanc, la plus haute montagne d’Europe. Ce point de la
ligne dépasse de 200 m le point le plus élevé du chemin
de fer péruvien dans la cordillere des Andes, qui était le
plus haut du monde avant cela. Le relief le long de ce



chemin de fer est trés difficile. Apreés quatre ans de tra-

vail d’une apreté inouie, les Chinois ont surmont€ tou-
tes les difficultés que le chemin de fer Qinghai-Tibet
avait a affronter et ont assuré sa mise en service en temps
et en heure.

L’ achévement de la ligne de chemin de fer Qing-
hai-Tibet a décroché une série de records de 1’histoire
du chemin de fer mondiale : elle est la ligne de chemin
de fer la plus haute et la plus longue sur le plateau au
monde, et aussi le chemin de fer traversant la plus lon-
gue zone de terre gelée. La vitesse du train dans la sec-
tion de terre gelée est de 100 km par heure et elle est de
120 km dans la section non gelée. C’est la plus grande
vitesse jamais atteinte sur sol gelé. A I’aube du XXI*
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siecle, elle fait partie des projets clés de 1’Etat accom-
plis avec un grand nombre de ressources humaines et
matérielles.

Les projets clés sont des secteurs et des ouvrages
majeurs décidés par I’Etat a différentes périodes, selon
la situation générale de 1’économie nationale et du dé-
veloppement social, et d’aprés la puissance nationale.
Ces projets ont une signification et un rdle importants
dans la modernisation socialiste de la Chine.

Apres la fondation de la République populaire de
Chine en 1949, le gouvernement chinois a réalisé des
projets importants a différentes périodes, de fagon mé-
thodique et planifiée. Des syst¢tmes comme celui de I’in-
dustrie socialiste et celui de 1’économie nationale, in-
dépendants et relativement complets, ont pris forme, ce
qui a permis a la Chine de porter ses technologies de
pointe a un nouveau niveau, de renforcer sa défense
nationale et d’assurer le développement stable et dura-
ble de I’économie nationale.
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La mise en place du systéme industriel de base

Les projets clés avant les années 1980, ont permis
de mettre en place un systeme industriel de base en Chine.

Dans les années 1950, alors que la base de 1’éco-
nomie était trés faible, 1’Etat concentra tous ses efforts,
en prenant pour projets principaux 156 ouvrages aidés
par I’Union soviétique, dans les domaines de 1’énergie,
de la sidérurgie, du métal non-ferreux, de 1’industrie
chimique, de I’électromécanique, de 1’industrie 1égere
et de la défense nationale. L’investissement total fut de
20,3 milliards de yuans, soit 12,4 % des investissements
dans la construction des infrastructures du pays a cette
époque. Parmi ces projets, le Complexe sidérurgique
d’ Anshan, le Complexe sidérurgique de Wuhan, 1’Usine
automobile n°1 de Changchun, 1’Usine électromécani-
que de Harbin, I’Usine de chaudieres de Harbin, 1’Usine
de turbines a vapeur de Harbin, I’aménagement du
Huaihe, la base de métal non-ferreux a Baiyin dans le
Gansu jouent encore a I’heure actuelle un réle impor-
tant dans 1’économie nationale au XXI¢ siécle.

Dans la deuxieme moitié des années 1960, la Chine
concentra ses forces financieéres et matérielles dans les
industries militaires, spatiale, nucléaire, électronique et
la construction navale. 28 milliards de yuans furent
investis, 24 sortes de bases de recherches scientifiques et
de fabrication furent mises en place. Ainsi, la puissance
de la défense, les technologies de pointe et les sciences
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ont pu atteindre un niveau plus élevé. Pendant cette
période, les Chinois construisirent le champ pétrolifére
de Daqing, la base sidérurgique de Panzhihua, la cen-
trale hydroélectrique de Liujiaxia, trois lignes ferroviai-
res dans le Sud-Ouest de la Chine (Chengdu-Chongqing,
Baoji-Chengdu, Chengdu-Kunming) et le grand pont sur
le Changjiang a Nanjing. Ces ouvrages importants favo-
riserent le développement industriel dans leur région, pro-
fiterent également aux régions du Centre et de 1’Ouest,
excepté le Xinjiang, le Tibet et la Mongolie intérieure.
Dans la construction de plus de 1 100 projets concernant
la défense, les sciences et techniques, 1’industrie et les
transports réalisés de 1964 a 1978 couvrant la période de
trois plans quinquennaux, 205,2 milliards de yuans ont
été investis, et 4 millions de personnes engagées. Pen-
dant une courte période de quinze ans, un millier de gran-
des et moyennes entreprises industrielles et minieres,
d’établissements de recherches scientifiques se sont ré-
partis dans le Sud-Ouest et sont devenus 1’accélérateur
de I’industrialisation de cette région.

Dans les années 1970, grace a la situation nationale
et internationale favorable de cette période, la Chine a
décidé d’introduire dans le pays les techniques avancées
des pays occidentaux, et d’accélérer la construction de
I’industrie pétrobhimique. Par ailleurs, des équipements
et des installations ont été introduits en fonction des
maillons faibles dans I’industrie de base. Depuis 1972, la



Des succés remarquables obtenus dans la réalisation des projets clés

Chine a importé les équipements de 26 projets du Japon,
de I’Allemagne, des Etats-Unis, des Pays-Bas, de la
France, de I’Italie et de la Suisse, avec un montant global
de 20,5 milliards de yuans, soit 7,4% de I’investissement
total des constructions de cette période. Parmi eux, une
série d’équipements complets, notamment le laminoir de
1,7 metre du Complexe sidérurgique de Wuhan, treize
équipements d’engrais chimiques, quatre équipements de
fibres synthétiques ont conduit la Chine a un nouveau
niveau scientifique et technique et a la mise en place du

systeme d’économie industrielle.

L’élévation du niveau de I'industrie de base

La réalisation des projets importants des années
1980 a amélioré rapidement le niveau de I’industrie de
base en Chine.

Selon la décision prise lors de la 3¢ session pléniere
issue du XI¢ Comité central du Parti communiste chinois
(PCC) tenue fin 1978, I’Etat avait désormais pour tache
fondamentale de centrer son travail sur la modernisation
socialiste. Le gouvernement a privilégi€, dans sa straté-
gie de développement économique, 1’agriculture,
I’énergie, les transports, 1I’éducation et les sciences. Dans
les années 1980, ayant pour priorité le développement de
I’électricité, le gouvernement a construit les bases houille-
res dans le Shanxi, dans 1’ Anhui et dans I’ouest de la
Mongolie intérieure, puis le chemin de fer Datong-




