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Introduccién

Desde el 1 de enero de 2007, Beijing ofre-
ce un descuento del 60% en el transporte pu-
blico mediante el uso de una tarjeta de pago,
nueva, valida en 447 lineas. En el caso de los
estudiantes, este descuento alcanza el 80%. Por
ejemplo, el costo normal del pasaje para un
viaje en autobus publico de una hora y media
por la tercera circunvalacion de la capital, des-
de el occidental distrito de Haidian hasta el
oriental de Chaoyang, es de 1,4 yuanes, mien-
tras que para los estudiantes es de apenas 0,7
yuanes. La medida gener6 una gran acepta-
ci6n por parte de la poblacién capitalina, y en

tan s6lo un mes se vendieron mas de 6,2 mi-
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llones de tarjetas de transporte piiblico IC.

La reduccién del precio del pasaje en el transporte
publico constituye una de las medidas implementadas
por ¢l Gobierno Popular Municipal de Beijing como
parte de la nueva planificacién urbana. El 27 de enero
de 2005, el Consejo de Estado ratific6 oficialmente la
Planificacién Urbana General de Beijing (2004-2020).
Segin esta Planificacién, las autoridades locales
priorizaran el desarrollo del transporte piblico, cuyo
sistema deber4 convertirse gradualmente en el princi-
pal medio de desplazamiento de los ciudadanos, alcan-
zando el 50 por ciento de los viajes dentro de la ciudad
para 2020. Ademds, se trabaja para que dicho sistema
permita a los residentes trasladarse de sus viviendas a
sus puestos de trabajo dentro de una hora.

En los tltimos 50 afios, la planificacion de la cons-
truccién urbana de Beijing experimenté seis importan-
tes revisiones, y la Planificacién Urbana General de
Beijing (2004-2020) fue el fruto de la séptima. Esta
nueva Planificacién determina el destino del desarrollo
de la construccion urbana de la capital, con el objetivo
de ser “la capital del pafs, una ciudad internacional, una
ciudad de fama cultural y una ciudad apta para habitar”.
Esta fue la primera vez que Beijing planteé el objetivo
de hacerse ciudad apta para habitar en su planificacién
urbana, idea nunca antes incluida en ningiin documento
gubernamental de China.



Investigacion de la teoria
sobre la construccion de la
ciudad apta para habitar
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De vivir en nidos de aves en drboles y cavernas hasta
residir en una comunidad compacta, la humanidad siem-
pre busca sitio y refugio seguros para su subsistencia.
Protegerse del viento y la lluvia, prevenirse contra las
catastrofes naturales y las bestias y juntarse entre los
semejantes constituyeron necesidades instintivas de los
hombres primitivos respecto a las condiciones de vida.
A medida del progreso de la organizacién social de las
tribus, algunos sitios de residencia pasaron a ser yi
(aldeas), mientras que una parte de estas ultimas se con-
virtieron en du (ciudades). Como resultado, cuando la
humanidad entré6 en la sociedad esclavista, aparecieron

ciudades como yuancheng y taicheng, entre otras.

Historia de la formacion de las ciudades chinas

Las Ruinas de Yin, capital de la dinastia Shang

Sector Badaling de la Gran Muralla
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(aproximadamente siglo XVII a.n.e.-aprox. siglo XI
a.n.e.), situadas en la ciudad de Anyang en la provincia
de Henan, fueron incluidas en la lista de Patrimonio Cul-
tural Mundial en 2006. Durante los dltimos 100 afos se
desenterraron alli unas 160.000 piezas de inscripciones
talladas en huesos, més de 10.000 objetos de bronce,
junto con las ruinas de 54 palacios. En las Ruinas de
Yin se pueden ver sus palacios, cementerios, residen-
cias civiles, talleres de trabajo manual y sitios de culto
espaciosos, todos con una distribucién perfecta.

A través de las excavaciones arqueoldgicas y los
datos registrados en documentos correspondientes, la
gente puede conocer para qué se construyeron las
ciudades. Ademads, un ambiente natural apto para la re-

sidencia constituye la exigencia bdsica de la humani-

dad a la hora de elegir la localizacién de las ciudades.
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La cordillera Qinling, con su mayor parte situada en la
provincia de Shaanxi, es rica en recursos de la flora y la
fauna y se considera como deslinde entre las regiones
surefias y norteflas de China y también la divisoria de
los importantes rios Huanghe (Amarillo) y Changjiang
(Yangts€). Al norte de la cordillera Qinling se encuen-
tran la llanura Guanzhong y el sistema fluvial Weihe.
La primera goza de un suelo muy fértil que cuenta con
condiciones meteorolégicas propicias, mientras que el

segundo tiene aguas abundantes y varios rios tributarios.
Tal vez por esta razén, mas de 13 reinados chinos esta-

blecieron sus capitales en la zona de Qinling. En esa

tierra, Xi’an (llamado Chang’an en tiempos antiguos)
es una ciudad de mds de 2.000 afios de historia, capital
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de la dinastia Tang (618-907). Era entonces la ciudad
més grande del mundo, con una superficie més de siete
veces superior a Bizancio, capital del Imperio Bizantino.

Los antiguos chinos prestaron mucha atencioén a la
unificaci6n, simetrfa y ordenacién en la construccion
urbana. En la dinastia Zhou (aprox. siglo XI a.n.e.-256
a.n.e.) ya se hizo hincapié en la planificacién durante la
edificacién de su capital. En la obra Zhou Li: Kaogong
Ji (Ritos de los Zhou: Referencias sobre ingenieria) se
afirma: “Al disefiar una capital, debe situarse sobre una
trama cuadrada de nueve por nueve /i (un /i equivale a
500 metros), con tres puertas en cada una de sus
murallas. Debe tener nueve calles y nueve avenidas,
todas ellas con una anchura que permita el paso de ca-
rretas de caballos en formacién de nueve en fondo. El
palacio debe levantarse en el centro de la ciudad; el tem-
plo de los antepasados, a la izquierda; los templos de
las divinidades, a la derecha; los edificios de oficinas,
al frente; y el mercado, detrds”. Todo eso refleja el pen-
samiento del poder imperial de que “el gobernante ocu-
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pa el sitio central” y “la adoracién del niimero nueve” y
el principio estricto de simetria en la planificacién
" urbana. Este concepto ejercié gran influencia en la cons-
truccién hasta el final de la sociedad feudal.

Respecto a la concepcién de construccién urbana,
los chinos se interesaban desde la antigiiedad por la

imagen filosé6fica de la unidad entre el Cielo y la




€ Estatuas en Nangang, Harbin, capital de la
provincia de Heilongjiang

humanidad. También concedian importancia a la loca-
lizacién y direccion de las montafias y los rios, que pro-
curaban rodeasen la ciudad, mientras que el sitio ideal
para las viviendas requeria de colinas detrds y aguas
delante. Guan Zi, sabio chino del siglo II a.n.e., opind
sobre la relacién entre la localizacién de la capital y la
vida fécil del pueblo que dentro de la ciudad debia ha-
ber colinas y rios, y los dltimos tenian que ser serpen-
teados a fin de mantener el vigor y la vitalidad de la

ciudad. En tiempos pasados, dentro de muchas ciuda-
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des antiguas de China, como Kaifeng, Hangzhou,
Suzhou y Beijing, las calles y los rios se entrecruzaban,
los puentes y los pabellones estaban conectados, y los
arboles, las flores y las hierbas se plantaban en las
colinas, lo que reflejaba una perfecta integracion de
colinas y rios con la construccién urbana. “Contemplar
el hermoso paisaje de las colinas y rios sin salir de la
ciudad y vivir en un lugar animado donde se pueda dis-
frutar de la tranquilidad del bosque” es el deseo de los
chinos respecto al entorno residencial.

La comodidad y facilidad del sistema de transporte
constituye un requisito primordial para el desarrollo
urbano. En los tiempos previos al siglo XIX, la mayo-
ria de las ciudades chinas se construyeron en las cuencas
de los rios Huanghe y Changjiang, o lugares con rutas
anchas y de facil comunicacioén. Ello refleja que, en la
época agricola en que la manufactura y el comercio eran
funciones principales de la economia urbana, el trans-
porte terrestre y fluvial practico constituyé un punto
clave del comercio mercantil y el movimiento de
personas. “‘Festival Qingming sobre el rio”, pintura crea-
da en el siglo XII por el famoso pintor Zhang Zeduan
de la dinastia Song del Norte (960-1127), es la descrip-
cion real de las instalaciones de Bianliang (actualmente
ciudad de Kaifeng, provincia de Henan), asi como la
vida productiva y cotidiana de su pueblo. En la obra se

incluyen estudiantes, campesinos, comerciantes,
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médicos, monjes, funcionarios, mujeres, nifios, entre
muchas otras personas. Ellos salen al mercado, pasean
por las calles, beben licor, empujan barcas, arrastran
triciclos, se sientan en las sillas de manos, o montan a
caballo. Salen a la vista también tiendas, casas de vino
y de té, viviendas de los funcionarios y de las personas
comunes, puentes y barcas, representando el panorama
préspero de Bianliang.

La Revolucién Industrial promovié la construccion
de ciudades y su expansion. Ya en el siglo XX aparecié
en el mundo una gran cantidad de ciudades con una
poblacién superior al millén de personas. En 1915, Chi-
na contaba con 43 ciudades con una poblacién de mas
de 100.000 personas, y dos con mas de un mill6n de
habitantes. Entre ellas, 22 del primer tipo y una del se-
gundo tipo eran ciudades en que se invirti6 capital ex-
tranjero a través de tratados desiguales. Al principio se
abri6 el comercio y luego se desarroll6 la industria, lo
que causé la expansién demografica y el deterioro
medioambiental producido por la contaminacién
industrial. Asi se hicieron més obvias las contradiccio-
nes entre el desarrollo urbano y el medio ambiente.

Teoria de un estudioso sobre el entorno del
habitat humano

A partir de los afios 70 del siglo XX, la crisis de los
recursos, la contaminacion medioambiental, el calenta-
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miento climatico y la carencia de agua potable se fue-
ron convirtiendo en problemas que afligian a la
humanidad, 1o que atrajo una gran atencion por parte de
la comunidad internacional. En la Conferencia de la
ONU sobre Medio Ambiente Humano en 1972 se dis-
cutieron los problemas de la demografia, los recursos y
el medio ambiente, entre otros temas, indicando la irra-
cionalidad del desarrollo econémico que sacrifica la
salud humana, y se llamé a prestar suma atencién a la
contaminacion medioambiental. L.a Asociacion Interna-
cional de Arquitectura Moderna (AIAM) publicé la
Carta de Machu Picchu y la Declaraciéon de Varsovia en
1977 y 1981, respectivamente. Ambos documentos ex-
presan que el desarrollo industrial, la expansion urbana,
asi como la elaboracion y reelaboracién de la fuerza
mecénica respecto al medio ambiente hacen que la hu-
manidad se aleje cada dia mds de la naturaleza, tanto en
los conceptos como en los modos de vida. El habitat
humano empeora diariamente, a la vez que se perjudica
la salud fisica y psiquica. Se plantean explicitamente
que las ciencias arquitectonicas deben entrar en una
época en que defiendan el medio ambiente ‘saludable.
En el Informe Global sobre Asentamientos Huma-
nos publicado por la ONU en 1996 se considera el nue-
vo siglo como “mundo urbanizado”. Ese mismo afio, la
ONU convoc6 la IT Conferencia sobre Asentamientos
Humanos (HABITAT II), en que planteé el concepto de
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