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Lecon 1
Apercu historique et classification des chemins de fer

1. Deéfinition et origine des chemins de fer. - On désigne d’ une facon générale sous le
nom de chemins de fer des voies munies de rails, sur lesquelles circulent des trains remorqués
par des locomotives. '

Leur invention remonte au commencement du dix-neuviéme siécle, mais déja, avant
cette époque, on avait utilisé la diminution de résistance au roulement qu’ offrent les surfaces
métalliques. On employa d’abord des rails plats munis d”un rebord®, puis des rails en saillie? , et
la traction se fit soit au moyen de chevaux®, soit au moyen de machines fixes®.

C’est en 1814 que Georges Stephenson, ingénieur des houilléres de Killingworth, con-
struisit la premiére locomotive pour le service des ces mines; mais ¢’ est seulement en 1829
qu’a la suite d” un concours ouvert par les administrateurs du chemin de fer de Liverpool a
Manchester, Stephenson produisit et fit adopter pour 1’ exploitation de cette ligne la fameuse
Fusée qui figurait a 1” exposition de 1889 et qui est la meére des locomotives actuelles. Elle
pesait quatre tonnes, pouvait remorquer en palier une charge de 13 tonnes a la vitesse de 22
kilométres et atteindre sans charge la vitesse de 45 kilometres a 1’ heure, qui était
considérable pour cette époque.

La Fusée était bien loin des puissantes locomotives actuelles qui remorquent facilement
en palier des trains de 500 a 600 tonnes a la vitesse de 30 kilomeétres, des trains de 200 tonnes
a [7allure de 70 a 100 kilometres, et qui, a vide, peuvent atteindre la vitesse de 120 a 140
kilomeétres a I”heure. Néanmoins elle renfermait les trois principaux éléments de la construc-
tion des machines d’aujourd”hui:1’ application du principe de 1’adhérence®, la chaudiére tu-
bulaire;-enfin le tirage produit par 1’ échappement de la vapeur dans la cheminée. En y ajou-
tant la coulisse, que Stephenson inventa un peu plus tard, on a les quatre éléments sur
lesquels est encore basée la construction des locomotives.

2. Création des chemins de fer francais. - Peu aprés 1’ ouverture du chemin de fer de
Liverpool 4 Manchester, qui date de 1830, eut lieu en France, la construction du premier
chemin de fer a traction de locomotive, entre Lyon et St-Etienne, qui, en 1832, fut ouvert au
transport des voyageurs et des marchandises. A partir de ce moment, 1”attention publique
fut attirée sur les chemins de fer et diverses concessions furent accordées pour la construction
de lignes isolées, notamment celle de Paris a4 St-Germain-en-Laye. Mais c¢’est seulement de
la loi du 11 juin 1842 que date la création du réseau francais. C’est en vertu de cette loi que

furent créées les principales artéres actuelles: les lignes de Paris a la Belgique et a la Manche,
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a Strasbourg, a Marseille et a Séte, a Nantes et Bordeaux, etc. Les terrains étaient acquis
aux frais de 1’Etat, des départements et des communes; les travaux d’infrastructure étaient
exécutés au compte de 1’ Etat et directement par ses ingénieurs. Les compagnies concession-
naires auxquelles fut confiée 1’ exploitation furent chargées de la superstructure, c’est-a-dire
de 1’ établissement de la voie et des stations et de la fourniture du matériel roulant.

3. Développement des chemins de fer. - Depuis leur création, les chemins de fer n’ ont
pas cessé de s’ étendre non seulement en France et en Europe, mais dans le monde entier.
Leur développement dépasse aujourd’ hui® 38. 000 kilomeétres en France, 228. 000 kilometres
en Europe et 635. 000 kilométres dans le monde entier. Le nombre de locomotives en circula-
tion, en France et en Algérie seulement est de plus de 13. 000 représentant une force de
3.900. 000 chevaux environ, tandis que la force totale des machines fixes en service sur les
mémes territoires ne représente que 920. 000 chevaux.

4. Conséquences économiques. - Les conséquences économiques de 1’ extension des voies
ferrées ont été considérables, et telles qu”a aucune époque antérieure il ne s”était produit une
semblable révolution. Elles sont dues nion seulement 4 1’ abaissement du prix des transports,
qui a été réduit de plus de trois quarts, mais encore a 1’ accroissement de la vitesse pour les
voyageurs et 4 |” énorme augmentation de la capacité de transport des voies de communica-
tion.

Le nombre de voyageurs transportés a un kilomeétre® par les chemins de fer en France
dépasse actuellement neuf millions, soit environ 240 kilométres parcourus par habitant, et la
quantité des marchandises également transportées a un kilométre dépasse onze millions de
tonnes, soit en moyenne 292 tonnes transportées & un kilométre® par habitant. Une telle cir-
culation eiit été matériellement impossible avant 1’ établissement des voies ferrées, quels que
fussent le développement des routes et la multiplication du nombre des chevaux.

5. Classification des chemins de fer. - Au point de vue légal les chemins de fer se di-
visent en trois catégories:; les chemins de fer d”intérét général, les chemins de fer d”intérét
local et les tramways.

On désigne sous le nom de chemins de fer d’intérét général® les lignes qui, soit par les
communications qu’elles établissent entre d”autres lignes, soit par |’importance des centres
qu’elles desservent sont appelées a participer aux échanges entre les différentes parties du
pays.

On désigne sous le nom de chemins de fer d’intérét local® les lignes dont le but exclusif
ou principal est de créer des relations entre les localités qu’elles traversent.

Enfin on donne spécialement le nom de tramways aux chemins de fer d’intérét local qui
suivent sur la totalité ou la plus grande partie de leurs parcours la chaussée ou les accote-
ments des routes.

Nous ne ferons pas de distinction de principe entre les diverses catégories de chemins de
fer; mais nous tacherons de faire ressortir, soit a propos de la construction, soit 4 propos de

1’ exploitation, les conditions dans lesquelles les installations et 1’ organisation du service
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Lecture
Premiére mais éphémére apparition du rail

Le premier chemin de fer construit en Chine fut celui de Shanghai 4 Wusong. Long de
14,5 km, il avait pour but de permettre un accostage plus facile aux grands navires march-
ands qui avaient des difficultés & remonter 1’ estuaire du fleuve. Accessoirement, il
permettait des excursions motorisées a la population européenne et américaine déja nom-
breuse, de la concession internationale, en un temps ot n’ existait en guise de taxi que le
“pousse”.

Financée par des capitaux privés, concédée par les autorités locales d”abord longtemps
réticentes, construite par la main-d’ ceuvre chinoise sous la direction de spécialistes anglais,
cette ligne a 1’ écartement de 76 cm, fut achevée en 1876. Mais la mort accidentelle d” un pas-
sager qui s’ était couché sur le ballast le 3 aoiit, déchaina une vague de xénophobie qui
entraina la fermeture de la ligne: les rails furent méme en partie arrachés par la population
1’ année suivante. Le chemin de fer de Shanghai 48 Wusong n’a vécu qu’un an et onze mois.

Aprés cette tentative malheureuse, ce qu’ on peut plus justement considérer comme
I’ embryon du réseau chinois fut un chemin de fer minier, 4 1’ écartement standard
(1435 mm).
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Version

1. Instructions aux soumissionnaires

ARTICLE 1:DEFINITION DU PROJET

1.1 L’Entreprise métro d’alger invite, par le présent appel d’offres national et interna-
tional, les Groupements de constructeurs industriels a présenter leurs offres, sous pli
fermé, pour réaliser les études, les fabrications, les fournitures, les transports, le montage,
les essais en usines et sur sites, la mise en service, la formation, 1’assistance te-chnique ala
maintenance en phase exploitation, 1’ atteinte des performances aux différentes étapes du
Systéme Métro conformément aux spécifications fonctionnelles et techniques qui seront
arrétées définitivement dans le cadre du marché.

1.2 Consistance des prestations

- Matériel roulant Lot - 20
- Equipements d’entretien du matériel roulant et autres installations fixes
(Energie, voie, *=*) Lot - 21
- Voie Lot - 30
- Escaliers mécanique Lot - 40
- Epuisement des eaux : Lot - 41
- Traitement de 17 air Lot - 42
- Fourniture des cibles de traction Lot - 53

2. Cahier des prescriptions spéciales
. Clauses administratives
(CPS-CA)

CHAPITRE 1
CLAUSES ADMINISTRATIVES GENERALES

ARTICLE 01:0BJET DU MARCHE

Le présent marché a pour objet 1’ exécution des travaux de doublement de la voie avec
rectification du tracé entre les gares d’El Affroun et Khemis Miliana (55 km) de la ligne Al-
ger-Oran.
ARTICLE 02 :MODE DE PASSATION DU MARCHE

Le présent marché est passé aprés appel d’ offres national et international restreint
conformément aux dispositions du décret présidentiel n° 02-250 du 24 juillet 2002 portant
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réglementation des marchés publics modifiée et complétée, article 23 alinéa 2 et 25.
ARTICLE 03: TEXTES APPLICABLES
Les textes applicables au présent marché sont la législation et la réglementation en
vigueur en Algérie, et notamment le décret présidentiel n° 02/250 du 24 juillet 2002 portant
réglementation des marchés publics modifiée et complétée, notamment le titre [l section 1.
ARTICLE 04 : DOCUMENTS CONTRACTUELS
Les documents contractuels constituant le marché sont dans 1’ ordre:
1 Soumission
2 Déclaration a souscrire
3 Cahier des prescriptions spéciales:
3.1 Clauses administratives (CPS-CA) . '
3.2 Speécifications techniques générales (CPS-STG)
3.3 Spécifications techniques particuliéres (CPS-STP)
Définition des prix et mode de mesurage
Bordereau des prix unitaires
Bordereau des quantités et des prix
Les sous-détails des prix

Le planning de réalisation

© 00 N O Ul

Le dossier des plans d” exécution

10 Le cahier des clauses administratives générales travaux (CCAGT)
ARTICLE 05 ; PRIORITE DES DOCUMENTS

En cas de divergence entre certains chapitres ou articles des documents mentionnés a
7article 4 ci-dessus, 1’ordre de priorité des documents sera 1’ ordre des piéces de 1”article 4

clavant.
VOCABULAIRE

apercu n.m. HEA MEM , R4

classification n. f. 42K

classification des chemins de fer ERER A2
chemin (n.m.) de fer £

définition n. f.  FEX

origine n. f. H&IE

désigner v.t. FHHKE, 2 . FEHE

désigner d’une facon général —ARIEHIRE

de facon, d’une facon (AR -4, LA B H
sous le nom de MY flf--+

voie n. f.  JEBG; LRI BRI

(étre) muni adj. (de) 3H.,#WA.%A

rail n.m. B, B8, BLE
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circuler v.i. BT

train n.m. H|%E

remorquer v. t. 58, , 75|

remorquer des trains Z 5|3 %

remorqué adj. HHAEG|H

locomotive n. f.  HL%E

remonter v.i. JB¥,EBHT,EET
commencement n.m.  (BF[E]Z3 [B] L&D FFER  F146 , B4
commencement de ce siecle ZA<tH424]
diminution n. f. W4, W/

résistance n. f.  BH 7SR

résistance au roulement VR#HFH 11;iz23hFH S
offrir v.t. (qch. a qch.) ffie-7KZF+

surface n. f.  TH, &I, H)E

rail (n.m.) plat 3L4N%L

rails plats munis d’un rebord £ 1% HFLEkEh
rails en saillie [MEEHL

 rebord n.m. %%

saillie n. f. [ E 5, R H A4

en saillie ZEH#, N H A

traction n. f.  ZH|

machine n. f. PG HLE

machine fixe [ﬁimbﬁ

George Stephenson T . Hras2F#E(1781~1848, HE LK HE, B EIHNEZHN)
houillére n. f. #H"(=mine de charbon)
Killingworth  ZEARIK B GX BG4
construire v. ¢. il , it

construire une locomotive #HlEEHLZE

service n.m. iaHy

mine n. f. B LB

mine de charbon JE#"

ala suitede %F,HTF

concours n.m. Saae, LFE

/\ organiser (ouvrir) un concours ZHZ(FFHR) HLFE
ouvrir v.¢t. JFiE

ouvrit un concours i IR HE

administrateur n.m. ‘EHA

Liverpool #|¥i (GEE#14%)

Manchester S #)3r4s G EH#14)
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produire v.t. il

exploitation n. f. BE,fTE

exploitation de la ligne £RHKizE

adopter v.t. R, EE

fameux, se adj. ZEFHAMK, KA

fusée n. f.  KHi; XHEY Fusée IIRTTIA « i 2F RS HLTEM“ K EF 572N E
figurer v.i. (M) HBTE, FIA

mere n. f. B

la mére des locomotives actuelles BAHLEREE

peser v.i. (+¥EOE--,HER

tonne n. f. Wi, W% !
tonne kilométrique M2\ B GZ #iTHE B4

tonne transportée iz 1% FEH) %L

remorquer v.t. 25,35,

palier n.m. i,V

en palier 7EViE b, 7 VB

charge n. f. HE,HE;BRE

sans charge Jof b, 25 H b

considérable adj. TN, BEH

loinde 5---MERE, B ¥HEHIE

puissant adj. KIYJFEHK

puissante(n. f.) locomotive KINZFRHLZ%E

allure n. f.

avide ZEEH,ZHM

kilometre (n.m.) & 1’heure &/NEf /A BLEHC, B -+ 24 B (R4 2R km/h)
renfermer v. 2. AEF,&5A FEFHEEYD

élement n.m. HPEHIERE, EX

construction n. f. A 7=, &

construction des locomotives HLZE¥E il

construction de machine HLZEE ] (machine=locomotive)
application n. f.  f#ifH, N H, R H

adhérence n. f. ZEN WMEFEH

chaudiére n. f.  HipP

chaudiére tubulaire HREI

tirage n.m.  CHAEIA) @K

tirage d’une cheminée 4 & f38 XU

échappement n.m.  HEH, HER

échappement de la vapeur Z&¥SMIHER, HEIR

coulisse n. f. W&
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coulisse de Stephenson i L FR I

basé a. (sur) EENLAE-FERE F

création n. f.  CEE;HHIE (BRER)

création des chemins de fer k#2048, G 8k

création de lignes nouvelles &iHZk

ouverture n. f.  GHEPZER) FFHE

ouverture d’un chemin de fer &k ) %

dater v.i. (de) #RT

chemin (n.m. ) de fer a traction de locomotive HLZEZET| I8k
Lyon H&

St-Etienne X ¥ &%

ouvrir v.t. FF; LR

ouvrir au transport des voyageurs et des marchandises 8% tiEHi
transport n.m. &

transport des voyageurs iz

transport des marchandises %1z

attirer |”attention de qn sur qch. FlEFEAFEERXS -
concession n. f.  (BUFFXIH R L | il D) FEF, 5158 FRIF 2 B L
accorder v.t. #4TF

isolé adj.  PRSLHY, Il

St-Germain-en-Laye % HHE ¥ (EE)

réseau n.m. ;SR BRI, BR BN

résea de chemin de for B

réseau de voie ferrée &k

réseau ferroviaire £k HM

en vertu de qch. I8 K, AR

en vertu de cette loi HRFXITES

artere n. f.  TER, 30 TR Bk T4

artére principale T£&;8k8 T4k

créer v.t. BIE, B, EWR

se créer v. pr. IR

Sete  ZEFFCEED

terrain n.m. b, H T

acquis adj. HBUSHT,.ZREBH

acqueérir v. . GEI WL ZZ# AR EF I KIS, 48], BUE
acquérir un terrain  f§—Huih

frais n.m. $H, X

/\ aux frais de -~ KR

/\ aux frais de I’Etat fEZEH%E
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infrastructure n. f.  (BRY) GEHE V3G HFR%EH) ZRERS, TEHER
infrastructure de la voie ZRB% FIFER

travaux n.m. pl.  TF2

travaux d’infrastructure FERE T2, T TRE

exécuter v. t.  SLjii, i T

exécuter les travaux Jifi T, T.f&iE T.

au compte de gn B~~~ AT ; -4

compagnie (n. f.) concessionnaire ¥R 2
confier des travaux & un entrepreneur i THUARE  FRAURRAMLAF
exploitation n. f. Hi&,zH

étre chargé de A - R/{L. T

superstructure n. f.  (BREZLMA) FHER

superstructure de la voie ZkfH FER

établissement n.m. 4, B EL, BT (LR M)

établissement de la voie Hi% 2k

établissement des stations BE %4 :
avant |”établissement des voies ferrées &kBE4E LR

fourniture n. f. #2HE, 445, Bl

fourniture du matériel roulant FECIEHLEZEHHK

matériel n.m. 5, AETH

matériel roulant HLZAEZEHG, 45

ne (pas) cesser de AK%E, AN, — B AETH

s’étendre FEC IS, BB, PR

circulation n. f. BT 7% EE,HE

locomotives (n. f. pl.) en circulation BEfTHHHLE

représenter v. . FHY4FFEHER)

forcen. f.  J1;8hH

force de traction - I 17,5 11

cheval n.m.  DhFj(DhFEAL, 1 BT EHRHIE 75 kg BRWIARES 1 m FrfEszh
en service fEfERH,ZEN . BHH

territoire n.m. S5, b ; A HE M X

conséquences n. f. pl. JR, G581, R

conséquences économique 2R, BT

extension (n. f.) des voies ferrées £k K B F K)

voie (n. f.) ferrée Zki&

révolution n. f. 2REIMZERE, BZIKWEAE

(étre) da, due adj. (agch.) WHETF,.H.HT

abaissement (n.m. ) du prix de transport iz 3K, Z MK
accroissement (n.m.) de la vitesse HEFRE
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accroissement de la vitesse pour les voyageurs %53z 3 5

capacité (n. f.) de transport zZ#iRE S, ZHiE

voies (n. f. pl.) de communication (ZkH . ABEER)) LR , A H M , B

communication n. f. BE4%;353H , AL WLR

nombre (n.m.) des voyageurs transportés & a5 A, Fiz A3

voyageur (n.m. ) transporté a un kilométre A/ H (= voyageur-kilométre ou passager-
kilometre)

parcourir v. . {78, BT ;E,ET

quantité (n. f.) des marchandises transportées a un kilometre iz 1% % 4 i /> H %{ (= tonnage
kilométrique des marchandises transportées) -

tonne (n. f.) kilométrique ou tonne-kilometre M/

moyenne n. f. SE3¥,FEEEGEHE

en moyenne

sur prép.  {EXBIFORERSGERE, B AP - EE

matériellement adv. F3L L,k b, LA

matériellement impossible SEFR AT BER , RO B A A GERY

quel quetsubj. AE-, AL TEIR) -+ (5| ik WA, WA 3hia F B0

multiplication n. f.  #fi,1¥4 %

point de vue n.m. WK

au point de vue légale MBE KW EKFE , M E (=légalement)

se diviser v. pr. (en qch.) R A

catégorie n. f.+ 5|, Fpk

chemin (n.m. )de fer d’intérét général TZREKRE

chemin de fer d’intérét local #b54k %

tramway n.m. HLIEHUE, AHH ELH

centre n.m. YRT;HL

desservir v.z. (Gl TH) @A, #@E

étre appelé a qch. /inf. BOAER- B2

participer v. t. indir. (a gch.) 25 R

partie n. f. 4 X

but (n.m.) exclusif ME—#HRK

relation n. f. (3@ . E{F LHDEKR ;125

localité n. f.  HuJ5 ;3%

traverser v.f.  i@id

donner un nom a gch. %-fn4

parcours n.m. 7R ; 2t IR

chaussée n. f. A%, D&

accotement n.m.  (ARFIFFND A (CLFEFFHAMWZE) , il

accotement des routes 2\ BEHYBSIE (B&iH)



