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Ⅰ　　　　

　　进入２１世纪以来，随着中国社会主义市场经济体系建立、世界经济一体化进程的加快和科
学技术的飞速发展，物流产业作为国民经济中一个新兴的产业部门，将成为本世纪的重要产业
和国民经济新的增长点。目前，物流作为提升市场核心竞争力的重要内容，其现代物流理念、先
进的物流技术和现代物流模式已经被引入国家、地方经济建设中；许多市场意识敏锐的企业也
把物流作为提升企业核心竞争力的重要手段，将现代物流管理方法融入到了企业的经营管理之
中。

随着市场竞争日益激烈、用户需求的不确定性和个性化需求的增加，以及高新技术迅猛发
展、产品寿命周期缩短和产品结构越来越复杂的环境，市场需要社会化、专业化、应用型人才帮
助企业适应新的竞争环境。物流作为我国一个快速发展的行业，社会对物流专业的人才需求在
逐年增加，据中国物流与采购联合会统计，物流专业人才已被列为我国１２类紧缺人才之一，物
流人才的年需求量为６００余万人。统计显示，目前物流从业人员当中拥有大学学历以上的仅占

２１％，许多物流部门的管理人员都是半路出家，很少受过专业培训。今后一段时期，除储存、运
输、配送、货运代理等领域的物流人才紧缺外，相关的系统化管理人才、懂得进出口贸易业务的
专业操作人才、电子商务物流人才、掌握商品配送和资金周转及成本核算等相关知识和操作方
法的国际性物流高级人才将更加受到追捧，物流管理专业的毕业生在物流企业、港口、海关、货
运公司、商贸企业等方向就业前景良好。

为应对国际金融危机的影响，２００９年国务院通过的《物流业调整和振兴规划》使物流业成
为我国十大振兴产业之一，“加快物流人才培养”成为物流业振兴与发展的九大保证措施之一。

规划指出，，要加强物流人才需求预测和调查，制定科学的培养目标和规划，强化职业技能教育。
《国家中长期教育改革和发展规划纲要（２０１０—２０２０年）》提出大力发展职业教育，实行工学结
合、校企合作、顶岗实习的人才培养模式的改革。《教育部财政部关于进一步推进“国家示范性
高等职业院校建设计划”实施工作的通知》（教高［２０１０］８号）提出要建立校企合作长效运行机
制。

为了配合高等职业院校大力推行理论与实践相结合、校企合作的培养模式，结合物流行业
发展的最新动态，华中科技大学出版社邀请了我国职业教育领域的专家、企业技术专家、企业人
力资源专家和高职院校的骨干教师进行了有意义的探索———相关教材的编写。

华中科技大学出版社的这一探索，有以下三个特点。

第一，建立标准。标准是建立在市场的基础上、建立在物流企业需求、建立在服务地方经济
建设的基础上，在标准的基础上作出具有中国特色的高职高专物流教材。

第二，课程设置。针对专业所对应的职业领域，邀请相关企业的技术骨干、人力资源管理者
及行业著名专家和院校骨干教师，通过访谈、问卷和研讨，由企业技术骨干和人力资源管理者提
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出职业工作岗位对技能型人才在技能、知识和素质方面的要求，结合目前我国高职教育的现状，
共同分析、讨论课程设置存在的问题，通过科学合理的调整、增删，确定课程门类及其教学内容。

第三，教学模式。针对高职教育对象的智力特点，积极探讨提高教学质量的有效途径，采用
理论与实践进行结合的项目式的引导模式，引入能够激发学习兴趣、贴近职业实践的工作任务，
将项目教学作为提高教学质量、培养学生能力的主要教学方法，把适度够用的理论知识按照工
作过程来梳理、编排，以促进符合职业教育规律的新的教学模式的建立。

在此基础上，华中科技大学出版社组织出版了这套规划教材。我始终欣喜地关注着这套教
材的规划、组织和编写。华中科技大学出版社敢于探索、积极创新的精神，应该大力提倡。我很
乐意将这套教材介绍给读者，衷心希望这套教材能在相关课程的教学中发挥积极作用，并得到
读者的青睐。我也相信，这套教材在使用的过程中，通过教学实践的检验和实际问题的解决，能
够不断得到改进、完善和提高。

马士华 教授

２０１２年８月
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　　国际贸易中百分之八十以上的货物是集装箱货物，运输集装箱化已成为国际货运方式的大
趋势。近年来，我国的集装箱运输发展势头更是迅猛，其中我国集装箱产销量已经连续多年蝉
联世界第一，集装箱吞吐量世界前十位的港口中，我国占了六个。为了适应我国集装箱运输的
发展及培养集装箱运输专业人才，我们编写了《集装箱运输实务》这本系统反映集装箱运输的专
业教材。本书可供物流、港航、报关、国际货运代理、交通运输管理、国际贸易等专业学生选作专
业教材，还可作为国际货运代理企业、国际船舶代理企业、国际航运企业、港口等单位的业务人
员自学或岗位培训用书。

本书以集装箱水路运输为主、集装箱陆路运输和航空运输为辅，围绕集装箱运输货运流程
的先后顺序，采取项目任务驱动的组织结构，设计了七大集装箱实训项目。项目一为集装箱运
输介绍（任务一：集装箱运输方案的整体设计）；项目二为集装箱运输市场的开发（任务一集装箱
班轮运输航线设计，任务二船公司箱务管理，任务三集装箱水路运输的费用核算与报价，任务四
人员揽货）；项目三为集装箱运输租船订舱（任务一集装箱的选择与整箱货箱量计算，任务二拼
箱货箱量计算，任务三订舱，任务四船公司放箱）；项目四为集装箱装箱及单证实训（任务一集装
箱装箱，任务二集装箱运输单证缮制）；项目五为集装箱船配积载（任务一绘制集装箱船舶配积
载图）；项目六为集装箱运输进口流程及港口操作（任务一集装箱船公司进口货运业务，任务二
港口泊位规划，任务三港口堆场规划）；项目七为集装箱陆路运输与航空运输（任务一集装箱陆
路运输，任务二集装箱航空运输）。

本书最大的特点是突出实战性，以大量的企业实际操作为载体，采用任务式的编写思路。

本书从集装箱运输所涉及的行业入手（所涉及的行业有国际货运代理行业（物流行业）、国际船
舶代理行业、国际航运行业、港口），根据各行业与集装箱运输相关的工作内容，提炼出相关行业
的集装箱运输的典型工作任务，然后根据典型工作任务设计本书各个板块，再将相关工作任务
分组成七个项目，最后用集装箱运输业务前后流程这条主线，将七个项目串联起来，组成本书的
架构。按照时间顺序排列的、清晰明了的集装箱运输业务流程使读者更容易理解，也更适合中
职、高职、实践型本科的学生学习，为学生将来到企业从事集装箱运输相关工作打下良好的基
础。本书不仅编写架构体现实战，教材内容也体现实战，教材任务中的实训数据、实训场景、实
训单据完全来源于一线企业，使学生真正能够教、学、做一体化，锻炼动手能力，提高职业技能。

本书为全国高职高专经济管理类“十二五”规划理论与实践结合型系列教材，有幸邀请到教
育部高校物流类专业指导委员会委员张良卫教授、教育部高职高专工商管理类教指委实践教学
委员会委员高新和教授、中国物流学会常务理事缪兴锋教授担任主审，在此表示衷心的感谢！

华中科技大学出版社的各位同仁为本书出版提供了大力支持，在此表示衷心的感谢！我的学生
区沃华根据实际工作，为本书提供了大量的实训数据；另外，广州南沙港的肖志聪经理、深圳赤
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湾码头的刘强经理、中远广州分公司的黎经理、广州和笙富物流有限公司总经理冯展培、广州市
宏峰物流有限公司总经理张晶林为本书提供了宝贵的建议和指导，在此一并表示感谢！我们在
本书的编写过程中参考了大量的国内外文献资料，在书末参考文献中列出，挂一漏万，在此向所
有列名文献及未列名文献的作者表示衷心的感谢！

本书由刘钧炎、焦亮、缪兴锋担任主编，王冬冬、李超锋、何勇担任副主编。集装箱运输具有
涉及面广、知识更新快的特点，而由于作者能力有限，而且成书时间仓促，书中难免有错误、疏漏
及不足之处，敬请广大读者与各位老师、专家批评指正。您的宝贵意见可发至邮箱ｇｚｌｉｕｊｕｎｙａｎ
＠１２６．ｃｏｍ。您的宝贵意见与建议将使本书更加完善。谢谢！

刘钧炎

２０１２年４月
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（１）掌握各种用途的集装箱的特点。
（２）熟悉集装箱运输的特点与优越性。
（３）了解集装箱运输发展的历史。
（４）能够根据实际情况设计整体集装箱运输方案。

一、集装箱运输介绍

集装箱运输是指货物装在集装箱内进行运送的运输方式。
集装箱（ｃｏｎｔａｉｎｅｒ），中国内地称作“集装箱”，中国香港称作“货箱”，中国台湾称作“货柜”。

ＩＳＯ在１９８１年的《集装箱名词术语》中对集装箱的定义：集装箱是一种运输设备，具有如下几个
特点：

（１）足够的强度，可长期反复使用；
（２）适用于一种或多种运输方式，运送途中转运时，箱内货物不需更换；
（３）快速装卸和搬运的装置，特别便于从一种运输方式转移到另一种运输方式；
（４）便于货物装满和卸空；
（５）１ｍ３或１ｍ３以上的容积。
集装箱这一术语不包括车辆和一般包装。
截至２０１２年，我国的集装箱产销量已经连续十八年蝉联世界第一，成为名副其实的集装箱

大国。在当今的世界进出口商品中，国际货运业务的百分之八十以上都是通过集装箱运输完成
的，集装箱作为现代化的运输工具，扮演着世界各国经济、贸易交往载体的角色，在世界经济和
国际贸易中发挥着不可或缺的作用。

二、集装箱运输的历史

集装箱运输是在第二次世界大战后迅速发展起来的，于２０世纪７０年代初进入我国，８０年
代后期在我国进入多式联运。近年来，集装箱运输在发达国家和中国都成为主要的运输方式。

（一）集装箱运输在国外的发展
集装箱运输是现代化大生产和运输领域发展的必然产物，其在国外的形成发展过程大致可

以分为萌芽、开创、成长和成熟阶段。

１．萌芽阶段（１８０１—１９５５）

１８０１年，英国的安德森提出了集装箱运输的设想。１８４５年，英国铁路上出现了载货车厢。

１８８０年，美国正式试制了第一艘内河用的集装箱船，但作为新型水运方式，集装箱船并没有得
到广泛认可。

２０世纪初，西方资本主义国家货物运量的激增引领运输行业迅速发展，公路和铁路运输都
得到了较快的发展，英国正式采用集装箱铁路运输。这种新型工艺很快在欧洲被传播开来。
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２．开创阶段（１９５６—１９６６）

２０世纪５０年代后期，集装箱运输开始在世界范围内迅速发展。１９５６年４月２６日，美国泛
大西洋轮船公司将“理想Ｘ号”油轮改装，在甲板上设置了可装５８只３５ｆｔ集装箱的平台进行试
运，获得巨大成功，每吨货物平均装卸费用降至普通件杂货的１／３７。１９５７年，泛大西洋轮船公
司又将６艘普通件杂货轮船改装成了集装箱船，航行于纽约—休斯敦的航线上。１９６０年４月，
该公司更名为海陆运输公司，并在１９６１年陆续开辟了其他集装箱货物航线。在此期间，其他的
轮船公司也开辟了不同的集装箱货物航线。集装箱运输从此逐步发展起来了。

３．成长阶段（１９６７—２０世纪８０年代）

继美国之后，日本和欧洲各国的船公司先后在日本、欧洲和美国等地区的主要航线上开展
了集装箱运输。１９６７年９月，马托松船公司将“夏威夷殖民者”号全集装箱船投入到日本—北
美太平洋沿岸航线。１９６８年，日本有６家船公司在日本—加利福尼亚之间开展集装箱运输。

集装箱由于具备从事多式联运、门到门的特点，因此深受货主、船公司及有关部门的欢迎。

１９７１年年底，发达国家的海上件杂货运输基本实现了集装箱化。这时的集装箱运输以高速、载
重量大的全集装箱船为主，高新技术也开始应用于集装箱运输，集装箱运输管理水平有了很大
的提高。

４．成熟阶段（２０世纪８０年代—　）

２０世纪８０年代末以来，世界经济的快速发展，使得集装箱运输遍及世界上所有从事海运
的国家。随着集装箱运输的逐渐成熟，其相应的配套设施，如集装箱码头、高吊作业工具等也不
断得到完善，相应的法律条文也逐渐形成；计算机的普及和ＩＴ技术的发展使得在集装箱运输管
理方面，广泛采用了电子信息交换系统，加速了集装箱的周转；通过全球卫星定位技术，实现了
对集装箱的动态跟踪和对信息的实时掌握。

（二）集装箱运输在国内的发展
我国的集装箱运输起步比较晚，但是发展比较快。２０世纪５０年代，我国开始在铁路运输

中采用集装箱，进入９０年代，我国集装箱运输快速发展，港口吞吐量持续增长，港口建设逐步健
全。目前，我国已初步形成了布局合理、设施较完善、现代化程度较高的集装箱运输体系，建设
成了吞吐量大、码头设施齐全的现代化集装箱专业港口，如上海港、深圳港、广州港、天津港、青
岛港等。

三、集装箱运输的特点与优越性

集装箱运输是目前国际上现代化程度最高、标准化程度最高的一种运输工具。在整个运输
过程中，集装箱运输大大减少了装卸、搬运、理货等环节，它适用于铁路、公路、水路和航空等运
输方式，具有简便、省时、省事、省费用、迅速、安全、货损货差少等优点。

（一）集装箱运输方式的特点

１．集装箱运输可以实现“门到门”

货物装入集装箱后可以直接从发货人的仓库送到收货人的仓库，不管经过多长的距离，更
换几种运输方式，货物都不需被提出，也不用开箱检验。集装箱运输所提供的“门到门”服务可
以满足货主对运输提出的更高要求，这是集装箱运输方式的重要特点，也是企业采用集装箱运
输所要达到的目的，适应现代物流的发展趋势。
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２．集装箱运输适用于组织多式联运

多式联运是指以两种或两种以上不同的运输方式，由多式联运经营人负责将货物从接收地
运至目的地，交付收货人的一种运输方式。在很多情况下，集装箱运输被看做是多式联运，多用
于国际多式联运。集装箱运输可以实现门到门，这决定了其具备从事多式联运的特点。而集装
箱作为一种封闭的装载工具在换装转运时，监管部门只需检查铅封或加封放行，可以一票到底，
直达收货人。所以集装箱运输又是最适合从事国际多式联运的一种运输方式。

３．集装箱运输消除了所运货物的外形差异

在没有使用集装箱运输之前，对于货物的物理属性和自然属性我们很容易掌握，其物理、化
学特性上的差异也比较明显，我们可以通过视觉、触觉和嗅觉对货物加以区分。而采用集装箱
后，其属性完全被集装箱掩盖，对于我们来说能看到和触摸到的就是一个集装箱，而无法掌握内
装货物的情况。

４．集装箱运输需要大量的初始投资

开展集装箱运输需要一系列新的、大型化、机械化的设施与设备，这需要有大量资金投入。
如港口需要投资装备集装箱桥吊、龙门吊等机械，需要专门铺设集装箱场地；铁路运输需要投资
集装箱车皮及能装卸集装箱的办理站；公路运输需投资集装箱卡车及能处理集装箱的公路中转
站等。因其是一种多式联运，所以各种集装箱运输方式的投资还必须配套，这些都需要非常大
的初始投资。

５．集装箱运输需要新的管理体制和新的管理人员

联合国有关机构曾作出评估：在许多发展中国家刚开展集装箱运输的时候，其管理人员大
多是原件杂货运输的管理人员。这些人容易照搬件杂货运输的管理方法去管理集装箱运输，因
此经常把管理搞得一团糟。

集装箱运输在信息管理、箱务管理、堆场管理、装卸运输管理、机械设备管理、单证报表管理
等方面有全新的理念和方法，必须形成新的管理体制，建立新的管理理念，形成新的管理队伍。

６．集装箱运输增加了一些潜在的不安全因素，对运输提出了更高的要求
（１）全集装箱船常有三分之一至一半的集装箱堆放在甲板上，提高了船舶的重心，降低了

稳定性。同时甲板上堆积的集装箱会影响驾驶台的视线，影响消防通道的畅通性。
（２）全集装箱船为了能使集装箱顺利装舱，其舱口一般比较大，这使得集装箱船与普通货

船相比，抗变形能力减弱许多。
（３）货物装箱打上封条后，在途中无法知道箱内货物的状态。如果在装箱时处置不妥，途

中又得不到纠正的机会，由此可能导致发生比件杂货运输更为严重的货损，甚至会引发灾难。

（二）集装箱运输方式的优越性

１．扩大成组单元，降低劳动强度，提高货物装卸效率

托盘、网兜等传统成组运输与单件货物运输相比，装卸单元扩大了２０～４０倍；集装箱与托
盘和网兜等传统成组运输相比，装卸单元又扩大了１５～３０倍。在货运的发展过程中，随着装卸
单元的不断扩大，机械化程度不断提高，劳动强度不断降低，装卸效率不断提高。

２．减少货损货差，提高货物运输的安全与质量

货物装入集装箱内后，在整个运输过程中不再倒载。由于减少了装卸搬运的次数，货损货
差大大减少，提高了货物运输的质量和安全。
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３．节省货物运输包装费用，简化理货工作

利用集装箱装货，可减少货物自身的包装强度，节省包装费用，简化理货工作，降低相关
费用。

４．缩短货物在途时间，降低物流成本

集装箱化给港口和场站的货物装卸及堆场的全机械化和自动化创造了条件。机械化和标
准化提高了装卸效率，缩短了车船在港口和场站的时间，降低了物流成本。

四、集装箱运输的发展趋势

（一）集装箱运输量持续增长
由于国际集装箱运输方式具有巨大的优越性，所以集装箱运输量近年来持续增长。随着经

济全球化的发展，世界经济总量的增长，国际贸易总量的增长，世界集装箱港口吞吐量以每年

９％左右的速度增长，集装箱在整个运输中承担越来越大的市场份额。这种增长主要来自全球
经济的增长、世界贸易量的增加、适箱货的进一步集装箱化及短途的沿海集装箱运输量的增加。

（二）集装箱运输日益大型化
集装箱运输量持续增长客观地要求提高运输效率和降低运输成本，根据规模经济、生产规

模的扩大能使生产成本降低，必然导致集装箱运输向大型化方向发展。
集装箱运输的大型化趋势，首先表现在集装箱本身的大型化。虽然受到各国运输工具、装

卸工具、道路桥梁等条件的限制，集装箱加宽、加高、加长受到制约，但在总的标准系统不变前提
下的大型化趋势依然很明显，这种大型化被称为“温和”的大型化。例如４５ｆｔ集装箱的出现，就
是在原４０ｆｔ集装箱的两端各增加２．５ｆｔ，在原４０ｆｔ的８个角的位置依然设置８个角件，这样增
加了集装箱的内容积，却可以完全不改变与卡车、火车、吊具等的配合关系。

集装箱运输的大型化趋势，其次表现在集装箱船舶的大型化。各发展阶段集装箱船舶的特
点如表１－１所示。

表１－１　各发展阶段集装箱船舶的特点

船　　型 出 现 年 份 船长／ｍ 吃水／ｍ 载箱量／ＴＥＵ

第一代 １９６５年以前 约１５０　 ８～９　 １　０００以下

第二代 １９６７—１９７０　 １７５～２２５　 ９．５～１０．５　 １　０００～２　０００

第三代 １９７１—１９８３　 ２４０～２７５　 １０．５～１２　 ２　０００～３　０００

第四代 １９８４—１９８８　 ２７５～２９５　 １１．５～１２．５　 ３　０００～４　０００

第五代 １９８９—１９９６　 ２８０～３００　 １１．５～１３．５　 ４　０００～６　５００

第六代 １９９７年后 ３００以上 １３．５以上 ６　５００以上

　　当前的集装箱船越来越大，世界最大集装箱船的纪录每一年都在刷新。２０１１年７月１３
日，中海集团所属“中海水星”轮从韩国三星重工巨济船厂下水，该船载箱量１４　０７４ＴＥＵ，船长

３６６ｍ，船宽５１．２ｍ，面积相当于４８个篮球场，是当时世界上最大的集装箱船。同年，韩国大宇
造船厂还获得了马士基的订单，为其建造１０艘１８　０００ＴＥＵ、船长超过４００ｍ的超大型集装
箱船。

集装箱运输的大型化、自动化趋势还体现在集装箱运输的配套设施日益大型化、自动化，例
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如集装箱码头的深水化、大型化和高效化。随着世界集装箱运输需求量的增长和集装箱运输船
舶大型化趋势的加快，世界集装箱港口也相应出现了大型化趋势。船舶的进一步大型化，意味
着适应船舶的港口建筑规模、港口设备尺度和性能，以及航道和港口水域水深都要进一步增加。
同时对港口集／疏运系统也提出了相应的要求，如铁路运输、高速公路运输、内河运输等也必须
相应发展。

（三）船公司发展支线与内陆运输，航线布局轴心化
一方面，船公司为了提高经济效益，必须尽可能减少挂靠港口，以增加航行速度，减少进出

港的引航、拖船、吨税、泊位和燃料费用。另一方面，船公司还必须获得足够的货源。这两个因
素促使船公司开始大力发展支线运输和内陆运输，例如中海集团为了在珠三角开拓货源，收购
了珠三角最大的内河航运企业———五洲航运。

支线运输和内陆运输的发展催生了国际化的大码头，通过国际枢纽港将区域的支线网络和
全球的干线运输连接起来，船公司的航线布局日益轴心化。

（四）国际班轮运输趋于集中化和垄断化
由于托运人对承运人的要求越来越高，各大班轮将进一步优化资源配置、联合配船、优势互

补、减少中转、信息共享、扩大规模经济、降低运输成本、提高服务质量等，为增强市场的竞争能
力提供有效途径。随着航运企业间的联盟与并购越来越多，国际班轮运输的集中化和垄断化已
成为当前和今后的一个重要发展趋势。

据统计，全球前２０大集装箱班轮公司船队运力占全球运力的份额从２００３年的６０％上升
到２０１１年的８４％。国际集装箱运输市场的竞争格局将趋于由大型船公司及大联盟垄断，而大
规模航运企业的涌现必然对航运服务机构产生重大影响，特别是对港口产生直接而深远的
影响。

（五）全球集装箱运输中心继续东移
全球经济中占有重要地位的东亚地区经济总体走势被普遍看好，东北亚和东南亚地区的许

多港口抓住该地区的贸易发展高峰，及时发展集装箱码头基础设施建设，使港口集装箱吞吐量
的发展达到前所未有的增长速度。

１９７０年，在排名前２０位的世界集装箱港口中只有１个亚洲港口；２００７年排名前３０位的世
界集装箱港口中有２０个位于亚洲；２０１１年排名前２０位的世界集装箱港口中有１５个位于亚
洲，其中有８个是我国内地的港口。

东亚地区集装箱的持续增长，也激励越来越多的国际集装箱船挂靠该地区的港口，该地区
已成为全球港口集装箱吞吐量最大、增速最快的地区。

（六）船公司从单纯的海运服务转向综合物流服务，开展多元化经营
全球经济一体化的发展，使国际企业合作更为活跃。在供大于求的航运市场中，船公司为

了增强竞争力，必须不断提升服务水平和扩展服务范围。集装箱船公司通过参与码头建设，以
及在全球建立自己的揽货、船代、中转与内陆运输网络，成为日益独立的运作主体。例如马士基
在美国西部地区的塔科马、奥克兰和洛杉矶等港口，中远集团在中国的广州港和希腊的比雷埃
夫斯港等，都在经营集装箱码头。
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任务一　集装箱运输方案的整体设计

物流公司或外贸公司在面临一项货运任务时，首先要从宏观角
度选择整体的货运方案。例如是选择集装箱运输还是选择非集装
箱运输？是选择公路运输还是铁路运输，又或者是选择水路运输？

本任务将练习如何设计一个整体的集装箱运输方案。

小明是某物流公司刚入职的新员工，担任操作员一职。一天，接到业务部门新揽到的一个
货运订单：受广州康意皮具制品厂委托，托运１　０００件真皮女包到日本东京港，产品存放在广州
市白云区人和镇某工业区的仓库里。

那么小明该如何设计一个整体的集装箱运输方案呢？

货运的对象类型包括散货、液体货、件杂货等，待运货物的价值也高低不一，并不是所有货
物都适合集装箱运输。大家要能够分辨哪些货物适合集装箱运输，哪些货物不适合集装箱运
输，并根据实际情况组织实施集装箱运输。因为集装箱的特点是多式联运，所以还要注意各种
运输方式之间的配合。

【相关知识点】

一、货物的分类

（一）根据货物的物理形态分类
根据货物的物理形态，运输对象的货物可分为散货、液体货、件杂货等。

１．散货

散货即在运输中其物理形态为细小的粉末状或颗粒状、块状的货物，主要有煤炭、矿粉、矿
砂、粮食、化肥和水泥等。因为散货的运输数量通常很大，所以经常以散装的形式用船舶来
装运。

２．液体货

液体货即在运输中其物理形态为液态及气态（经压缩变为液态），装在容器中进行运输的货
物，主要有石油、石油制成品、液化天然气、液化煤气等。

３．件杂货

件杂货即经包装而形成袋装、桶装、箱装、捆装等形态，然后进行运输的货物。在所有的运
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