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序

路在梦里，梦在路上

路，我们每个人都走过，而且正在走；梦，我们每个人都做过，而且仍

会做。

有时候，我们感觉自己行走在梦里的路上；有时候，我们发现自己畅游

在路上的梦里。

路与梦，不管你愿意不愿意，总是如此纠缠着我们每一个人，陪伴着我

们走过我们的一生。

不同的路，不同的梦，演绎不同的人生；同一条路，同一个梦，成

就同样的辉煌！

路，不仅影响每一个人，每一个家庭，而且可以改变整个社会、整个国

家。

就在2008年8月1日，京津城际铁路开通运营前，中国还没有一条可以真

正称为高铁的路。随后，武汉-广州、郑州-西安、上海-南京、上海-杭州、

石家庄-太原、济南-青岛、合肥-南京、合肥-武汉、宁波-台州-温州、温州-
福州、福州-厦门、南昌-九江、广州-珠海、海南东环、京沪高铁、京石武高

铁等相继开通运营。

至2012年底，我国已建成投入运营的高铁总里程已达9356公里，位居世

界第一。

随着一列列翩若游龙的高铁列车贴地飞行，中国已然成为全球高速铁路

系统技术最全、集成能力最强、运营里程最长、运行速度最高、在建规模最

大的国家。从无到有，条条高铁，不仅筑就着中国大地上的钢筋铁骨，也悄

然改变着国人的生活，改变着城市的节奏，改变着中国的经济版图。

铁路如此，公路亦然。怀揣 要致富、先修路 的梦想，连一米高速公

路都不曾有过的中国从20世纪80年代起，开始修建高速公路，迄今已拥有近



10万公里的高速公路，位居世界第一。越来越密集的高速公路网给中国带来

了巨大的变化。

跟许多媒体一样，由改革开放总设计师邓小平亲笔题写报名的《国际商

报》一直关注着这些年来中国的高速铁路和高速公路建设，适时做了大量客

观真实的报道。《中国路    中国梦》收录的就是这些报道中的精华部分，比

较全面生动地再现了新时期中国筑路大军的新风采。

走路不忘开路人。本书共上、下两册，分《高铁卷》《人物卷》《项目

卷》和《企业卷》四卷，凡120余万字。从中你不仅可以读到广大道路建设

者的忠诚与奉献、智慧与汗水、光荣与梦想 还能够看到他们走出国门、

逐鹿国际市场的困惑和探索、迷茫和追求、勇敢和执著

路在延伸，梦在继续。到2015年，中国高铁里程将达1.3万公里，将基本

建成国家高速公路网。随着中国经济的不断升级发展，随着经济全球化的深

入推进，中国高速铁路和高速公路的建设任务依然繁重，中国的建设企业和

建设者参与全球高铁和高速公路建设的道路依然漫长。

《国际商报》将一如既往地继续甚至给予更大的关注，我们期待着把更

多更精彩的报道及时奉献给广大读者。

让我们彼此带着梦想上路，在路上一起追梦！梦在心中，路在脚下

中国产业报协会副会长、国际商报社总编辑兼副社长    张益俊
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卷首语
从1999年秦沈客运专线始建，到2012年底，中国高速

铁路运营里程已达9356公里，居世界第一位，且尚有大量

在建高速铁路项目将通车运营。据了解，至2015年，中国

高铁里程将达1.3万公里。

中国高铁事业的蓬勃发展，大大提升了中国客货运

能力。通过这种速度更快、单位成本和能耗更低的交通方

式，中国交通运输体系发生了一场翻天覆地的革命:春运等

重大假期出行难的问题大幅缓解。这不仅缓解了铁路货运

物流的压力，提升了经济社会的运行效率，而且带动了产

业布局的优化和转型升级。更为重要的是，高铁的产业链

带动了我国装备制造和工程建筑两大行业的水平提升，从

包括主机和零部件的高速列车本身，到轨道设备和高铁电

气化设备制造、高铁车辆生产、通信通号集成……均因此

而受益。

依靠全球速度最快、技术水平最高、建设成本最低、

运营和建设里程最长等优势，中国必将引领世界高铁的发

展潮流。

本卷共收录《国际商报》近年来对中国高铁事业的报

道文章50余篇，涵盖了对京沪高铁、京广深客专、京津城

际、大西高铁、温福铁路等多条高铁线路建设情况的观察

与记录，呈现了高铁建设者为这项伟大的事业所付出的卓

绝努力，以及中国高铁事业蓬勃发展的历史图卷。
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中国速度——走进京沪高速铁路深度报道

    

2013年2月25日上午，京沪高速铁路工程国家验收委员会在北京召开会议。会

上，国家验收委员会指出，京沪高铁开通运营一年多来，全线运营安全稳定，各项

检测指标稳定地保持在相关规定指标的最优水平，实现了预期的建设目标，一致同

意工程通过国家验收。

自2008年4月18日开工建设以来，京沪高铁作为世界上一次性建设速度目标值

最高、建设里程最长、投资规模最大的高速铁路工程，以全球瞩目的姿态，为中国

高速铁路建设掀开了历史性的新篇章。

2009年7月起，《国际商报》启动了对京沪高铁的报道计划，深入京沪高铁全

线1300多公里的建设战线进行了深入采访，采访对象涵盖了决策参与者、规划者、

设计者、相关部委和地方政府官员、施工企业领导、项目经理、一线建设者和普通

老百姓。本次采访报道历时两个多月，收集原始录音超过一万分钟，形成系列报道

几十篇，分别从经济及产业效应、质量管理、技术创新、环境保护、人才培养等多

个视角对京沪高铁进行了全程观察与记录。本书收录了部分文章。

 

腾飞，中国铁路
中国速度——走进京沪高速铁路深度报道之一

□ 本报报道组

一清早，李万里满头大汗地站在首都机场自助乘机设备前，输入着自己的身份

证号码，他的背后排着十多人的长队。李万里此行将前往上海一家大型的建筑企业
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公干，虽然公司总部和家庭都

在北京，但往返于京沪之间对

李万里来说已是家常便饭。

没有办法，除了火车，

只能选择坐飞机。 他说道，

我家在丰台区住，光到机场

的时间就需要一个多小时。今

天差点没赶上。

 作为拥有全球五分之一人

口的大国，在过去30余年的时

间里，中国一直都在世界经济

舞台上扮演着最显眼、最具活

力的角色之一。与经济发展同

步，中国交通条件明显改善，

铁路、公路、机场大规模兴建 ,  

中 国 人 出 行 方 式 也 越 来 越

丰富。

尽管如此，李万里每次出

差，都面临着一种难以克服的困境。 考虑到时间问题，坐火车和汽车显然都不太

现实，坐飞机又太折腾，费用也高。 他说， 最主要的是，火车票在大多数时候

都比较难以订到。

火车票之所以难以订到，一个潜在原因是京沪既有线路的客运能力已经到达了

顶峰。据铁道部科技信息所提供的资料，目前京沪铁路的长度仅占全国的2.8%，

客、货运输密度分别为全国铁路平均值的5.4和3.7倍。

曾主持参与京沪高速铁路项目建议书、可行性研究报告咨询评估工作的中国交

通运输协会副会长、原中国国际工程咨询公司副总经理焦桐善在接受采访时肯定地

说： 早在上世纪80年代中期，京沪铁路运力不足的问题已经显现，到了上世纪90

年代，随着中国东部经济的快速发展，运力不足的问题愈发明显，可以说，京沪线

已经是中国乃至世界上运输密度最大的铁路，已经达到了饱和状态。

不过京沪高铁建成之后，这种局面将得到根本的缓解。 中国国际工程咨询

公司交通业务部主任周晓勤则对记者这样表示。和焦桐善一样，他也曾参与京沪高
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速铁路项目建议书、可行性研究报告咨询评估工作及专题论证的全过程。

高铁圆梦

2008年4月18日，注定是载入中国铁路发展史的重大时刻。当日上午，在北京

大兴区京沪高速铁路北京特大桥桥址开工典礼现场，中共中央政治局常委、国务院

总理温家宝宣布京沪高速铁路全线开工。

以这个典礼为标志，京沪高速铁路这项酝酿多年的重大工程，正式进入普通

民众的视线，并在不远的将来，影响到他们的生活。当日，多家媒体报道了这一消

息，多家网站亦制作专题对京沪高铁的建设进行跟踪报道。

在京沪高速铁路开工一周年之际，铁道部原副部长、京沪公司董事长蔡庆华则

表示：京沪高铁的建设开启了中国高速铁路建设的伟大时代。

改革开放以来，伴随着中国国民经济的快速发展，客流、物流的迅猛增长，对

我国的铁路运输事业提出了严峻的挑战。数据显示，1979年至2007年我国国内生产

总值为平均增速达9.8%，而从1980年末到2007年末的27年间，中国铁路运营里程净

增2.81万公里，年递增1.67％，我国以占世界铁路6%的营业里程，完成了世界铁路

约四分之一的客货运量。高负荷运营带来的 春运难 等诸多问题，成了多年来上

至国家领导人、下至普通老百姓头疼不已的难题，同时也成为关系到中国经济发展

以及社会稳定的大问题。这使得中国的铁路建设格外任重道远。

焦桐善对记者说： 以京沪高速铁路为起点，加快铁路建设，完善路网布局，

建设覆盖全国重要经济区域的快速铁路客运专线，实现客货分线自然是铁道部的必

然选择。

实际上，早在20世纪80年代中期中国的专家就提出来修建高速铁路的想法，

在此之后的数年时间，国家有关部门组织了数以百计的专家学者从各个方面对高速

铁路项目进行了详细的考察、分析和论证。 四委一部课题组1995年5月提出《京

沪高速铁路重大技术经济问题前期研究报告》。

由于京沪高铁的修建规模巨大，技术复杂，涉及到国家经济、科学技术等一

系列重大问题。所以京沪高速铁路的修建，在当时并没有被立即立项，而是陷入了

缓建 和 急建 的争论之中。

坚持 缓建 的观点是：运能被高估，京沪线目前的繁忙完全可以通过提速、

扩能来解决。急上超大型项目会加剧财政、金融危险。
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坚持 急建 的观点则是：建设京沪高速铁路从现实发展考虑是迫切需要的，

在技术上是可行的，经济上是合理的，国力是能够承受的，建设资金是有可能解决

的，愈早建愈有利。

这场争论从1992年开始一直到1997年才告一段落，时间长达五年之久。1997年

3月，在针对关于京沪高速铁路前期研究工作进行了近10年之后，铁道部向国家计

委正式上报了《新建北京至上海高速铁路项目建议书》。计划2000年开工，2008年

建成。次年国家计委委托中国国际工程咨询公司对项目建议书进行评估。

让公众没有想到的是，就在评估工作进行过程中，京沪高铁的技术方案问题再

次陷入了采用 轮轨 传统技术还是采用 磁悬浮 新技术的争论。

1998年6月，学界声音中出现了在京沪线上采用 磁悬浮 技术的观点，观点

认为： 京沪高速客流本身不足，客流量预测被严重高估，选择磁悬浮可以趁机

þ 实现技术跨越ÿ 。

而另一种声音则认为： 磁悬浮技术投资巨大，也不像轮轨技术已达到非常成

熟的阶段，况且它与既有铁路网不能兼容。

作为一项伟大的工程，尽管国家乃至普通民众期待京沪高铁尽早开工，但学界

提出了新的建议。在这种情况下，为了从制度上保证决策的科学化、民主化，京沪

高铁的修建究竟是否 采用磁悬浮技术还是轮轨技术 的论证历时八年时间。通过

进一步论证,使京沪高铁修建技术的论证成果和结论具备了更坚实的科学依据和广

泛的民主基础，成了我国重点工程建设科学与民主决策的范例之作。

期间，中国工程院在1999年向国务院提出的报告认为： 由于世界上尚未建

成商业运行线，所以至少在10年内不能在京沪全线采用磁悬浮列车方案进行工程

建设。

中国国际工程咨询公司历经一年半的立项咨询评估工作，分别于2000年1月和4

月，向国家计委提交了《高速轮轨与磁悬浮系统比较的咨询报告》和《京沪高速铁

路项目建议书评估报告》。咨询报告结论是： 高速轮轨技术系统是适合我国京沪

高速铁路建设需求的最佳技术经济选择。 评估报告结论是： 建设京沪高速铁路

是必要的，其建设方案是可行的，投资规模是合理的，经济效益是可行的。因此，

应把握时机，尽早立项。  

完成项目建议书的评估之后，国家发改委又于2003年委托中国国际工程咨询

公司对京沪高速铁路建设有关问题开展了专题论证，并以《京沪高速铁路建设有关

问题论证报告》上报，其中主要是 京沪高速铁路建设的必要性和紧迫性 ，以及
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高速轮轨与磁悬浮技术方案比选 等内容。

经过充分的调研论证，我们认为京沪高速铁路的建设，不仅是必要的而且

是紧迫的；中国高速铁路网建设主要是以轮轨技术为主，磁悬浮制式与铁路网完全

不兼容，不能进入现有铁路网络。我们的观点是采用 þ 高速轮轨 ÿ 系统，尽快建

设。 周晓勤说。

相关争论从申请立项之初开始，一直持续到2006年初，国务院批准了京沪高

速铁路的立项为止，长达九年之久。之后，再次受国家发改委委托，我公司在2006

年5月开始进行《京沪高速铁路的可行性研究报告》的评估工作，同年底完成并上

报《京沪高速铁路工程可行性研究报告的咨询评估报告》。 周晓勤说， 铁道部

在可研阶段对京沪高铁修建的标准提出了 þ 高标准起步、高质量建设 ÿ 的要求。高

额的投资，全新的技术，使得项目在技术和经济上都存在一定的风险，决策的难度

是很大的，独立、公正、科学、可靠的咨询评估，是为国家提供决策依据的非常重

要环节。

京沪高速铁路的修建是中国高速铁路真正意义上 þ 梦开始 ÿ 的地方。 周晓

勤说。

在手机报上看到京沪高速铁路开工的消息，我特别激动。 8月5日在机场

接受记者采访的李万里说。他激动的原因是，高铁建成后他可以不用早起去赶飞

机了。

京沪效应

京沪高速铁路通道贯穿北京、天津、河北、山东、安徽、江苏、上海7省

市。新建双线铁路全长1318公里,设计时速为350公里，规划输送能力为单向每年运

送8000万人次；同时，京沪高铁建成后将有利于从根本上缓解人口占全国的四分之

一、GDP占全国的40%、中国经济发展最活跃和最具潜力地区的铁路运输紧张的状

况，并将直接形成一条南北经济带，把中国最发达的环渤海经济圈和长江三角洲两

大经济区域联合起来。 京沪高速铁路股份有限公司总经理李志义在接受采访时介

绍说。

铁道部原副部长、京沪公司董事长蔡庆华表示，京沪高速铁路在坚持引进消

化吸收再创新的前提下，经过多年的调研论证，初步形成了具有中国特色的高速铁

路技术标准和技术体系。 京沪铁路的试验段 ü ü 京津城际铁路的建设并顺利投入
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运营，充分证明了这个技术标准和技术体系的可行性和可靠性。在充分吸收京津城

际铁路建设的基础上，我们不但能建成一条拥有自主品牌的世界一流水平的高速铁

路，而且能够创造出一整套具有自主知识产权的高速铁路技术标准和技术体系。

京沪高速铁路修建的提出，才得以让对于高速铁路技术标准和技术体系的建立

早在论证期间就得以起步，周晓勤对记者说： 我国从秦沈客运专线开始就已经学

习、借鉴、运用高速铁路的相关技术。

以技术装备方面为例，我国主要在引进消化吸收再创新的基础上，采用国产化

的技术装备，打造中国品牌。其中 中华之星 的成功研发， 先锋号 长白山

号 的实验运行，都说明了我国对探索中国品牌，对促进引进、吸收、消化再创新

的正确把握。 京沪高速铁路的前期研究工作已经进行了近10年，数以千计的科技

人员取得了几百项科技成果。 周晓勤说。

这些成果自然转化为京沪高铁修建时的技术支撑。京沪高速铁路股份有限公司

副总经理、总工程师赵国堂向记者表示，京沪高铁技术装备的国产化主要体现在六

个方面，即线下工程、动车组、供电系统、牵引系统、运输指挥系统和旅客服务

系统。

他介绍说： 线下工程包括桥梁、隧道、路基等建设项目，在这一方面我国有

成熟技术。京沪高铁上的动车组将使用具有自主知识产权的动车组。供电系统和牵

引系统将采取系统集成的方式，博采众长，自主创新。运输指挥系统将向国外先进

的铁路运输组织咨询、学习，消化吸收国外先进的管理经验。包括售票系统在内的

旅客服务系统将完全立足自主开发。

在北京，中咨公司有关人士告诉记者，当年中国国际工程咨询公司受国家发改

委委托对《京沪高速铁路项目建议书》进行评估，组成专家组对京沪沿线进行现场

踏勘，听取了沿线地方政府对京沪高速铁路建设的意见，地方政府对于修建高速铁

路都认为很有意义和价值，很多地方领导认为，京沪高铁修建之后对当地的经济发

展将起到推动作用。

在天津， 京沪高速铁路的建设将会直接促进京津唐、长江三角洲及沿线地区

经济的快速发展，优化沿线的产业结构和生产力布局，从而形成一条政治、经济、

文化、交通等方面均居全国领先地位的经济带。 天津市建设交通委员会张万和对

记者介绍说。

在上海， 结合目前的经济形势，京沪高铁的修建做出了重要的贡献。 京沪

高铁上海虹桥站指挥部综合部主任唐国雄对记者说， 京沪高铁股份有限公司李志
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