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A

abaissement m [EAE; 1@ T T
M T iR, WS
~- du niveau JKfI TPE, 7KHETBE
~ de la pédale RBECHIE; BSIR
T
~ du poids mort JF/PHE, W/
HE
~ du point de congélation Wi
P, BEE ST R
~ du point de fusion & SERI%
~ de pression JEFIHENR: ES1RE
~ du rendement 3T TR 4=
- EBRE BT
~ de température 5 PEFMEAE, S
abaisser BE{%, WK, TFE; KD, 4/8
s'~ TR, H>
~ la consommation
B R EhE R
~ la température [E{EiRE
~ Ia tension PEFE; BEIEHE; B
ANRLFT, VAN
abaisseur m FEEFEE; [(H]REE
LR
~ de fréquence [TC] 4 Hise
abandon m JFF, HBFFE; A
abandonner F, #F; A
abaque m HiZE, EEX, BE% £
;i HE R, EEE
~ de centrage HK, EBEF&
'
~ du couple moteur % EhHLIALE
thekE R

~ de fonctionnement

[ SEREEES

edaid= e

~ de la gamme des puissances

DIETEEEE, LRIV
23

~ de Ia puissance du moteur %
LT Rl A
abatage m ¥ abattage
abatant m i, abattant
abatis = L abattis
abat-jour m XTE; EFER; S
abat-son m JIHHT
abattage m Ri, HHFE
~ en carriéere RL
~ & ciel ouvert T|ERY"

abattant m &[], #047, (L THED

B
abattis m  —HERVG, HEEY),; B/
Yy, FRE

abattre F{k, &; WA, 7TH, HF
abat-vent m i B4R JE L
BIBATN TR 25
abducteur m 5|, #EH; 57K (K)
B HK(ROE
~~ d’air ﬁ[z—%gr M‘Eﬁé‘:
abduction f B|H, Hih
abée [ hokiHE, #FkO
aberration f {wZ; [H]1f £, 6
abimer IR, BUR, R, H1H
ablocage m [&HF
ablution f Lk, iFk
abolition f ERR, 3, E e
abondamment KEH, EFH
abord m T, #iE; A
abordable F[HITHY
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abouchement m B3 W, BER
aboucher BF; Wik k5, 5B F
about m 3k, HAuk HIMEEA, &
B WA R
aboutement m Wiz (CIRA): M8
(zh1E)
abouter XfH, w L dE B
aboutir UL, B, k; BRI
about-trou m JEREF]; FEHAY
abraser E:Nl; BHEE, BT 3006, TR
abrasif R, SRIFHEY, HEEE,
TRy, BRI B R, B
abrasif m BEERL BB
~ aggloméré Rh4LEEH
~ appliqué FERIKREE
~ enrobé WEELIRFEE
abrasimétre m BRI %
abrasion f BRI}, bk DRBE, BEY|
abreuvage m 2%, Bik, B8
abreuvement m [, abreuvage
abreuvoir m Jkith; fniHEg
abri m MM MGk RIVE (FERE,
HEE
~ contre le froid [5i:E; inE
~ du mécanicien (¥1%)GIHl=
~ souterrain MY T HERLE; B4
Zi, TR ERE
~ souterrain pour voitures HF
Y, R ERE
~ pour voitures ZE
abrivent m A4
abscisse f Rt
absence f GRZF, KR BREE. g
B kK
~ de compression &4
~ de gravité JLEJ, %&E
~ de la pesanteur k&
~ de pression LH1
absolu 4% A, 248

absorbabilite f WLUERTT, Rl
absorbant WL, TR EY
absorbant m [RILAE; IR
absorber Uk Jh%E
'~ G LT
~ la puissance
U=
absorbeur m UL U FI; Wik 3%
absorption f IR (1EFD); M
~ de chaleur
~ des chocs &, B
absorptivite f  IRUirik, Rk &EFT;
abstenir(s’)  iil; 2278 &, FEMN
abstrait fHZK
abstrait m fHE, |E, G4 HEL
REG [$) RE%
abus m BH, TH; BETR; R
abusif HILK), RER; RIERK; T
HH
acaténe JLHEEHKK
accabler TEEE, HEY
accélérateur m B, W11 0
TEEE; IS, (R
~ circulaire [B]}F fn585%
~ de combustion #RiH (ZeiH ) #A
e 0 F 5, fe R
~ de durcissement & {¥fisg 7,
BT, REFEF, BT
~ a main  FIF], F@iil, W
mARETe:]
~ a manette FIS[7, FE|],
WEIIHH
~~ & pédale JIEFEAR, BT, M
3
~ aw pied HI3E AR, BT, D
~ de protons JFin:Ese
accélération f bk tna it gE; fn
HE

R T (R



3 ace-ace
~ angulaire FHiNEE accélérocompteur m  JEHEOF
~ brutale IEZUINE, 02 1, o EE g, hnad (B it

Mz, 2235 accélérographe m ISR ERLL
~ centrifuge BE.OaiMEEE Hid it
~ centripéte [A.ChinEE ~ de précision portable FER
~ de certaine vitesse MIE—H iR IE R Y

JEE T 3 accélérométre m  JIEHY, JNEER;
~ circulaire [EINEMIEIE, Fedkhn | SHIEER

I aceés m #:E; (BIN)EHE, #HO, A
~ constante FiMEE, ShNEE H; #k
~ au démarrage LRI CEIIE |~ au moteur EEhHLE[IEITEE

i3 ~ du parking {EEFHAN

due a l’attraction terrestre Hi
LT nE EE, Ehn E
de gravité EImMEE
horizontale I F s A
molle filE A2
du moteur EZHFLINE; BF)
LA s i
négative FAINBEE, WA E
normale (E[FI#E
de la pesanteur & JIIEE
progressive %I INIEEE, B
piibedics
radiale ZRMNEE
relative #8305 B
de repos #ozh CGE)mEE
résultante & REHNEEE, BN
rotatoire  [EINEANEEE, Beddim
HE
de la soupape < IhnsEE
tangentielle A ing
uniforme ZEhERE, 5008,
ShndEh
variable AFjngpEs
verticale FEE N

~ de la vitesse IO HERE
accéléré MITRR, I, SR
accélérer fi '

¢l el el 2

¢ ¢

o

~

~ aux quais ¥EEHE AN
d’~ facile 53kF|H, BEIELN
libre ~ @, A :
accessibilité f  EIHHTHE, Wikt
RFETIEME
accessible 7] B9, FIikH), Al
accessoirement [ i1, Ff & i
accessoires m pl [ FER B
B, #E; WEgnks&; BH T4
~ pour automobile REME,
R
de chassis Z=Zapf4:, EEITM 4
d’embellissement  SERHT
du moteur ‘& EHHIE ¢
de porte Z=[JHIHE
du systéme d’allumage
RYHE
du systéme de graissage jHH
RGHEE
~ du systéme de refroidissement
BHRGEE
accident m I, #[&; k=, B,
#ifs, R
EH

~~ automobile

~ de la circulation AHFEL

~ di & I’éblouissement X HiZ
T RAENSI

SRR

Ak

¢
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4

~~ d’exploitation BITHH
~ de matériel ZEMIFLR
de remorquage  #s5|ZEHy, &
EIE§s
sur route fTHRIEBH, NHEEW
routier [, accident sur route
~ technique FIAREH, BIABE
~s artificiels A TFERS, AF MR
~s naturels FIREE
~s du sol HEAF
~s5 de terrain HiE A~F
accidenté EL T &); HIBHH; RF
H
accidentel {BAK), B/
accoingon m /NBR, fEH
accolade f KiFE
accolement m Fh&h, ¥5 & BEHE, 44
o B, Wk
accoler ¥, M EE; H5
accommodation [ AT, &S, BN
accommoder 7Y, & & AR, R AD
s~ JER; B
accompagnement m {EBE, 1A% 4
FE, BB
accompagner {£FE, FEH
accordm BEEE, WE; RE A
#EE NE BE
~ aigu Hi&F, HIAE; VA
"
~ d'antenne F£%iAE
~ aplati 8, KEF
~ approximatif 35§
~ automatique BzhHE
~ grave {RIEE, KE
~ suraigu THiEF, R
accordé YRIEM; HEHFE); —RK
accordéon m IrE; WAL=
~ de caoutchouc 7&K BH
RE; R SUE

o

[ "

~~

accorder FE T EG, Wh; Bk, A
#%; B

s'~ hil, —8
accordeur m A3, HiEik&
accore [EIRY

accore m YiE, &%

accorer I ¥, AKIT

accot m T4, AR B, LR
aceotar m 3, B4
accotement m  B&ib (D5 W
W ER BB R E D5
~ cyclable Bf7HEE
~ de la route &3, Bib
accoter ;T H -

s~ fi%E
accoudoir m 3:F £
~ central FhEF
~ escamotable T FRYEEE
~ médian HEHRE
~ dans la porte Z£]JIZE, &[]
HF

~ relevable T (F42) W T AT
accouplé HERRRY, FEERN; £
5, FEAY
accouplement m e, B A A,
o, B EaRy BERY B
TEE EEE
~ d’arbres BEEhIT
~ a articulation 45%%=0BE8hT,
TIm Y B E
~ d’attelage ERERE; HHEE
~ d’attelage automatique H3I)
EREE BOEREE
~ automatique FEIEESE HE

BeEhT

~ automatique de remorque i
T EEER

~ d’axes BXHHTI(ER)

~ & brides [TYRERHHY, EZE
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BRBT T

~ a cannelutes F@Eds
~ & cardan AT ik

T3 R

~ en cascade B¢

~ centrifuge ELAESL
~ a chevilles FHNBEELHE, ¥

AR 3

~ & clabots [\BERRTY, N

GEis

~ a cliquet(s) mi/TURENTY, BiED

E

~ des conduites flexibles de frein

()W E Bk

~~ des conduites souples de frein

(B BBV RE %

~ 3§ cbne HEWBEEE,

s

~~ a coOne de friction

RE A

HAEEE
HEH B

~ conique I (BEER) B S

HE A

A~ @ crabots {, accouplement a

clabots

~ par crabots " JTUB &I, (T

=g

~ a dégagement automatique H

shor B T 8% BB UER

%

~ 3 denture HETELE, NEH
W HEEE, BEWE

~ i denture intérieure et exté-

rieure  RIMEERERY, HER

AT RAMAR S

~ direct EEMBT; HEEREGT;

H#EED

~ a disque(s) BEME A% A

BERh SRR

~ a disque de friction

3 30

o

HODAEER
elastique Gl EHE TRIE T B

T, R

s

o

~

~

¢

4

N
~

~
(a4

¢ ¢

¢ 2

¢ ¢

La g

élastique au freinage Wiz
YRR

Elastique a plaquettes FEM
SEPEDCEL T (07 1)

gélastique a tampons  (3)¥)
P BT O R
électromagnétique  FRLFAHEH
T, R SRy

a engrenage WERE G AE
ERE; s, S
express hE B S8
extensible T MY
fixe [&E WEHTT; [EEE#
flexible BeEi#E, WEEE,;
P, SRy

a friction MRS 2% B
)

a friction actionné par la force
centrifuge H.LAEBEEESH
a friction réglable TR
a glissement JEZHE &%
sans glissement JTCEzZhEE:
e B & 4%

par goupilles EHAH &
a griffes (4B &, (UIUEE
AT Mok a1

hydraulique ¥ 71585 3%

% manchon ZFEFEMTT

de manivelles iR
mécanique  HLFEIERE; HIIRAR
P

non rigide ARRIEBLHTS
Oldham  Oldham sUERHHTY,
+ F BT

en paraliele 3fBE
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~ patinant WEREI A5 15 | accoupler  ERE £ WA B,
KB BN, BLXS

~
.

¢

¢ 2

¢

¢ e

e
N

o~

o

planétaire T2 18 5)EH

3 plateau(x) U, accouplement
a disque

de la pompe d’injection M
en quantité (FEH) R
en quantité et en tension (&

R TR, B UER

réducteur de diamétre FJE
BERETS, RE HE BT
de remorque MR EEH, ZEH)

KE. %S

réversible A FIERE

rigide R E 58 NI B
T R

rotatif BEFEEE

a rotule ERIBEL, BRIBEE
Ty BRI

de la roue dentée
REHS RN

des roues ZEECRUEEIAFF R
en série B

serré  BRRA MUMERE, EiE
Mg EE LR, RERAK, AR
&) EHE

simms (WEHRE LAY #M2
KB

souple BT HlkEds,
R

de surcharge FHE S, (B
BRI ELR

en surface (E M) 3B
synchroniseur & crabots (5%
AEFREE HEAR SR
¥4

en tension (EHIAL) BEE

a vis EMEEH Bk

BB H

accoupleurs m pl EE:E
accoutumance f I
accreusement m 2R (TEF), Bk,
2 W EE '
accrochage m  EiEgE® B i
., EHRS VR EA D[R]
B2, %k, FLEAHBRIBHE
~ du cubilot JFRPER, HE
bt PR S ‘
~ de pneu
mn
accroche m  H:4g
accrocher B #:{¥, 8 b A#,
zsien
accrocheur m EWESR, A58+l
accroissement m IR Wi, WK,
ARG &K BERk, B (A8
~ de charge REIHTEA
~- de charge utile H9/N¥E 3 &
~ de dureté FHEIRE
~ de l'intensité de la circulation
WEiT s

¥R HLE RO B

~ de poussée  JKFES| 7, 8N
N
~ de puissance fIRIhE, Bim

~ de vitesse N, WEHHE
accroitre  B4in, M4k, sk, ¥R
8~ B, KR, gk
accu m I, accumulateur
accueil m YOI, 3245, BT
~ de Yenfance JLEHELEE
accumétre m  HRMEAY

~ a résistance fixe HHEEKN
MR X

~ & résistance réglable HifH™
51 R B X



7 acc-acl
accumulateur m  E il B ~ des poussiéres 5%
HEakay: B RS Baf ~ a pression d’air JEHTSE
~ acide EMERM i
~ alcalin i E R ~ scellé FHEHM
~ d’anode R ¥ AL ~ sec CRMBEEK)TBHIb
~ & I'argent-zinc 4R$rE M ~ & tube R B
~ de chaleur 5% accumulation f BB, RE BEH
~ chargé avec liquide E7FH ~ de combustible (REZRE
CEHM, B AR ERD ) BN ER
~ chargé sec THHEERM, T |accumuler &, FE, 85 £,
FRERM HE
~ de chauffage JT#2(Jn#L) % | accutester (%) I accumétre
i acéré £ FInY, Bl
~ déchargé sec JHHTEHEH |acérer ¥; B
~ d’eau EX#H acétate m  FrFRih; BERRFR; BERRAR
~ d’Edison AL, skia €9

FHHb

~ électrique E M

~ épuisé JR5C HIAYE Hil

~ au fer-nickel g% Wi (S
1 A )

~ de freinage de secours £2&
Hs RREER (S

~ de freins AR EHZS1E,
Rl 7 e e

~ 4 grillage MFNE B

~ hydraulique WEZE 128, %IE
Epeat

~ hydraulique 4 piston [EZER
BIEE 38, G E AR EELESS

~ hydropneumatique ZSHEE
B3 MR ERR

~ nicad (AiEE M

~ au nickel-cadmium 4845 i,
A

~ au plomb %% Hh

~ pneumatique  FEEESAELE
#®, s

~ portatif BN\ EHEi

~ d’ammonium BEEER4EE
~ de cellulose WEEGLT4E, £TF48%
BHBR R
acétone f [NAFA
acétylcellulose { ZBELF4EE, RERR
R
acétyléne m 75 HBES
acheminer §iigk, ¥k $8HA1, 51A);
acheteur m X
achévement m 5ZRE, &575K; gk
~- de la combustion BREILLH
achromat m HAEHEE
racide BRAY, BREEM
acide m &
~ pour accumulateurs
(B &
~ acétique 7%, W
~ aminé FIEE
~ azoteux JPRSER
~ azotique fHER
~ borique &8
~ carbonique RES

- Lihihi:
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o0

~ chlorhydrique ;8
concentré JkER
corrosif  JEERFI, B LEE
~ digallique %8, MFEER
dilué FHER, HER
étendu s
faible E5#%
~fluothydrique Z %
~ formique &
~ gras JgiyEs
~ hydrochlorique
~~ hydrocyanique
£
~ hydrosulfurique
=
méthacrylique FREFE®R, 5
TR ER
muriatique £, S8 &
nitreux TWRYE:
nitrigue 48
organique HHE
phénique ), A%
phosphorique B:%:
sulfurique B
procédé sur sole ~ [&)Ea¥kiE
sole ~ FRIEES
acidifiant m & {¥,7]
acidification § ER/L/ER,; EW/ER
acidifier {EE L, B
acidimétre m ERLLEY, BRET
acidite f FERIF, BR{E; Bt
~ minérale THE:Y; THEREF
~ organique HHLEEM; FHEE
acido-résistant 3I7ARHY, TitRERY

~

o
[ 4

™)

lad

ihER
SHE; S

SRR L

2

dete

acier m
~ acide EEMH, BRIETH
~ adouci B kH

~ {’affinage ¥5i&E
~ (a) aimant REPEW, BN

'S ST AR S SR SN X SN SENN SR SR SENY SENN P S S P ?2?222'

allié
allié
1494
allié a outillage &< T AW
allié de qualité déterminée
WREEN

antiacide fifESH

il

de construction S48

armco  P#EEER, Tk Algk (2
BEBECISBEL)
austénitique BLE:{EEN
austénoferritique B AgRE
L]

auto-trempant BN, FSKE
TR

a bas carbone (LB

basique
a basse
a basse
PR

a basse
N

a basse
AW
& basse
SR
Bessemer
2

bleu  FEMRH (HBRLFIRE
). AN

de blindage FEH
au bore 4K

bralé HEEER

brut A

calmé  FFRN, BLAH
calorisé (4 'aluminijum)
LAY, B

cannelé pour ressort(s)

au carbone

BRUPESN, TR 4P R
résistance {RIRPFH
teneur en carbone {&
teneur en chrome {f&
teneur en molybdéne

&

teneur en nickel

RRESE I, DU

B
H1E
BH, R
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~o

IR S A S AN SR SR SR SR SR SR SR SR N A 4

¢

¢

¢ e

SRR SR SR SR

4 carbone élevé =R

a carbone moyen IEREN
carré FHH

de cémentation BIRA
cémenté EEREN

centrifugé &.rHHEH
chromé  4E455R, BN, #50
au chrome %&£

au chrome-molybdéne %&$H#
au chrome-nickel 24544

au chrome-silicium FE4&E9
au chrome-tungsténe 48454
au chrome-vanadium £&4§1%
au cobalt 584

comprimé FE&E

de construction ZE#EN
coulé FEH

pour coupe rapide
au creuset T EREN
de décolletage [HZhHLEE P4,
5 ETH1

a décolletage rapide
4R, RHIEN
demi-doux  flRIEH (SHE.
0.2~0.35%), L
demi-dur HFRE

détrempé 3 k4R

en double T T ZiH

doux {lp (&R <0.15%),
Epd v

dar  FEIX, SRR

écroui A, B7EH
effcrvescent B
d’estampage  1HEGH

étiré B HiEq

étiré a froid Bl
eutectoide dILITFEN

g

il

extra-doux {RERW(EHE<

0.1%), KW

N

¢ttt

¢ ¢

¢

¢

R SR SR S AR

extra-dur  HBRN (EHE>
0.8%), HHEH

faiblement allié {E&4H
faiblement allié & haute résis-
tance FHEEEKGEH
ferritique Bk F G, Mgk (R

fin RN, KR
fondu 544

de fonte 454

forgé

fortement allié ZH&4&H
au four électrique FLIPHN
fritté $BE5%

a gros grains 3B FLRIEN

Hadfield  HH%# (AEE:
11~14%) , B H53EH

4 haute résistance EIRFEN
i haute résistance a la traction
=R L

a haute ténacité EBEHN

a haute teneur en carbone &
B

A haute teneur en chrome &
HEA

a haute teneur en manganése
=

a haute teneur en molybdéne
=W

i haute teneur en nickel &
R

de haute tension EEEH
homogéne £EH, $58
hypereutectoide 17 4T
hypo-cutectoide VW itir4R
inattaquable RE54X
indéformable R IEEH
inoxydable R
inoxydable austénitique BEE%
ARG |



