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abbagliante Ry, SHEZE
KT
abbassamento m  FEE, &K, &
Dy BOF, gl #F
~della canna M FEEIEE
~della cinghia JEH5i%E
R, EArsbEE
~del livello FEEMEKE (LD, &
=R
. ~di pressione JEFpE
~ di temperatura BF, BFRICEE
~di tensione 1 HERE 2.E/N

A, WNRLEN

i

abbassare P, TFE;, BT, M

abbattere [, ¥EF; B,

abbigliamento m della carrozzeria
EHFE

abbinamento m @EAﬁi—ﬂ, BT,
PiRC C BlIn, B2
abbinato  FRHEY; WEM
abitacolo m MEEHE, (KREEH)
P
~ rinforzato AN ZES, INEM
5
abradere B ( — KT ) Bk,
B, BH, Bk, B
abrasione f
PRI, B
~ superficiale % 7E 1R
abrasivo  EFklpy, PEm, £RID
ﬂ"]; %’L’EB"]’ Eﬁﬂ‘], %?ﬁa"}
abrasive m ¥, WEH, FEH
WMk, BRI K
~riportato (BRI R W HEA

B, B BB

A

W) B, B
accecare | f#f Bl fX, {FEREE & TE
2. 8838, ¥4
accecatura f
1 gl PG ER 4
acceleramento m I, accelerazione
accelerare fIEE, Intky AET
accelerato g Ny, fRERT M, 4B
WK
acceleratore m 1. fnifig%, N E
W, T podow, (EdEE 20795
K, THE R HTT 3.5
1 5 R R v
~a manetta FLTHEHA, Tl
=
~a mano Fi]
~a pedale  FRAINERR (HFR
1), Bhns R
accelerazione f J, Nk, &3,
pipLy:-4
~ angolare FHiINEE
~ assoluta #aX} fin#E
~ brusca SEIN#EE, & CHlIn
RERLH)
~ centrifuga  B.C i E
~ centripeta A0S E
~media EHMAE
~negativa A NAE, BE, BB
~ orizzontale 7Kg
~a presa diretta B {3 k5h0EE
~ progressiva i INEIM M AE,
R ek
~ relativa A5 i E
~dello stantuffo }5ZEhNHE

L8, il 2.4l




accelerometro

~uniforme  #ANEE, SINE
3
ariable ¥ jni[E
~ verticale HEH NHE
accelerometro m JnuizE, haiih
~ registratore H B2 F i
accendere 1 Fiok,Blk,&k 2.FF
o), 8. #2ICRE)
accendibile  {fi &1 k1, G5,
BOGREY; B, BE AN
accendimento m [, accensione
accendlsigark m SIS §TAHL
~di sicurezza per automobile
A Lw SR AR
accenditore m Sk 3%, KHEE, &
P&
~ a incandescenza
TRk Gk 2R
accensibile [, accendibile
accensione f 1, di‘k, 3|k, KK
2. 4sh, B CEshi ) 3. A,
ik
aprire I’ ~ 58 4K
dare I’ ~ 0k
inserire I’ ~ #2385k
interrompere " ~ &k
mancata ~ KRBT, [ERTEK
togliere 1" ~ {Mf 5k
~ad alta tensione FEHERKA
KRG KIBBOHAX
~ anticipata  1BATEK, TRMA
K, BERUER
~ ad anticipo automatico EL4 5 k

~

ﬁ

AR KD,

EEREDISFEPN

~ ad anticipo fisso B {EHFEA
B8k

~ad anticipo variabile H®JZE{R i
RKHE K

~ gutomatica FEN& K

~di avviamento F L K
~ a bassa tensione EA{KERME
MK REE ,
~a batteria LA K -
~a candela XFEZAK
~a compressione  FE4EA Kk, E
#, 98
~debole FFA K
~ difettosa g K#RE, MEEAX
~ disinnestata  P)M7 5k, HKEK
[
~doppia WEAK
~elettrica  HL KBS kK, BETFHEK
~elettronica MF ( BEE, 1 &
) KRS .
~ ad incandescenza Hj#vk,
ALK,
~ innestata #@ 80K, BUKER
~irregolare AW EEK, HELA
K, [AERECK
~a magnete BRI K
~mancata K [AER, MKEEK,
ik
~normale JFCIEIBRE K, HEHMAK
~a pila BiE K
~ prematura  SgiHA K, F#A
~ ritardata JE;R K, WEAK
~ per scintilla K7 &k
~ a spinterogeno B3l &k
~spontanca 1 fERAE K, FETA
k2. B
accessibile T LIHEUTHY; TTETH
kB, TRRS
accessibilita f BEEITHE, B,
Wikt Flimn, RINLE)
accesso m JEEE, AHy B (8
]
di difficile ~ RAEEIT N

~di facile ~ ZHBHEN
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accopplato

accessori m pl 1.MES; BRE,
TEfF, BE 2.&% %ﬁ,
B
~ per automobile WEFTH, ¥
L, R
~ carrozzeria 7 B¢, Z R HHE
~ di finizione esterna ( 8 ) 4
LM, (BYRE ) SNEW
~sussidiari 1 ¥EER TR, fHHIH
£ 2. HEhgg, HEEE
~di traino HEFIEE, MR EE
accessorio HiBh, FTINM,  FFE
By IKER, RER, WEH, H
e, BIR
accettazione f ISk, Bk
acciaio m
~da utensili T E4%
acciarino m 4, ¥itk; RS, F
ki
accoppiamento m 1 3, B4,
%%’ H}ég fgy B'j%! Dﬁ%)
2, RAGEYE, ﬁiﬁlﬁ% 3 IR,
BED 4 (HTAMOIRE
~ automatico 1, HZhHEE3%, HID
e 2. BEERES
~ bloccato #: ARG, FHRE
~ bloccato forzato alla pressa
EiRE
~bloccato leggero BES
~ a cannocchiale {fifgg:a, #£&
e
~ diretto
~ a dischi

HHEWE
VRS AT 2 B

A AABESE, ARES
i

~extra libero amplissimo AZHED
P
j=]

~fisso 1LEgEHE AELE

. EERREE SRR E

~a flangia EEG, H2iiE
B

~ flessibile  HRMEBEHNTT, HRVEE
Be, spMeddr

~ forzato leggero ZEFEH

~a frizione 1 PEEEHLSI 2.8
Bk, PR
~ idrodinamico % 75 2%, KIE
HES

~incerto TEERE

~con interferenza /~REIEG; E
Eh

~lasco 1. HHES, HBEEE

2. JERI: RN 3%
~libero ZHE &
~libero amplissimo #FRZ, ZhE

Pas
o

~ libero greggio MINES
~libero largo BFHFEIE

~liscio B HREE:

~meccanico 1, ¥lAR{EEY 2. {44

LW, (B3 &Y By
~moblle e, AREE

~ preciso di scorrimento ¥ & (4}
hE, ORGSR E
~in presa diretta  EB{iEmi&
~ di scorrimento JEEIER S
~in serle HEE, EBE, Hi#
~di spinta EARE, ¥ES
~ stabile E4E1&
~ stretto d1 spinta B
~a vite i@&:m =¥} ‘v”'}éj‘{lﬂf’_‘
accoppiare 1. #dE, 176G, 455,

l‘l.{).

&, WE 2. mAEEs, &k BES
accoppiarsi YEBIRA, HAIKGE,

FLAIRTS, U{Ej‘“;{}ii;
accoppiato 1. 3HiEINNY, WL &,

WS 2. B R



accoppiatoio
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accoppiatoio m BtHhTY, EXRhES,
e

~a flangia
LN

accoppiatore m EIEHM, EH

B, RpKHE, #5%E

(R, R

~ per luci rimorchio  $#42{T ek
&, BEIERE
accrescimento m ¥k, W I

*. Mk
~ graduale Zi#igk, FELHmM

accumulare  F%, TFE; ¥H, %K
%

accumulatore m Elih, B &
3%
~ d'accensione M K BLEHIE it
~acido BRMEE B

~ alcalino I3 it
~daria  ( FIFE4% 50 ) s
%, AR
~carico FIFBMERL, KRN
B
~ elettrico  {i B
~ a elettrolito gelatinoso
~ a ferro-nichel k- #2125 gy
~ jdraulico k3%
~ idropneumatico ¥ FESSH Rk
an
~al nichel-cadmio {&-%g & i ith
~al piombo §4% &1
~ portatile A B, TR
EHEE, WrAEas
~scarico it HEgE S8
~ solfatato FELIL ( EF ) L
acidita f WMifl, MPE, M
acido m &
~ per accumulatori % Bijth FEEEL
acqua f K

F i

stagno all’ ~ JRiEk#, B5/KEY,
T

~ compressa
H 2187k

~ di condensazione WEEK, K%
K B E, HER

~ distillata  #17k

~dura FEiK

WeTFESTEK, &

~di lavaggio ¥ 7K
~ di raffreddamento del motore

T RIS R HIK
adattamento m {&fg; &S, W

adattare &Fl; A&, B, W&

addendum m () KTEE
~cordale HTNEZ &S

addestramento m Y%k, sk, ¥
8 %3

addiacente 435, WLyE, f#7E:5 4B

ItHd, BaLH, AW
additivo m b, fnA, R o
A¥, AT, B
~ anticorrodente &1,
F, 55 Es
~ antidetonante F5R#5%, B5BER
ik
~ antiossidante 7 & V5|
~ detergente IR 75
addizionale  FRint, AR, ERin
g, AR
addolcimento m
, W
addolcitore m di acqua 1, [jKER
i, BFEEA 2. Kk
aderente 1 Mi{:60, WE{ER, KK
e 0y 2 ROELE. kY, 408
&, BEERD, EEN
aderenza f 1 FiFES, HES, o]
%j] 2.*!5%’ ﬂi%

ik

BILCK),
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aggiustamento

~ delle ruote al suolo ZE#LH+1E
R &

aderire [, BIS7E--L, RE-H
Fy B, BLIE, fTE, E#E

adescamento m 1. ( E{EEIIAT)
FEHLEE 2. CHBRYLES D
I e Cild

adescare jJDY[fhy é&/\! {%ﬁ; H’:)\s
RE, i

adesione f IEi%, &L, BE(
) RiE, KB

adesivo m ¢, B, BB
B
~ autocollante B Zh MRS BB R
~ a base di gomma #JFHF
~composto  H T

ok

Vi

adiatermico  #aitfY, R, TE
A

acrare M4, FES, ENR, EBR

aeratore m  JEKAL, KH, X

Hls TTHL

acrazione f R, FTS; BR, &
R

aeriforme ‘{knY, SAM

aerodinamica f EEFFIY, Kk
B PAE

acrodinamico  S5h 1%, Sk
ey, RN, BikEm

aerofreno m 3 &BIZH IS, SRS
g

aerografo m  WETIRS, WL, G
BEWIELS e

afferrare  J2fy, F'E, g

affilare [, B4, BEPR, @l

affilatura  f BB, FER, Mo, B
71 ik

afflusso m
BER
~daria FSEKP|A, #HES

Ty Ay KRS

]

~di carburante
|
~di combustibile KRN, P
|
affondamento m {#faAN; UilE, F
affondato  JZ A, BARY,
1y, Wik, JLEs
afonicita § B5%51E, FREH:
afonico [0, KPHELE’J
agente m F; {Ef4y
~ addensante FE{{7], FH. B
{57
~di addizione JIA¥y, ik
3
~ antidetonante HTIEF, [51EF
~ antifiamma BE§§ ( ik ) B Em
W5t
~ antigelizzazione FRE} C Bk ) %
Jo 3R R
~ antiinvecchiante ${7# {13
~ antispruzzo /0 C FRR D KK
FHROILA)
~ protettivo  {R#PTEE ( TH )
4Pkl B

BIMRTA, 2

FaA

agenti m pl atmosferici KK H
aggiornare 1 2, K&, WK

2., B, BIE; RAHEIT,
i, Bk ‘
aggiunta  f R0 MAR, #m

}
~in mescolatura [E#&; R4
aggiustabile  T[URdERY, FELIEAY,

GRS
aggiustaggio m [f, aggiustamento
aggiustamento m  UHME, (48, 9

Wy ELCIRIE D), BIE, BE,
e
~ approssimato i, HIE3



agglustare

- -

~di precisione ¥FZE1HTY, KA
#

aggiustare M, I, WY 0
C3iE) . #uf, (58, &8

aguusta!’)re m CREITN, #EfdH

T. 2Ty MEI, RIEL
aghil‘orme i, #HkY
ago m 1.%F, $HiE, 4$HE,
2.4RTh #ik
~del carburatore {bihi% i
~ indicatore {514}
~ delViniettore W5y 3% 414
~ del polverizzatore ke 4+
~di regolazione TR Y4l iE
aivola f spartitraffico  ( fT A ) &

FEHE

4wl .

ala § W, 0lEL, MY, (R
f;‘ ) % e :/—;

alberino m  Lj, &4, JNEE, IR
*f, fLi ek, bk
~ comando acceleratore  Jj1i#{ BEAR

CRIT) fEzh#

~ comando contachilometri 8§ &
CHIE SR, 7Rl ) 0

~ comando pompa olic #hZEE
B

~ completo per comando accelera:
tore JIEITEML CISUT ) BEH
RO

~condotto J\EhEh, B

~condotto di rinvio T ABhHL

~ conduttore 3hih, LIEhHG

~ conduttore di rinvio [
Ly

~ di distribuzione 4, 404k

~della farfalla ¥ )50, uhil ]
G, FHIR AR %A

~ della orcella di innesto della fri-
zione R RR OB X

~ per ingranaggio condotto rinvio

comando contachilometri HB
RGO INBI Y
~ dell’ingranaggio conduttore I=Zj
gLl

~ per ingranaggio conduttore rin-
vio comando contachilometri B
R EBI EEN 0 #h

~dileva FTFFRY, R84, FR
i

~ del pedale F&if #h

~ per pedale comando acceleratore
LNEESIR (=TT 08 2.0
TR ) BAMR 5

~ pedale frizione B5& 28554 o

~ porta-farfalla  JhiJ4, F9=i7
i, ERARS

~ per tamburo alzacristallo BI%F}
PRSP

~ del ventilatore A B4k

~con vite perpetua JRESHR

~con vite perpetua comando stet-
o0 FEENL AT H

albero m 5, #4947, W, 4R,

Hhgk, Wk

~ anteriore Fij{h

~ ausiliario Hi[a]%h

~base (AZEERZIDW)H
iy

~ a bilanciere EH7 3%k

~ a bocciuoli ¥4k, 42 %k

~ del cambio di velocita 4 2% &

~a camme ™MitHl 4ERHY

~a camme ad eccentrici riportati
HA T

~ delle camme in testa
MOTESRT)

~cardanico  Jii B, 55h%, 5
[EE: 23

TiE MR
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albero

~ cardanico di rinvio i 8] 5l B

~cave Bl

~di comando &3, HXEhH

~ comando pompa olio ¥iEE %
B

~ comando ponte posteriore [F3
B (EBhh

~comando sicurezza serratura [7]
P I S

~ comando sterzo FEFA\ Mk, %5
Bk

~ compensatore  SE{Eh

~ condotto JAZhEh, #EhE

~ conduttore T Z)kh, IR

~ contrappesato - H#iHh

~ della contromarcia 1. % %, =i

B, hEM 2 (TARTERAD

il

~ di disinnesto della frizione &
255 B XA

~ del dispositivo di arresto - HE
B, I8

~di distribuzione Ji¢H), 45ECES

~a doppio gomito XIEhEH, B
151 3

~eccentrici  {R/OvE DYEERE

~ad elica 1. 22FF, ST, BT
2. CKBEFRZER ) ik

~ flessibile #k#h, diksh, Had:ah

~della frizione B{&3%%h, Takae
E—ah

~ girante  M-3phh

~a gomiti [, AN, HIBH

~a gomiti scomponibile R
b

~ degli ingranaggi riduttori {£3)
by HoiEEh

~ ingranaggio fi#4h
~con ingranaggio presa continua

THRE— BEAEWELR
7

~di innesto della frizione &
NEAH, BEESHHNXE

~ a manovelle ph&h, dhisl, A
15k

~motore JXEhH, i, (Fzhh
R

~ orizzontale Higl, KEH

~oscillante  #BE#, EihE, W
i

~ozioso B, RIFH

~ passante R &H

~ pieno SZBH

~ portarullo  FE[A Bl

~ posteriore  [5ih

~ presa continua BN S UGE RN

~della presa di forza BhJj%HiH
, hRHLH

~ primario 5 —#, [Rab#, TR
i

~ primario del cambio di velocita
THEBZE—H

~ principale E%j

~ principale di comando  F{&F)
Wy Tk

~della retromarcia R4 J5 40 4,
Fl A

~di rinvio HijEj%h; HEhH

~ scanalato 41 (%

~secondario H5 %4, MIJHL, Ik
R

~secondario cambio ¥ # 5355 —Hh

~ secondario cambio con ingranag-
gi LILILIV velocith BEH1H.
245, 34, 4ASPRERAE T8

~del settore Rkl

~di sterzo ¥[jh, FRYLEH

~di trasmissione Gai%y J7 IR



alesaggio
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W, ik
~ di trasmissione anteriore J{ij{% 30
B o
~ di trasmissione posteriore
Bl 4
~ di trasmissione tubolare
Bl
~ tubolare &
~di uscita HjHH, WEham
~della valvola S[1¥F, WIF, X
[ITFF
~ verticale B8, A4
alesaggio m 1 (K ILEEZE
., =L, Bl 85, B5A
alesare 827, Z=7,, BMl, &5, &57
alesato  BE7LHY, EREK
alesatoio m ¥ f.3%, ¥JJ (T H)
alesatore m ¥ J 8%, KTV (T H)
~ cilindrico a mano FEhFREE
yal
~ conico $EFET]
alesatrice f gk
~ per blocchi cilindri
®R, BEAL
~ per cilindri SHETER, B H
~ per manicotti ZERFREER, FEigi
B’
alesatura § 1 87, =HNE 2.1
L, ¥ ’
~in linea [0 7, JLARHL
IR gl
aletta 1. Jfj, Bh&, #H, B
2. Mk, B, B, Hi
~di cilindro SHEAHF, SEE%
P
~ del radiatore JKIBELHRF, Bk
R
~ di raffreddamento $H1 5
~ del ventilatore X F3H- )}

=44
=973

2.8

SELfRE

alettato BB IR, MAH, EHA
15 HRBTH
alettatura f &R Bh, Bk,
3
~di cilindro SE BT
~di motore &BIALINAA
alimentare (iS5, %1%

alimentazione f {4, %%, #
¢, EJJ
~aria QAR BS
~ per aspirazione &, IR
~autonoma BB {t&L
~ a batteria di accumulatori EH,

piegeedich
~a caduta libera [7i{te
~di carburante fitiRyh, HEEAE
~di carburatore {¥iiSRdtih; B
I AE ]
~ dei cilindri &Lt
~di combustibile ¥y, dtsrkl
~ complementare  ¥hFE it sy
~continua RHEF{lt#s, LSt
~ costante RETLES, FLAtsy
~ a depressione T H 25 ¥ iT10
ey
~forzata  SEIMLes, JRODgLey
~a gravita H ke
~ indipendente [ Zh{tss
~ per iniezions 5% Ak
~a mano It
~ mista Gt
~a pompa FAZ{&4
~apressione  FeAyfftal, RAGE
&
~a turbopompa  F{{#E (iR
[y Rsis- :
alisciatoio m If alesatore
allacciamento m elettrico

) HiR

GRS ]
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altezza

allargamento m  Jgpk, ¥Rk, ¥
B, Ik

allargare
B

allargatore m ¥ FL&h, 24, |k
ik, EREHS sk

allargatura f jiEfk, B (4%
%); }7\‘9&! }}hﬁ, i-r_j(

alleggerire 2&2%9 f%fty ﬁ@a:, ﬁj
Rk, HIR, =

alleggerito 521y, LMYy, FET
ry; ETAg, HIEK, HEM

allentamento m 1. JH ( BIERE)
2. 5N, I, BER, $FF

allentare N5, B, 3), WHF

allentato  HHEY, SN, HED

allestimento m {45, #E, ¥&K,
IH

allestire &4%, 3%HE, ¥&

allineamento m 1. —&4& i
&, MAL&NER 2.3 F
Hy iME OREE 3 20, EO
B ORI
~ difettoso BB L%, 508

AEET: FELE, REME

allineare 1, 7F— &4k |22, RM%
% 2. b, WHL 3LRE F
H; #ME

allineato 1. F iy, Ry, ey
W2 REW,EEY 3. 8eH,
TN, Mg

alloggiamento m &, &, #, &
o, B @y MO, My
~per chiavetta 4, T4
~par molla ¥R

alloggiare A%, B FK

allontanamento m #HEH, BB, B
*

allontanare BH, ﬁﬂ%\'! i, #|/E

BE, EXE 5 ¥

alluminio m 4§58
allunga f WEEYE, TESFH E
Bk 'R
allungabile {458y, BEhIFFM
altungamento m R, EE; HEfE
: P vl
~locale i, RWiER
allungare  jik, Bk, ZEK;
K, 8K 8K, #mn
alterabilita § dell’olio 438 9 %4k,
AN =R
alterare 1. FHE, WF, Tk, B
2.8, FE, iR
alterato 1 FEHEH), WETH, TH
B2 |, FERn, FEH
alterazione f 1 5%, W,
¥, ME 2 B, FH, R
alternare %3, FEER Y, EMHEHK
alternativo 1. %8 2 AJ4N0, 4
By, RER); ZHEKA ZHE,
HEEHKN, Bk
alternato 1 3£, HAREMRM,
HMEXERN 2.%% (B
alternatore m A i % B4l
~ autoeccitato B ¥ & Bl HiXE
i
~ autoeccitato e compensato B
BIEEZ B
altezza f =B, B :
minima ~ libera dal suolo a pieno
carico £ I 09BN B H 5] B
~attiva del dente 1. 58T /5%
B 2 HEREE, SNESEE
~di contatto BFAEE, (HHK)
IEsE
~dei denti 5%
~di ingranamento B EE, (ih
) TEEE
~ libera dal suolo 2§ &)k

H

@E



altobollente
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~ libera da terra 3% Hh[G]ER
~del livello XKEEE
~di mandata 7Kk, W #4645

B
~ prescritta M R, AR
EWHEE
~ sponda del cassone ZFFMIIRE
i3
~ totale H B
altobollente = 3 S By
altolegato & 41
alveolare S, HERM, M
Ry

alzacristalli m BEEF|pess
~elettrico FZNBEIEF Mok
~ idraulico ¥&FEBXINF-Feae
~ motorizzato =N IKIEFH 2%
alzare ﬁﬁr ?ILZI‘E) ﬁgﬁ! ﬂ'%’ E

vig
i, #®

alzata f
Fy FE2
~della camma NRFRE
~della valvola S[]FR, S

FHE, #E,

4
alzavalvole m X[JHEH, SIIHE
s
amagneticith f JEREME
amagnetico  JEREMER, ToREMERY
ambiente m AN, B E TR
2, KE&B
~ condizionato W IFHNFK, &
PR RSN
~ corrosivo BN R
~ depolverato fEANER, BRIENE

ambulanza f RiPE, SHE
ammaccare  FEiE, FEA, %A, &
B, Fraks EM, EHME (%
&, ®%)
ER (%

ammaccatura | [U]pg,

&, E[1%)
ammannire 1K, TEE, B
)
ammannitura f JEi&; LER
ammenda f §g, ¥4
ammissibile FiFH), AFRY; TTeE
53]
ammissione f 1, 5N, Bt #S
2, WA s #HA
~di aria HEE
~del carburante per vaporizza-
zione FFET KR
~del combustibile 3R, P
~ diretta HiE#E
ammodernare {fi.--B{efy, H--EBE
ARER, BH
ammortizzare Zxh, BE, B
ammortizzatore m JHERE, BWE
2, M3S, MBS BiEN &
AL CIRZER D) s Bidk, BB
~ anteriore FHERE, WEERRE

3%
~ anti-shimmy B FERLE
BARNER

~ad aria TS (K3 ) RES,
ESERRE: |

~ bilaterale 7 fEFl B 88, MWi2
IR

~a cannocchiale {ZsRJRE 2%

~ dinamico 7 (I ) RER

~a doppio effetto WA ETHRE
a5, WERHES

~a frizione BRERELE, FEHER
PRI E

~ a frizione regolabile TJiff3y %
PR, VIR ER R
BEER

~ idraulico /1 RER

~ idraulico a doppio effetto ¥Jj



