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1. MOYENS DE TRANSPORT TER-
RESTRES A TRAVERS' LES AGES

L’AUTOMOBILE

C’est vers la fin du XVIIIe siécle que? la “machine & vapeur™
connut ses premiéres utilisations et c’est au cours de® la premiere
moitié du XIXe siécle qu’elle commenga a se répandre réellement
a travers le monde. Avec elle venait d’étre franchie la premiére
étape de la révolution industrielle;¢ le moteur était né et ainsi com- .
mengait la véritable histoire de la traction mécanique.

L’homme, désormais, n’a plus qu’a appuyer sur un bouton®
ou tirer un petit levier(en fait,® aux débuts de? Pautomobile, il tour-
nait une manivelle) et la voiture se déplace, lentement ou rapi-
dement, selon le désir du conducteur, transportant® hommes et
choses. Mais, avant d’atteindre la perfection qu’®elle posséde
aujourd’hui, 'automobile a subi de multiples modifications et

franchi bien des!® étapes.
o

1. a travers loc.prép.: liit,%5. 2. Cest vers la fin du XVIIIe
siécle que la machine ...: C’est ... que ... RBRIARIEMRIFG—ER; XkH
ZRMEARE: ALk, 3. au cours deloc. prép.: fE - #iRl. 4.
Avec elle venait d’étre franchie la premiére étape de la révolution indus-
trielle. BHERSILWEMN, TEEAME—NBEERT. FEMLTHH2ZE,
RIBEMN, HOEARIA avec 1a machine 4 vapeur. 5. L’homme n’a plus
qua..: ARER~TF##. ne..plusque: HE, 6. en fait: Schpl, B0
sz k. 7. aux débutsde: Z£---##i. 8. transportant: transporter ByHELZE
4yl =-la voiture qui transporte. 9. que RXR{IF, R4 la perfection.
10. bien des + un nom plur, = beaucoup ds.



La route est longue, en effet,! de la premiére voiture & vapeur
construite en 1771, & la SM Citroén,? I'une des plus belles voitures
francaises actuelles de grand tourisme®. C’est aux environs de*
1880 que sont apparus® les premiers moteurs 2 explosion, succé-
dant aux moteurs & vapeur et supplantants rapidement ces der-
niers? en raison de® leurs nombreux avantages: dimensions plus
petites, iégéreté, commodité. En 1887, on substitua ’essence au
pétrole et, en 1888, on se mit a° utiliser des pneumatiques en
caoutchouc,

LA BICYCLETTE

C’ est au début du XIX¢ siécle que naquit un véhicule simple,
pratique et efficace, qui, bien plus tard, allait recevoirl® le surnom
de “petite reine”: la bicyclette. En 1818, un Allemand créa un
type de véhicule qui prit le nom de “draisienne”?:. On la faisait
avancer? par un mouvement alternatif des pieds sur le sol et elle
était munie d’*3un guidon, ce quil*permettait de diriger la roue avant
(ou roue directrice). C’est en 1855 que les pédales firent leur pre-

1. en effet: X L, A9%, WL, 2. la SM Citroén: “S&B"M SM
HE%E. 3. l'une des plus belles voitures francaises actuelles de grand
tourisme EEAERZTEMG—FAMKEE, Pune BRIA, Fﬂﬁ%ﬁ,vﬁé Ia
SM Citroén fyRIfriE. 4. aux environs de: ¥55,% 4. 5. sont apparus:
apparaitre (W) &t kBt. 6. succédant, supplantant 455 succéder
(8%, 108) M supplanter GRAY) BYBE 1 = les moteurs A explosion qui
ont succédé ... et qui ont supplanté .... 7. ces derniers = les moteurs a
vapeur. 8. en raison de: B3F. 9. se metire 3 faire gch.: F MR,
10. “qui” ¥ FZfLiA,48% un véhicule simple; allait recevoir, By=)ia aller
MERERLEZH + AR = HZREHkKH. 11, draisienne n.f: #HA A
FTEABIBERTH—MARMERRLE) AR WHEM A% Drais fr 4, 12, On
la faisait avancer ...: On faisait avancer la draisienne {#F#F AT, Ia
draisiene £ avancer fyEiE. 13. muni,-e: munir (de) (%%, B&) M
gHoW. XHEHDE. 4. ce qui = cela.
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micre apparition!. Ainsi, le mouvement était transmis? directe-
ment 4 la roue avant. )

L’invention de la chaine de transmission et des pignons de
roues de diamétre inégal devait permettre de passer 2 la bicyclette
actuelle.

LA MOTOCYCLETTE

Apres I'apparition du moteur 4 explosion alimenté au gaz8
et, plus tard, & I'essence, on motorise la bicyclette. Il n’était pas
possible,en effet,d’appliquer a ce véhicule de petites dimen-
sions le lourd moteur & vapeur.

Ainsi naquit la “bicyclette & moteur”, ancétre de la moderne
motocyclette. Elle pouvait atteindre, durant* plusieurs kilome-
tres, la vitesse de 25 4 28 km/h®... mais 4 condition que le conduc-
teur résistat® aux soubresauts, au bruit d’enfer de la “machine”
et & la fumée.

Aujourd’hui, la motocyclette est 'engin de choix? des jeunes,
et ses nombreuses améliorations ne lempéchent pas d’&tre
bruyante.

LE CHEMIN DE FER -

Dés la Renaissance,® des mineurs faisaient glisser leurs wa-
gonnets de charbon sur des rails. Cependant, ce n’est qu’au XIXe
siécle que naquit la voie ferrée avec 'invention de la locomotive.

1. faire son apparition: t{#; les pédales firent leur premiére appa-
rition MR FHMBL. 2. transmis: transmettre (f53%) Mot 4. 3.
alimenté au gaz: BN, 4. durant prép.: pendant la durée de
-8, 5. km/h: & kilométre/heure WS35, MEAA: /M 2AH.
6. 4 condition que loc.conj., 51H iy K AEMNTH, ZIFERBLR; résistat £
résister MEBIARTRITZE. 7. de choix: Xy, BiFmh, REXN.
8. la Renaissance: +i, At 28k 3 3¢ 258 240451,



Elle entrainait des convois de 10 tonnes 4 la vitesse de km/h. En
1830, la locomotive “Rockett”,* qui reliait Liverpool* & Manches-
ter,® atteignait 25 km/h et, en 1852, 1a locomotive “Grampton™+
effectuait le trajet Paris-Calais® 4 la vitesse de 55 km/h avec des
pointes des... 140 km/h! Aujourd’hui, le train le plus rapide du
monde est sans doute le “Bullet Train”7 qui va de Tokyo & Kyoto,
au Japon, 2 la vitesse de 200 km/h!

1. la locomotive “Rockett”: “k %" #L%. 2. Liverpool: Fldyd§
(XMW £). 3. Manchester: S5 CGEERA). 4. la locomotive
“Grampton”: “f2X#¥&X" %, 5. Paris-Calais: ER— MRS HE
Calais ¥, #ELh%®E. 6. la pointe: M, {5, iXHIE vitesse de
pointe BAKE. 7. le “Bullet Train”: “F#h k4",
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2. CHEMINS DE FER DANS LE MONDE

Tous les jours ouvrables, un peu avant 17 heures, le grand
rapide 20 th Century Limited,! 'un des trains Ies plus modernes
de notre époque, quitte la Grande Gare Centrale de New
York,? la plus importante du monde, pour se rendre 4 Chi-
cago3. La, les passagers doivent descendre et emprunter un autre
convoit spécial, le Super Chief de Santa-Fe,® qui les emportera®
jusqu’a Los Angeles?. De 'océan Atlantique® 3 'océan Pacifique,?
lalargeur totale du continent —soit5 126 km — aura été franchiet®,

A TRAVERS LE CONTINENT AMERICAIN

Les horaires (sauf modifications, dues!? & des retards toujours
possibles), sont les suivants:

— départ 4 16 h 55 de 1a Grande Gare Centrale de New York
{Grand Central Terminal'2);

— arrivée 4 9 h A la gare de La Salle Street!s, 4 Chicago;

1. le grand rapide 20 th Century Limited: “=#&n 8 "# gl (“=
+HLEBERARGEIRE). 2. la Grande Gare Centrale de New
York: #i#gbta k%Y. 3. Chicago: £ mE., 4. emprunter yun convoi:
%, 5. Ie Super Chief de Santa-Fe: “EIFMBEHLE B (RIEN £/
HihEEHLE). 6. emportera: X B emporter AT KB, &M emprunter
MMMEm. 7. Los Angeles: #%##l. 8. Pocéan Atlantique: AF#E.
9. l'océan Pacifique: A SE#, 10. aura été franchie: iXH étre franchi
BT ek, #rmo Rk, 11, db, dus, due, dues & devoir fhid
ZopRgE. AR MEEE; X 8B5S modifications HES, 4“BTF " HmE
B. 12. Grand Central Terminal: X% ¥4, 13. La Salle Streot: $#i2p
R,



— départ de la gare Dearborn® de Chlcago, a bord du? Super
Chief (locomotive de 6 000 ch.?);

— pendant la nuit, le train traverse la région 4 blé de Kansas;¢

— le lendemain matin, il parcourt les vallées du Colorado,?
a travers d’immenses champs de betteraves sucriéres, avant d’af-
fronter les Montagnes Rocheuses®.

A la limite du? Colorado et du Nouveau Mexique? se trouve
le Raton Pass,? point le plus élevé de la ligne transaméricaine: 2323
métres d’altitude (ce qui justifie les 6 000 ch. de la locomotive!).
Les montagnes blanches défilent devant les fenétres étanches des
compartiments, tandis que dehors les tempétes de neige font rage ;10

— & midi, pendant la traversée du plateau du Mexique,!! le
train développe toute sa puissance: 145 km/h;

— le soir, il franchit I’Arizona,!? juste au sud du Parc national
du Grand Cafion;!3

— a la tombée de la nuit, il aborde le désert de Mojave,14
I'une des régions les plus tristes et les plus désolées du continent
américain;

— 9 h le lendemain matin. Arrivée 3 Los Angeles. Depuis
Chicago, trente-neuf heures ont ét€ nécessaires pour traverser le
continent, dans un véhicule spécialement rapide.

1. Dearborn: /R4 (EERATA). 2 . 4 bord de: £ (8, "khlL, k%)
E. 3. ch. B chevaux BB, 04, 4. le Kansas: S (ZEMAL).
5. le Colorado: H PR L (EEMA). 6. les Montagnes Rocheuses: It
ZMAEBHETULAK. 7. A la limite de... et de...: HEFHERD. 8. le
Nouveau Mexique: FHEHE (EEMA). 9. le Raton Pass: "M,
10. faire rage: FXI%{E. 11, le plateau du Mexique: BHEHEBE (S
ERpar#Ss). 12, PArizona: WHIBRIBLLHEHHMA). 13, le Parc
national du Grand. Caifion: Esr Ak RB&AE. 14. le désert de Mojave:
BRI,
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Ce voyage ¢st tres long et les pays pau'coﬁrus1 se succédent,
plus variés? les uns que les autres. Cette passionnante aventure
se déroule dans un cadre tout a fait surprenant par son confort.
Car, & cet égard,® le Century et le Super Chief sont réellement des
trains exceptionnels. Outret 1a locomotive, ces convois compor-
tent une voiture-cuisine et les dortoirs du personnel, des voitures
postales, une voiture-restaurant, des voitures-pullman. Celles-ci®
sont munies de radio-téléphone, d’un secrétariat, d’une boutique
de coiffeur, d’un pressing, d’une salle 3 manger privées. Des haut-
parleurs, placés dans chaque compartiment, diffusent de la musi-
que aux voyageurs; ceux-ci’ peuvent également assister, s’ils le?
désirent, 4 la projection de films, ou lire les nouvelles sur un jour-
nal polycopié, distribué avant le petit déjeuner.

Bien que? ces étonnantes installations roulantes portent sim-
plement le nom de “trains”, il serait plus exact de dire!® que ce
sont des hotels ambulants.

- Mais ils ne représentent qu’une seule catégorie de service
ferroviaire, et ne doivent pas faire passer i ’arriére-plant! les in-
nombrables trains affectés aux lignes secondaires, remplis®> ma-
tin et soir d’une foule serrée d’ouvriers et d’employés, tout comme
les autobus urbains.A c6té de ces véhicules de luxe, circulent égale-

1. parcouru £ parcourir (A##) it X4, XERETH"HE. 2.
variés RFiE paysf&iE. 3. a ce.t égard: ZEXHHE,. XA L. 4. outre
prép.: B2, 5. celles-ci: 48751877 ,4% des voitures-pullman. 6. une
salle 4 manger privée: SRR, 7. ceux-ci: xR 17,4 les voyageurs.
8. le: MR, RESTEHHEE. 9. bien que: FEiF, SIHMIEB A
3R ARIORK, “portent” BRHIRB=AKRE K., 10. il serait plus
exact de dire...: serait & étre fiRAERBAEM, RAREIER., ALK
RY—BHFEATLLR---", 11. faire passer & l'arriére-plan...: BT &k E M
f. 12. rempli & remplir fyid & 4333, trains @ friF.

1



ment de nombreux types de convois ferroviaires destinés' au
transport des marchandises, ainsi que2de petits trains touristiques,
qui grimpent 4 "assaut des montagnes,® s’enfoncent dans les
pinédes, ou longent les torrents.

Tous ces aspects de la vie du rail permettent de comprendre
Pimportance vitale acquise aujourd’hui par le chemin de fer.

EN EUROPE

La “petite” Europe concentre actuellement sur son territoire
le tiers environ du réseau ferroviaire mondial. Ce continent fut le
premier A construire une locomotive et & poser des voies ferréest.
La région du centre-nord, la plus industrielle et la plus peuplée
du vieux monde, est sillonnée d’un nombre de lignes particuliére-
ment enchevétrées. Dans ces pays, 'absence de grands obstacles
paturels, tels que’ déserts, foréts, toundras, etc., a favorisé le tracé
et ’exécution des travaux.

La barriére des Alpes® constituait la seule difficulté grave;
de longs tunnels forés avec audace ont résolu ce probléme.

EN AFRIQUE

Le continent africain ne posséde pas un réseau ferriviaire trés
développé. Les distances, en effet,” sont gigantesques; de plus, il
existe encore tant de régions inhabitées (n’offrant® donc aucune
possibilité pour le trafic des passagers et des marchandises), que®

1. destiné: destiner phyit4rid; destiner gch. 3 gch. #M#&ft---ZA.
2. ainsi que loc.conj.: LR, 3. & lassaut des montagnes: I H, 4.
poser des voies ferrées: ffitekss. 5. tels que...: BHR—~FZV A, S
“Wim---% V. 6. les Alpes: FI/REHfIN. 7. en effet: ®3% by M.
8. offrant: offrir (R #t)fyRMESHIM, = qui offrent, 9. tant... que ...:
“sib 2 2B T Hm: 11 a tant de devoirs 3 faire qu'il ne peut pas sortir
aujourd’hui, .
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les communications routiéres et surtout aériennes se sont révélées
plus adaptées et plus commodes.

De courts trongons de voies ferrées se ramifient cependant
de divers points de la cbte vers intérieur des terres. La plus grande
densité ferroviaire se trouve au sud.

L’Egypte,! I’Algérie® et la Tunisie® sont assez bien desservies.

EN AMERIQUE

L’Amérique du Nord* est le pays des grands transcontinen-
taux® de direction est-ouest. En effet, les principales voies ont
toutes été tracées dans le méme but: relier la cOte atlantique a la
cote du Pacifique, ¢’est-a-dire les régions industrielles de I’'Est aux
zones de I’Ouest, plus agricoles. Les communications ferroviaires
présentent donc une trés grande importance pour 1’échange des
produits entre ces deux versants,

Les trois grands réseaux de ’Amérique du Sud® sont: celui’
de 1’Argentine,8 qui a pour centre Buenos Aires,? d’ol1? il rayonne
en toile d’araignée 2 travers la pampa; celui du Chili,*! qui se dé-
veloppe dans le sens de la longueur ; et celui du Brésil,*2 dont!2 les
accuds sont concentrés autour de Rio de Janeiro4 et de Sdo Paulo?®.

1. L’Egypten.f: 8%, 2. PAlgérien. f: FI/REFH¥E. 3. la Tunisie:
E#i. 4. PAmérique du Nord: Jb334. 5. transcontinental, (aux) a:
kR, EBRERE A, XHEDARER, BREARHE®E. 6
I’Amérique du Sud: %M. 7. celui: BRI, R le réseau. 8.
PArgentine n.f: B#E, 9. qui a pour centre Buenos Aires: = Buenos
Aires est le centre du réseau de I'Argentine. 73 1% 3 3CH1 3072 B R 72 &k 2%
By, avoir pour qch. (gn.) qch. (gn.) ffm: 11 a pour ami unde
mes voisins. Un de mes voisins est son ami. 10. d'ol: 2R R, =de
Buenos Aires. 11. le Chili: 4#$], 12. le Brésil: Byg, 13. dont: %
AL, = de ce réseau. 14. Rio de Janeiro: _mgw;wgﬁ GEIRES).
15, Sao Paulo: ZHFT (BEZETHEM.



Dans quelque temps, une ligne transcontinentale reliera la Brésil,
la Bolivie! et le Chili.

EN AUSTRALIE?

Le réseau australien suit, d’une maniére générale, de grandes
lignes périphériques; mais le fait que chaque Etat de la fédéra-
tion ait adopté,® avant ’'union, un écartement de rails différent,
entrava, de fagon considérable, son développement. Se rendre de
Sydney* 4 Perth par exemple, exige sept changements de train
sur les lignes transcontinentales australiennes. Cela explique peut-
étre pourquoi, en Australie, un habitant sur sept posséde sa voi-
ture (quatriéme rang pour la densité automobile dans le monde).
Actuellement, le gouvernement fédéral s’efforce de remédier a
cette situation absurde. Mais les voyages s’effectuent le plus sou-
vent par voie aérienne, car les distances sont trop grandes; les en-
fants australiens vont méme parfois & I’école en avion.

EN ASIE

Ce continent qui abrite 3 lui seul® la moitié environ de la po-
pulation terrestre a, par rapport 47 son nombre d’habitants, un
réseau ferroviaire modeste. L’immense zone des chaines monta-
gneuses et des déserts située au centre constitue un grave obstacle
naturel. Le réseau d’Asie septentrionale se ramifie  partir de? la

1. la Bolivie: Bf#w, 2. L’Australie . f: PAHE, 3. mais
le fait que chaque Etat de la fédération ait adopté ...: ;XHEfy que 3|
Higy AT R 6 A4, FRARTERTL Y le fait AP, i le fait RIS, M
AhHHATAERR, RBHR. XBRTRIR, BYHEERREBEEHDL
X RN, b A X R — A SRS N (situation absurde). Etat de la
fédération By R AE. 4. Sydney: BB (MAFIEHE ). 5. Perth: {
BCERAMERSL”)., 6. a lui seul: & abriter By RIE, BBRE “AHPXA4
KBs E”. 7. par rapport a: 5---#l. 8. & partir de Joc.prép.: f---FF
ﬁ’&"'ﬁc ‘
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voie ferrée la plus fongue du monde, Ie Transsibérien'. Cette ligne,
dont? la construction fut commencée 2 la fin du siécle dernier, relie
la premiére gare astatique, Tchéliabinsk,® & Vladivostok,t par
6 550 km de rail (9 000 & peu prés A partir de Moscou®); au-
jourd’hui, elle peut &tre parcourve en neuf ou dix jours de voyage.
Quant au® Japon, il posséde un réseau national trés étendu,

1. le Transsibérien: PH{FEER, 2. dont: {43 (la construction)
de cette ligne. 3. Tchéliabinsk: £FHMEFHX. 4. Viadivostok: ERE
FRB KR, B R#N), 5. Moscou: Eiff, 6. quantd loc.prép.:
EF, ‘ )

u



3. AVIONS LONG-COURRIERS

Vos grands-péres sont nés i I'époque de I'automobile et du
chemin de fer, vos péres, & celle! de I’aviation. Vous, vous étes
nés & I'ére des voyages dans I’espace. Bien stir, dans ce domaine,
Phumanité n’en est encore qu'a ses premiers pas?. Jusqu’ici, elle
n’a fait qu’explorers la “banlieue” de la Terre,* la Lune®. Mais,
si ’'on songe 2 la situation dans laquelle® se trouvaient les trans-
ports au début du siécle, ¢’est énorme!

Depuis 1920, 'aviation a réalisé d’immenses progres: elle a
brisé toutes les barriéres et franchi en quelques années des obsta- -
cles qui paraissaient insurmontables.

Vos péres, enfants,” ont Et
vu: — des avions volant®

maintenant  vous
voyez: — la vitesse atteindre

a 300 km/h; — des avions
dont® le moteur a pistons et
I'hélice tombaient parfois en
panne;!®* —des avions con-

2 000 km/h ;—une énorme sou-
fflerie, le réacteur, trés simple
mécanique, pousser [Pavion
dans l'air; — 10 tonnes de

1. celle: 7R8I = I'époque. 2, en étre A ses premiers pas: & H
TEWHILE, = avoir fait ses premiers pas; en étre & ...: FRBE -Hy
#in: en étre 4 la moiti€ du chemin = avoir parcouru a moitié du chemin
BT, 3. ne faire que + infinitif CRgER): faire seulement; XH-
AXRRBHEHRT . 4. la Terre: ¥k, S.la Lune: HR, £ Ila
“banlieue” de la Terre f3[E{YiE. 6. dans laquelle = dans la situation,
laquelle &% R4LIA, B Y. 7. enfants: & péres RIS, &F quand
ils étaient enfants. 8, volant: voler .4, = qui volent ... LLég/h
it 300 2 H B 647, 9. dont = (le moteur ... ¢t I'hélice) de ces avions
10. tomber en panne: % H: S .
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