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i 3 A B

(2)V71 EH it G113 #i3R

JgF
@) FEHAAR AL V71

Unterbrechung/Schlu
Nach Plus/SP

()6 25 44 33 31 42 i 0 8 7R 5. 5C E87 1
%5

Wi/ SP s R i (o) Kot $5 476 1393 B0 4605 . 035
Xof 1E A% 46 % / SP B TR U %2 L SE S B
00710
Stellmotor feur Defrostklappe-V107
5% 7% 8 A £ IR FlL AL V107
(1)G107 5 E87 2 ] ¥ £ 07 B A BR BR | (1) % o B 11 4G 28 O i B3R U6 3% . 4 3 B0
Blockiert oder spannungslos/SP 4 ik &
R AE W e /SP (2) B 76 B A2 3h P M (2) 16 25 bR 76 B AR 75 42 3l A
(3) B3 78 B AR ] AR Fi3 L V107 H13R (3) 75 B 78 B A ] R i3 AL V107
00716
Stellmotor feur Umluftklappe-V113
PRI A S B IR AL V113

Blockiert oder spannungslos/SP

R A8 T /SP

(1V113 5 E87 X [u] % # Wi B . J % K
R

(2) TE3R 2 K BAARAZ 3 I e O 1) & 2 B
)

)1 3 25 R B AR BT 6 2 < B AR GE 3 R

(1) 4 H, % PR A 2 5F HlE B3k 00T 0% 6 B 2R
e

Q)G 2 < B 58 3h i F|

() KA1 34 25 A, B A A0 £ 25 50 A
2 15 12 3 IR

DA TEF 2 S B R L V113

e Oy i i A B 4D . s
(OEFE AR Vi1 g | OERMRERER @R 019), 8
il : 2 E87 1% L1 538 8] ES7 1%
(5) &l M B m ST 87 R R (6) Ko 2 &F 35 5 G645 ) B 5 393 H9
(6)&F 3% 2 e b bl 50 1393 4 L it gt e
5, 0 AT R B S
00727

Potentiometer-G135 im Stellmotor-
V107 (feur Defrostklappe) [ 7 % A fd
iR Bl V107 Py s L3t G135

Kurzschlu nach Masse/SP
Unterbrechung/Schlu nach
Plus/SP

Xof 1, 56 B% / SP

it 1F A% 6 % / Wt ¥ / SP

(1)G135 5 E87 2 [a] i £z M B% . 45 B& 5%
B
(2)V107 WAL G135 #i{3R

(1) 45z v, % P A 25 3 HE B D87 B i B
pek: 3540
(@) E#Hefal i AL V107




F—F ERAREALW 7

gk

VAS 5051 f4 57 3% 875 &
STETHLAY 4 45 5 AT 8 1 e IR i P wWoRE HE R

e RS I 32 3 : KO B T R 7532 3 L

00735

Potentiometer-G143 im Stellmotor-
V113 (feur Umluftklappe) 1§ ¥ 25 < &
WA AL V113 Py it G143

Kurzschlu nach Masse/SP

Unterbrechung/Schlu nach (1)G143 5 EB7 2 [a] i 4 W i% . 45 % (L) 5 8, I8 A0 285 9 HE B 67 B . 4 B o

Plus/SP R I He B

Xif b 463 % / SP (2)V113 WAL G143 H3F () FE e fal R HL V113

Xif 1 A 45 % / Wt B¢ / SP

OO 28 S BARGE 3 B OF 1 8 42 B

45 R 29 5525 S BAR 2 7538 3 I F)

Adap\tionsgrenze berschritten (2) 16 5F 25 S B AR 5,7 8 25 2 BARE 30 B (Z)ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ%fﬁfé%ﬂﬁ
3o AR PR 1518 3 A

e 5 1) 84 B9 (3 E R V113

(3)V113 WHLALIF G143 $i4R

00756
Geber fiir Ausstrémtemperatur
Links-G150 72 H R\ 1 LB f5 & 48 G150
KurzschluB nach Masse/SP .
Kuterbrechung/Schlug nach rL)
Plus/SP (1)150 5 E87 2 [a] i 4 W B k4 CL) 452 v [ P S 285 O o O B s
i .45 % /SP (2) 15 /%48 G150 Hi3R (DAL EAR G150
XF IE AR 461 % / 1 B% / SP
00757

Geber fiir Ausstrémtemperatur
Rechts -G151
Ze XL IR BE A% % G151

Kurzschlug nach Masse/SP
Kuterbrechung/Schlug nach
Plus/SP

it 4 457 B / SP

X TF A5 451 B / Wi B¢ / SP
00785

Temperaturfiihler-Schalttafel-G56
AR I E 15 IR 2% G56

(1)G151 5 E87 2 |a] % 2 Mt B 5% 4m B (I 4 v, (8% PG 25 - I 007 0 8
()15 %88 G151 ##R (2) 2 5 2% G151

Kurzschlug nach Masse/SP
Kuterbrechung/Schlug nach
Plus/SP AR 1R 14 A% GS6 Hi3R 8 He 42 i F B R BT E87
Xof b 481 % / SP j
it 1E A% 6 % / Wt B4 / SP

00787

Temperatur hler-Frisch-luftansaug-
kanal-G89

T 2 A R B A IR G89

Kurzschlu nach Masse/SP
Unterbrechung/Schlu nach (1)G89 & E87 2 [a] 3% 4 W % ak 45 B¢ Q) iz v, [ PRI A 85 3 o D e % 4
Plus/SP (2) 3 8 25 S 3k 5% IR 5 IR 88 G8Y C2) #7507 8 2 SO IR B 15 R
X 3t 45 % / SP £ 2N % G89

Xof 1E 4% 46 % / W % / SP

00796

Geblse feur Temperaturf hler-V42
(Schalttafel)

R BE 1% S8 R VA2 (4D




8§ H—% ZTRAERK

gk

VAS 5051 [ 5 % B R &
FTERHL A 1 45 3R

T R i R

BB H R

Drehzahlabweichung zu gro

A RERK

I A5 B AR 5 XL V42 $R

B 4 i A0 B R BT E87

00797
Fotosensor feur Sonneneinstrahlung-G107

Unterbrechung/Schlu nach
Masse/SP

Kurzschlu nach Plus/SP
X 1E 4 f#% / SP

it st A% 41 s / % 8¢ / SP

(1)G107 5 E87 2 [H] % £ Wt B 5% 46 3%
(2) H 658 BE X v A )k G107 $i 36

(1) 2 v s PR A 288 5 1 I 7 I 0
() K2 H 6R BE G L £ &A% G107

00818

Geber feur Ausstr mtemperatur Ver-
dampfer-G263

R AR KR BE A2 R 2% G263

Kurzschlu nach Masse/SP
Unterbrechung/Schlu nach
Plus/SP

X 1E %6 B / SP

it 3t 5 481 B / W B / SP

(1)G263 55 E87 2 [H] % 5 W b 5% 4 B
(2) 7 % 4% th XU BE 1% %A% G263 H13R

L) i v, 6 P A 25 3 HE B3 BT B 4 B
(2) I A5 76 2 2% tH XU BE v A% IR 3% G263

00819
Hochdruckgeber-G65
R AE G65

Kurzschlug nach Masse/SP
(Tastverhaltnis 5% oder kleiner)
Unterbrechung/Schluf nach
Plus/SP

(Tastverhaltnis 95% oder groper)
Xt 3 46 % / SP
(HZERBSHHEA)

Wt s / % 1A% S8 s / SP
(HERBISHBELR)

(1)G65 5 E87 2 [a] 3% 2 i I 5 4 B
(2) ) it 8% G65 #i3R

(1) $z e, e PR 20 - o T B A B
(2) Ky 25 ) FE A% 1% G65

Signal zu Klein/SP
( Tastverhaltnis kleiner 12% und
groper 5%)
RS K5/SP
LERPNTF 2% A AT 5%

(1)G65 fy H A3t R 3 485 3t 3% 48 v 7
(2) B FE A& B 4% G65 #IF
) Hll & FI VG B B P R RAAR

L) e e, [ 1 G 2 - B3R O B

(2) K25 18 % SR 4% G65

(3) K 25 il ¥ 70 08 35 7 B EE /1 (R BB 7E
ZEEE BT

Sigal zu grop/SP
( Tastverhaltnis groBer 92% and
kleiner 95%)
{55 K& /SP
LS RBATF 92% 3 H/ANF 95%

(L) FE A& 2% G65 #3F
(2) B RS B Y 22 1 A
(3) 1% 700 478 3R Bt o ¥ 00 &2

(D2 R & &A% G65

(2) K25 X R A5 XU B B 425

(3) Ky 25 1 ¥ 370 98 36 o % BE O (L BB A
Z A LB P

00825
Beheizbarer Fahrersitz-Z6

A RS Bk Y A Z6

Ausgang schaltet nicht/Kurzschlu
nach Plus/SP
it R 58 / %o 1F A 4 % / SP

(1) AT A0 #75 Bk 5% ) 4 26 5 E87 Z [H] 5%
Z6 {1t 12 b 3% 12 40 % R AT I8

(2)Z6 1 3 3% 3 P

(3) AT AN #4253k B BB A Z6 43R

(1) 5z H [ PR 285 R I DT e o B
(2) K 2 ] fn #0253 53 % A Z6 Y 5
A B o, 3% 3 #E




F—¥ ZiRAXEALH 9

gk
VAS 5051 i 3 B s &%
e T B 9 B WO BB
h Baliat. ik 1 (DI 3 5 R #F 26 5 E87 Z Bl Y| (1) 42 v [ I 2 4R I HERR 45 3%
hﬁ“f;f“em° ATESETN e o) e (2) He v, B 1 25 4096 HE 0 7 B
nac. asse
: (2)ES7 L #OHEsk F 0 f 0 o e (3) 25 7 A0 4445 B R G Z6 19 B
i kg (3) AT 44 B 5 B Z6 3L 5F L B
01044
Steuergerat falsch codiert
25 10 8L 45 D 1

HLAE BT

(D4 AR AR P $ H B85T J285 & 4% e

(2) &7 & B A B0 Bk A e
() K FRHLE 4 E8T HiG

(1) K 25 1% 52 B 5 i A1 B 7R T E87
A5, 132 HO Ft B0 B (B R 41 019)

(2) Ky 25 4 A (X AR P 8 1 8T 1285 1
ARG, 0 SR A R ) e B 4

QOEWTA 5 EF & R4 BB &M E
HE A 45 1 BT B A B AR A R I HERR
Bl B R R G BB R R i K

(DO E87 i 4iHl

01087
Grundeinstellung nicht

Durchgef hrt #4754 % &

1% 5L F $hAT

()72 2 24 B 58 303 1] i 0 e 2 0 K FF
KE KM, E87 NAEHE KTk wE
(DFEH E87 R MATHARE
(DA B ETE E8T R 45 2k 48 1 45 18 | D, LI I it (A 30 3k (B R 4 019) . R

(1) 3 # i 71 B8 8850 E87 47 & A4

(2) Ky 25 15 53 3 5 ) A0 5B 7 5T E87 i

Jaxt E87 AT AR E

s

@ A% 14 A B8 B0 E87 By 34 B I 4
B nEH ., FEEER/FBE Ei3HE8UERRHE
170 B I 6 B A B BRI AN ENER AR
G, MATHAMREBRENBERER L., HDE
B A E87 WL OUE M F — 52 B84 (A 7T i #4
AU & 353 . Limousine B Avant 5§ Cabrio Z % 5% K& FH
REWSEES.

QO EUMFLEEREWNRERER (BRA
125) k.

© BifEBiEsH B0 1334 R H SRR A
il 8T 1285 Iy,

@ B “Steuergeraet fur Wegfahrsperre-J334”
HBEBRE /84 R A B 7 0711 Z )5 iy E87 BT iR 5.
B RER B B BB —.

© MR — AR F RS A 1R 88 A K FF
K, HEHIMB/AREIT EB7 EH AT RTHEL A
WE “OFF” THEIXFEEEKFXFER, B
BB B TR “Def” (FHAth 27 =X it 98 45 5 R AT
B,

©® WREW M EEBET 9.5V, BA)EH

BOHIN A Z1 LA B FERT I 26, Z8 K .

@ # P& “Signal zu gross” U TFHE T ths B
AN SGE M IR T AE Y M R A .

B ROk PR R A A BB
ARERH . RO B, — AR R B N B
FfE GEAAT TR MR R, I M X m W
BERHER EER.

@ WR “BEERER” BaEK, HHER
BEBREBIPA LR, UERBATFRER KA K
HWB .

BRARBYLA LR E T B EREH E, L
9 3h i X/ 2 ST

O ZAa R LA e AE Ty 1 A B W b,

@ el “HadE AR R R A 7 A R e
AREVUH . WSRO B, — A AR S 3E
FofE GEAOLI R FERERR, e % m
BERHER EBR,

O MR “EEERER” BREK, HREM
B 7 BB 3 B B A Lk A u&ﬁ%ﬂﬁé?ﬁkﬁ%{
HWB .

®@ mR— ﬁﬁ]ﬁﬁﬁi#ﬁtﬂﬁﬁiﬁﬁﬁﬁ%ﬂ$



10 #—% ZRAAR%

TG 1393 45 M7 1) 48 70 B A O 4 A 0 7 A W
“Unterbrechung” (¥l ¥.7C 393 4% E87, % EMW
Ky A B AW, Wk, E87 %A AL
G113 R R s AL V71 8258) .

@ G 5525 F B R B 6 EBT M RE 1/ B IR A S
fE 0203 2 Rif, % F % £ fiz ey AL W7 BE th B K e 26 Y
“ Kurzschluss nach Masse” @ “ Unterbrechung/
Kurzschluss nach Plus”, % FE R K 5 ik B “Blocki-
ert oder spannungslos” #[f] .

@® 7EJ7 I £ 72 B R R85 LA IR A AL V113 RER3)
8 5525 S AR, /T B s AR AR el A R R PL V7L
w3,

@ PEH 2 S PR R L V113 #2071 4 B %
5 b BRI SRR 25 S BIAR AL, 38 BK Bl A s I RIAR
3328 A b AT X B Y R, R A R
L V71,

@ 4548 5 A g 7R B oG E8T BB 44/ 4K 4 IR A5
7E 0203 2Z R, X & fd R o AL VT ARt B kR 2 A
“Kurzschluss nach Masse” “Unterbrechung/Kurzschluss
nach Plus”, % & it A 5 #i B “blockiert oder span-
nungslos” #[F]

© Wk e E EAR BR 7 R FE kA B Y ]
ARERA . TR B, — S AMEE R SR R IE
BofE G A3 Rk, A AH i
RERRER FBR.

@ fE S E AR BRT BoR ok, KA B AR
REBEFHA LA, UERBRIHRERAKRAER (B
) .

@ BB e E AR R R A T AR B
AP a R B, — MR O
Fodl GZaALH R FAMER, JEEMEK T
RE B LR

@ W HEERRRT 8RR, HRAR
WREBHERFHA LA, URBATFRERKRE K
Hwm#) .

@ 7E75 ) £ 72 B AR L RIR AL V113 R 3K )
P& IR 28 SRR, 8 A 23 A0/ 9 fF 2 <0 B AR o ] A e BL
V71 K3,

@ PR =AW AR V113 227 I &4 B %

91 K S 8 30 23 X B AR S 3 B B B R AR . X
B 4 1 AT X BAAR A R, R R AR R
#L V71,

@ XM B A% A G56 2 % 7E 2 1l Al 7
76 E87 . G56 AW[ MG A K #e, WRA BE
W e HE A E87,

@ w1 E87 Wi &t py s AL VA2 B %% B 7w 18 U &
AR (8R4 01D L.

@ W F45 A0 B R BT EST B 1/ S LA S
FE 0203 Z Fj, X8 X HL V42 T AE B R ik KR
“blockiert oder spannungslos” Bf “Signal ausserhalb
der Toleranz”, F kB s H 5#k [ “Drehzahlabwei-
chung zu gross” FAHIA .

@ e HRL G107 AR EE (BHES
g 5% — ] o ) 2 gk 5% — D

@ R AL RRAS G263 o A e, E87 x#%
B TAERG, JAT R N280 KRB 7E H B oK &l Hy
WE (0.3A~0.5A), AA4LERE (HiL, EEB
AR BORFEAR, BB RN R AR

@ AL R AR G65 FT % 35 1 5 25 7R B0 0l B
BoE (BR4 00D EBR.

@D il ¥ I8 2R 4 B FE 7 b — WO 1E B B ) B B
FAF BN RAERE Y (BR4L 026 F1027) L,

@ G5 AR A% G65 W48 Y E i K st
0 1 8 BT E87 A3 E “ECON (£¥)” T
fEl R UEFIAR/ITIO.

@ 4 54 il A SR BT E8T T 4/ K iR A 5
FE 0203 Z A, X AT /0 #4725 Bk B3 JRE R Z6 1 T AR R
& “Unterbrechung”, # F& J& B 5 # Bt “ Ausgang
schaltot nicht/Kurzschluss nach Plus” [ #H[F] .

@ n 545 A0 B R G EST MR 1/ A LA 5
FE 0203 Z R, X AN BE 51 BE 3 Z1 4 7T Bl 7R e
“Unterbrechung ”, # B & B 5 # B “ Ausgang
schaltet nicht/Kurzschluss nach Plus” ¥ 4H A .

® MR- B R BT E87 Fi& K L
EARMETHEARE, E87 B3 T 1E X 2
“ECON”,

(2) RESFE “01044” Z G IHBER

REGFE “01044” 2 Jo M e R 3K 1-3,

%13 REBE “01044” ZEHIBER
VAS 5051 # B3 BR K&
ST EHL B th 25 A R A JR R o oBE HE OB

01171
Temperaturf hler Beifahrersitz-G60
)25 3 R R O E A% A G60




F—F ZREEALH 11

g%
VAS 5051 {4 555 87 &
{ [ H B
ST HL 00 4 th 2 A R Y 8 B IR R i
Kurzschlu nach Masse/SP
Unterbrechung/Schlu nach Plus/SP BRI 25 T B3 A A4 0 B T B BR G60 5 E87| (1) [ IR 2 4R I HERS Wt %

Xt 3 46 B¢ / SP
W B / f TEAR 45 B / SP

2[5 5 W

(2) K25 18 B AL TR A% G60 K AH 36 i 32

01172
Temperaturf hler Fahrersitz-G59

5 0k 53 R R BE £ kA G59

Kurzschlu nach Masse/SP
Unterbrechung/Schlu nach Plus/SP
X .46 B / SP

Wt ¢ / %o 1 AR 461 B / SP

5 b 53 A 0 ST B B8R G59 5 E87
Ji) 34 5 W Bk

(1) 42 v, PRI 2 4 - HE B 7 %
(2) 4 75 W0 15 SR 3% G59 e bl 6 i 12

01206
Signal fiir Zeitspanne Z ndung aus

ALK TF K 5% P ] (6] % 455 5 / SP

(DB &L, i Z i85 30s

(2) K &3l
« Unplausibles Signal/SP (EHF AR MEAANERETTE (@H\ﬁ}ﬁkﬁ%
KA (5 5 /SP Ja o B AS i & 3% B (45 5 (25 15 B E87 I 1 e 47 2%
(2) 4 A& (R AR A 5 1 5T J285 A7 ik 5) Ky A 4 A IR AR & 1 B ] 45 5
G2 BB ) 4t (i 00 R, 7R 41 018)
(6 25 ¥ 24 & (0 FAR A B B 470 48
01207
Steuergerat feur Zusatzheizung J364
i B 1B e B e ) 80T J364

A RAR A 5 1 B TT J285 () 4 B 4 i
CRFEIE 18 P ) 5E % B8 4% B 1 DT AL 4 1)

(#7238 B 422 ) A1 B R 35T E87
i

()R 21 A IR AR N 5 i 48 1Y 4 B3 &%
VERD , 4R J5 % E87 #EAT R A1 B

D RKIFRFFER S ERIE R

R _ (L4 o, i T 5 9 0 B 7 8 2 B
. P B0 oL 4 17 T B 0 22 B A B A
(2) B 22 8 52 B A 4 ) B G o IR e e 3
Keine Kommunikation/SP ANg ca Ei;iggzg:iizzﬁﬁ%ﬁ
RRAE DRFEARBIBMAZFRENIR | o rma st e £37 SHEE
58 i : o
(ORBR T 364 5 BRL MR ?f%i%ﬁiﬂfﬁwfﬁ;ﬁ@fzﬁ%
1 5 2% (AP A5 8 4 OO R0 T B zéwﬁééﬁgﬁﬁ i o
F:ﬂ}iEﬁﬁ%Eﬂ‘Jﬁ‘rﬁliﬁm*ﬁﬂiﬁ% (6 R B BT 1364 LA % E87 08 44
5 A~ TG Wb 4 g
(6YEST ¢ il 4 ph B 6B A 4 T ;;{Jﬁiﬂi I~ 5 i B8 0 2 200 AT % 4 s IR
BT R RN BEES
01229
Sensor fiir Luftfeuchtigkeit, Klimaan-
lage-G260
25 S0 AL A% G260

Unterbrechung/Schlu nach
Plus/SP W B / % 1F 4% 55 #% / SP

45 ) 70 S8R BT E87 A LA 4 1

Ki#E E87 ME M5 KR5S




