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Vorgeschichte, Entstehung und
Aufbau der Bundesmarine

Die Vorgeschichte

Nach fast sechs Jahren endete der Zweite Welt-
krieg mit der fofalen Niederlage Deutschlands.
Am 8. Mai 1945, dem Tag der deutschen Kapitu-
lafion, horte die deufsche Staafsgewalt auf zu
exisfieren und ging uber auf die vier Siegerméch-
te. In Trimmemn liegende Stddte, allgemeine Not
und die Ungewissheit tber die weitere Zukunft
bestimmten als Hinferlassenschaften des verlo-
renen Krieges das Leben der Bevolkerung.
Nicht nur an Land, auch auf See hinterlieB der
Krieg seine Spuren. Uber 600.000 Seeminen
der verschiedensten Typen waren zu rdumen,
um die Seewege in der Nordsee und den Ost-
Sseezugdngen wieder sicher zu machen. Bereits
im Juli 1945 wurden daher unter britischem
Kommando und mit der Bezeichnung German
Minesweeping Administration (GMSA) bezie-
hungsweise Deutscher Minenrdumdienst die
ersten Minensuchverbande mit Fahrzeugen der
ehemaligen Kriegsmarine aufgestellt. Die uni-
formierfen deufschen Besaizungen bestanden
aus dienstverpflichteten ehemaligen Marinesol-

Als Ersaiz fir eine Nationalflagge mussten
deutsche Seefahrzeuge bis Februar 1951 die
Flagge »C« des internationalen Flaggenalpha-
bets in Form eines Doppelstanders fiihren.
(Foto: PD)
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daten. Als Kennzeichen fihrten die Einheiten
aus dem infernationalen Flaggenalphabet den
Buchstaben »C« als Doppelstander. Als Ersafz
fur eine deutsche Nationalflagge war dieser
C-Doppelstander bis Februar 1951 auch flr
alle ubrigen deutschen Seefahrzeuge vorge-
schrieben.

Im Herbsf 1946 erreichte die GMSA mit Gber
27.000 Mann und 840 Fahrzeugen ihren hoch-
sten materiellen und personellen Stand. Nach
Erledigung der dringendsten Aufgaben wurden
die Vlerb@nde nach und nach reduzier, umge-
gliedert und, auch unfer Druck der Sowjetunion,
die in der GMSA den versteckfen Aufbau bzw.
Unferhaltung deutscher Seestreitkréfte sah, offi-
ziell im Dezember 1947 aufgeldst. Bei den
MinenrGumarbeiten gingen durch Minenexplo-
sionen achf, nach einer anderen Quelle zehn,
Fahrzeuge verloren. Fast 400 Tote waren zu
beklagen. Die Auflésung der GMSA bedeutete
aber nicht das Ende des MinenrGumens unter
britischer Konfrolle. Schon im Januar 1948 kam
es zur Aufstellung des MinenrGumverbandes
Cuxhaven. Diese wesentlich kleinere Nachfol-
georganisation verflgte tber rund 20 Einheiten.
Die Personalstarke betrug etwa 600 nun zivil
eingekleidete Freiwillige. Bis zum Sommer
1951 war der Verband akfiv. Nach seiner Auf-
I6sung gingen die Fahrzeuge an die amerikani-
sche LSU (B). Das Personal wurde entlassen,
wechselte ebenfalls zur LSU (B) oder in den
neu aufgestellfen deutschen Seegrenzschuiz.
Nach der deutschen Kapitulation hatten die
Amerikaner in Bremerhaven mit der Labor Ser-
vice Unit (B) (LSU (B)) einen eigenen Verband
mit ehemaligen deutschen Marinesoldaten auf-
gestellf. Er umfasste etwa 1000 Mann und
knapp 50 ehemalige Kriegsmarinefahrzeuge.
Im Gegensafz zur GMSA fiihrte die LSU (B)



nichf nur MinenrGumaufgaben durch, sondern
auch Unterstitzungsaufgaben fur die amerika-
nische Marine. Als Hilfsverband der US Navy
fuhren die Schiffe und Boote unter amerikani-
scher Flagge. Erst nach Aufstellung der Bun-
desmarine wurde die LSU (B) aufgelost. Fahr-
zeuge und Personal Ubernahm die
Bundesmarine.

Anfang 1951 begannen auch die ersten deut-
schen Planungen fir den Aufbau des Seegrenz-
schutzes. Als fruppenm@Big organisierte Poli-
zeiformation sollte dieser einen effekfiven
Kustenschutz sicherstellen. Er war nach dem
Krieg die erste deutsche Formation auf Bundes-
ebene, die bewaffnet zur See fuhr.

Ab September 1951 erfolgte der Ankauf erster
Fahrzeuge. Es waren im Krieg nicht mehr ferfig
gestellte Kriegsfischkutter, die noch bei ver-
schiedenen Werften lagen und jefzt kompleftiert
werden sollten. Ihr Einsafz war als Wachboote
vorgesehen. Weitere Gebrauchtfahrzeuge und
ehemalige Kriegsmarinefahrzeuge aus den
Beutebestanden der Siegermdchte wurden
erworben sowie Neubauten in Aufirag gegeben.
Bis Anfang 1955 stellten insgesamt 28 Schiffe
und Boote der unterschiedlichsten Typen unter
der Bundesdiensfflagge in Dienst. Stationie-
rungsorte des Seegrenzschutzes waren Neu-
stadt / Holstein, Kiel und Cuxhaven.

Die Dienstflagge der Bundesbehdrden, kurz
Bundesdienstflagge, wird neben den Behdrden-
schiffen des Bundes auch von den zivil beseiz-
fen Hilfsschiffen der Bundesmarine / Deutschen
Marine gefihrt. (Fofo: PD)

Im November 1955 beschloss die Bundesre-
gierung, den Seegrenzschuiz aufzulsen. Schif-
fe und Boote sollten fiir den Aufbau der neuen
deutschen Marine verwendet werden. Das Per-
sonal konnte auf freiwilliger Basis ebenfalls in
das neue Dienstverhdltnis wechseln. Am 30.
Juni 1956 erfolgte dann die Auflésung und die
Uberfiihrung in die schon im Aufbau befindliche
Bundesmarine.

Die Entstehung

Nach der Niederringung des Deutschen Reiches
war auch bald die Eintracht unter den Kriegsal-
liierten zu Ende. Zu unterschiedlich waren die
Ansichten und Inferessen der westlichen Sieger-
mdchte und die der Sowjetunion. Insbesondere
die Berlin-Krise (1948/49) und der Korea-Krieg
(1950 bis 1953) zeigten, wie labil die interna-
tionale Lage tatsachlich war. Zwei Blocke hat-
ten sich gebildet. Auf der einen Seite die westli-
chen Demokratien und auf der anderen Seite
der kommunistisch gepragte Machtbereich der
Sowjetunion. Vor dem Hintergrund dieser
gefahrlichen auBen- und sicherheitspolitischen
Weltlage sowie der krisenhaften Situafion in
Europa und im geteilten Deutschland kam es
schon bald zu ersten Uberlegungen fiir die Auf-
stellung neuer deutscher Streitkrdfte. Vor allen
Dingen in den USA gab es friihzeitig Stimmen,
die eine westdeutsche Befeiligung an der Vertei-
digung Europas einforderten.

Im Oktober 1950 berieten unter strenger Ge-
heimhaltung im Kloster Himmerod in der Eifel
15 hochrangige ehemalige Offiziere der Wehr-
macht tber einen kunftigen deutschen Verteidi-
gungsbeitrag. Das Ergebnis dieser Beratungen
ist in der Himmeroder Denkschrift niedergelegt,
in der auch eine neue deutsche Marine insbe-
sondere fur die Kustenvorfeldverteidigung vor-
gesehen war. Bei einer Stdrke von 15.000 bis
19.000 Mann wurden im Einzelnen 24 kleine
U-Boote, jeweils zwolf Geleit-, Torpedo- und
U-Jagdboote, 36 Schnellboofe, 60 Minensuch-
boote, 35 Kriegsfischkutter sowie Marineflieger
fur notwendig erachtet.
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Damit lag erstmals seit Ende des Krieges ein
Entwurf fur eine deufsche Marine vor. Doch die-
ser Vorschlag blieb nicht der einzige. Konterad-
miral a.D. Gerhard Wagner verfasste im Marz
1951 die Denkschrift Aufbau eines deutschen
Marinekontingents im Rahmen deutscher Mit-
wirkung an der Verteidigung Wesfeuropas.
Wagner war Mitglied des Naval Historical Team
(NHT), eine von der amerikanischen Marine im
April 1949 in Bremerhaven aufgestellfe Gruppe
deutscher Marineoffiziere, die aus deutscher
Sicht das Marine-Kriegsgeschehen aufarbeiten
sollten, wobei die Amerikaner besonders an
den Erfahrungen aus dem Seekrieg mit der
Sowjetunion Inferesse zeigten. Das NHT war
dem amerikanischen Marinenachrichtendienst
Office of Naval Intelligence unterstellt.

Wagners Denkschrift diente bei den Verhand-
lungen zur Europdischen Verteidigungsgemein-
schaft (EVG) als Diskussionsgrundlage fir einen
deutschen maritimen Beitrag zu den geplanten
europdischen Streitkrdften. Als Ergebnis dieser
Verhandlungen sollte das deufsche Kontingent
dann wie folgt aussehen: 18 Geleitboote, 60
Schnellboote, 60 Minensuchboote (und weitere
85 in Reserve), zwei Minenleger, 36 Lan-
dungsboote, zehn Hafenschutzboote (und 40
in Reserve) sowie Marineflieger.

Ihre Aufgabe war die Kistenverteidigung in
Schleswig-Holstein, die Sicherung der Ostsee-
zugdnge, die Minenabwehr in der westlichen
Ostsee und der Deutschen Bucht sowie die
Sicherung der deutschen Nordseehafen. Auffal-
lend ist das Fehlen von Zerstorern und U-Boo-
ten, die auf franzésisches Drdngen aus den ur-
springlichen deufschen Verhandlungsvorschld-
gen herausgestrichen wurden. Zu einer Umset-
zung sollte es jedoch nicht kommen. Im August
1954 lehnte die franzosische Natfionalver-
sammlung die Ratifizierung des EVG-Verirages
ab, und damit scheiterte das gesamte Projekt.
Im Rahmen der Pariser Verirage erfolgte dann
die Aufnahme der Bundesrepublik Deutschland
in die Westfeuropdische Union (WEU) und am
9. Mai 1955 als 15. Mifglied in die NATO
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(North Atlantic Treaty Organization). Fur die
neue deutsche Marine sefzte die WEU nun als
Haéchststdrken je zwolf U-Boote und Zerstorer,
sechs Geleitboofe, 40 Schnellboote, sechs gro-
Be Minensuchboote, 18 Kistenminensuchboo-
fe, 30 Minenrdumboote, zwei Minenschiffe, 36
Landungsboote, zehn Hafenschutzboote sowie
58 Marineflugzeuge fest.

Der Aufbau

Der 12. November 1955 kann als symboli-
scher Griindungstag der Bundeswehr und
damit auch der Bundesmarine gelfen. Der
damalige Bundesminister der Verteidigung
Theodor Blank Uberreichte an diesem Tag, dem
200. Geburistag des preuBischen Generals und
Armeereformers Gerhard von Scharnhorst, in
der Bonner Ermekeil-Kaserne den ersten Frei-
willigen die Ernennungsurkunde. Weitere Frei-
willige wurden am 2. Januar 1956 nach
Andernach (Heer), Norvenich (Luftwaffe) und
Wilhelmshaven (Marine) einberufen.

Die Aufstellung der ersten schwimmenden Ver-
bande der Bundesmarine begann nach ent-
sprechender Vorbereitung im Mai 1956. Dabei
konnte die Bundesmarine auf Einheiten und auf
Personal der LSU (B) und des Seegrenzschut-
zes zurlickgreifen. Als erste Boote setzfen am
29. Mai 1956 die drei Schnellboote »Silbermo-
we, »Sturmmowe« und »Wildschwang, die
bereits der Seegrenzschufz als Neubauten
beaufiragt hatte, aber dann unter englischer
Flagge in Dienst sfellen mussten, die Dienst-
flagge der Seestreitkrdfte.

Im Juni 1956 folgten die ersten Raumboote
aus der LSU (B), und im Juli fand die Ubernah-
me der Fahrzeuge des Seegrenzschufzes statt.
Minensuchboote des Kriegsmarine-Typs M 40
aus der LSU (B) stellten im Juli und August in
Dienst.

Die neuen Bundnispartner der NATO lieferten
ebenfalls Starthilfe. Frankreich gab noch vor-
handene Minensuchboote des Kriegsmarine-



v . / o e,
! P g ‘
Minensuchboote der Typen M 35 (re) und M 40 (li) im Kieler Marinestitzpunkt. (Foto: Deutsche
Marine)

Typs M 35 zurlck; von der Royal Navy kamen teren LSU (B)-Einheiten sechs ZerstGrer sowie
sieben Korvetten, die dann als Schulfregatten zahlreiche Landungsschiffe und Landungsboo-
eingesefzt wurden. Die USA lieferten neben wei-  te. So konnte nochmals eine groBe Anzahl von
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Einheiten in Jahren 1957 bis 1960 in Dienst
stellen.

Zur logistischen Unferstfitzung und zur Versor-
gung der Flotteneinheiten kam es zudem zum
Ankauf von ziviler Handelsschifftonnage. Die
Schiffe wurden zu Trossschiffen umgebaut und
dann ab 1959 als Versorger, Tanker und Trans-
porter eingesefzt.

Es war ein Gltcksfall fur die Bundesmarine,
dass Uber die LSU (B) und den Seegrenzschutz
von Anfang an Schiffe und Boote sowie fach-
kundiges Personal vorhanden waren. Dadurch
war es moglich, den Aufbau energisch voran-
zutreiben. Bereits im April 1957 konnten zwei
Minensuchgeschwader als einsatzfahige Ver-
bande der NATO unterstellt werden. Ein viertel
Jahr spater folgte ein driftes Geschwader.

Mit Ausnahme der Schnellboote waren aber die
Einheiten der ersten Stunde allesamt alt und
gebraucht, hatfen zum Teil einen sehr geringen
Gefechtswert und waren nicht auf dem
modernsten Stand der Technik. Damit lieBen
sich weder quantitativ noch qualitativ die Vor-
gaben und Forderungen der WEU und der NATO
erfullen. Um so wertvoller waren sie jedoch flr
die Ausbildung der Besaizungen. Von vorneher-

Die Dienstflagge der Seestreitkrifte der Bundes-
republik Deutschland ist die als Doppeistander
ausgefiihrie Bundesdienstflagge. Sie wird von
den militdrisch besetzien Schiffen und Booten
der Bundesmarine / Deutschen Marine gefihrt.
(Foto: PD)

s

ein waren sie deshalb auch nur als schnelle
Ubergangslosung gedacht, daher liefen bereits
parallel dazu die Vorbereitungen zu den not-
wendigen Neubauten. Die praktische Umset-
zung sollte sich jedoch als nichf so einfach
enweisen.

Beim Bau der neu entwickelten U-Boote kam es
zu gravierenden schiffbaulichen und techni-
schen Problemen, was zu erheblichen Bauver-
z0gerungen, Umkonsfruktionen und dann
sogar zu vorzeitigen AuBerdienststellungen
fuhrte. Weiterhin waren die deutschen GroB-
werften durch den Handelsschiffbau voll ausge-
lastet und nicht sonderlich geneigt, neue Auftrg-
ge anzunehmen, die zudem noch mit
erheblichen Entwicklungsarbeiten verbunden
waren und andere Produkfionsabldufe erforder-
lich machten. AuBerdem wollte man nach
Bombenkrieg und Demontage eigentlich nichts
mehr mit dem Kriegsschiffoau zu tun haben.
Erst allmahlich dnderte sich diese Haltung. Bei
den Schnellbooten und Minensuchbooten
konnten jedoch renommierte kleinere Werften
nahezu verzugslos mit Neubauten beginnen.
Nach und nach kamen dann auch die Neubau-
vorhaben auf Touren. Allerdings bereiteten Kin-
derkrankheiten, technische Unzulanglichkeiten,
Terminverzégerungen und Mehrkosten
zun@chst doch erhebliche Probleme. Es zeigte
sich, dass es doch recht schwierig war, nach
der langen Pause im Marineschiffoau wieder
FuB zu fassen. Dennoch: Ein mit weit (iber 200
Einheiten recht umfangreiches und umfassen-
des Neubauprogramm, das sich an den WEU-
und NATO-Vorgaben orientierte, wurde abgewi-
ckelt.

Bis Ende der 1960er Jahre erhielt die Bundes-
marine zwolf U-Boote, zwei Klein-U-Boote, vier
Zerstorer, sechs Fregatten, funf Torpedofang-
boote, 40 Schnellboote, 18 Kistenminensuch-
boote, 30 Schnelle Minensuchboote, 20 Bin-
nenminensuchboote, zwei Minentransporter, 22
Landungsboote, 13 Tender, acht Versorger,
zwei Munitionstransporter, vier Betriebsstoff-
fransporter, acht Schlepper, das Schulschiff
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Zerstérer »Mdlders«, Minenjagdboot »Weilheim« und U-Boot »U 10« (v.I.n.r) sind drei typische
Vertreter von Schiffen und Booten der Bundesmarine. Sie kénnen heute als Museumsschiffe im
Deutschen Marinemuseum in Wilhelmshaven besucht werden. (Foto: Autor)

»Deutschland« sowie das Segelschulschiff
»Gorch Fock«. Dazu kamen zahlreiche kleinere
Hilfsfahrzeuge, Hafenschlepper und diverse
Sonderfahrzeuge sowie sechs in Frankreich
gebaute und 1959/60 in Dienst gestellte Kis-

tenminensuchboote hinzu. In den USA wurden
drei Zerstorer geordert, die als »LUfjens«, »Mol-
ders« und »Rommel« 1969/70 der Flotte zulie-
fen. Sie waren die ersten Schiffe der Bundes-
marine, die mit Flugkérpern und hochmodernen
rechnergesttzfen elekironischen Anlagen aus-

gerustet waren. Im Marinejargon hatten sie
deshalb lange Jahre die Bezeichnung »Heilige
Klhe«. Ebenso noch einzurechnen sind die 18
U-Boote der Klasse 206, die 1969 beauftragt
und bis 1975 in Dienst genommen wurden.
Weitere Beschaffungsschiibe liefen dann in den
1970er Jahre an. In der Regel handelte es sich
dabei bereits um Fahrzeuge, die als Nachfolge-
generation die mittlerweile in die Jahre gekom-
menen Einheiten aus den ersten Bauserien
ablosten.

I




U-Boote

Wahrend man beim Aufbau der Bundesmarine
bei den Uberwassereinheiten auf dltere Fahr-
zeuge zurlckgreifen konnte, gab es bei den
U-Booten keine solche Moglichkeit. Als ersfe
MaBnahme beschloss man daher zwei im Mai
1945 selbst versenkte Boote des Typs XXIII zu
heben. Die im Juni und August 1956 gehobe-
nen U-Boote »U 2365« und »U 2367« waren
trotz der langen »Tauchphase« in einem
erstaunlich guten Zustand und stellten nach der
Instandsefzung als »Hai« und »Hecht« erneut
als Schulboote in Dienst. Im September 1966
ging die »Hai« bei einem Unglick verloren.
Zwei Jahre spater stellte auch »Hecht« auBer
Dienst und wurde verschrottet.

Nach seiner Bergung im Juni 1957 wurde mit

»U 2640« ein drittes U-Boot wieder fahr- und
einsatzfahig gemacht. Es handelfe sich um einen
fur die Aflanfik-Kriegflihrung entworfenen Typ XXI.
Durch eine groBe Batterieanlage, leisfungsstarke
Elektromotoren und aquadynamisch ginstige
Rumpfform war der damals technisch hochmo-
derne U-Boottyp als reines Unterwasserfahr-
zeug konzipiert. Um das 1600-t-U-Boot wieder
betreiben zu konnen, bedurfte es einer Sonder-
genehmigung der Westeuropdischen Union. Als
»Wilhelm Bauer« kam es ausschlieBlich als
Versuchs- und Erprobungsfahrzeug in Fahrt,
Nach der AuBerdienststellung erfolgte der Rick-
bau in den Originalzustand von 1945 und die
Aufstellung als Technikmuseum in Bremerhaven.

Das Technikmuseum »U-Boot Wilhelm Bauer« in Bremerhaven. (Foto: Aufor)
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Die beiden Klein-U-Boote »Friedrich Schiirer« (Ii) und »Hans echel< (re) ach fhrerAuBediensr-

S -

stellung als Auflieger an Land. (Foto: Deutsche Marine)

Klein-U-Boote Klasse 202

Bereits 1957 begannen die Arbeiten am neuen
U-Bootprogramm. Amfsinfern erhielfen sie die
Bezeichnungen Klasse 201 und Klasse 202.
Wahrend die Klasse 201 eine GroBe von etwa
400 t haben sollte, handelte es sich bei der
Klasse 202 um Klein-U-Boote, die Vorposten-,
Aufklgrungs- und Sicherungsdienste wahrneh-
men sowie als kleine wendige U-Bootjager fun-
gieren sollten. Bis zu 40 Einheiten waren
geplant. Es kam dann aber nur zum Bau der
beiden Boofe »Hans Techel« und »Friedrich
Schurer«. Das angedachte Konzept bewdhrte
sich nicht. Fir die vorgesehenen Einsatzaufga-
ben erwiesen sich die Klein-U-Boote als unge-
eignet. Nach nur wenigen Monaten Betriebszeit
kam fur sie das Aus und dann der Abbruch.
Ersafz gab es keinen, das Aufgabenspekirum
wurde anderweitig abgedeckt.

Klassen 201, 205 und 205mod

Mit der Kiellegung von »U 1« am 8. Juni 1960
begann der deutsche Nachkriegs-U-Bootbau.
Eine der wesentlichen Forderungen flr das
zwolf Einheiten umfassende Beschaffungsvor-
haben dieser Klasse 201 war eine amagneti-
sche Bauweise. Weiterhin sollten die als Ein-
hillenboote ausgelegten U-Boote maglichst
gerduscharm operieren konnen. Bei den ersten

beiden Booten zeigten sich jedoch schon sehr
schnell starke Korrosionserscheinungen, was
am verwendeten, amagnetischen Stahl lag. Als
SoforfmaBnahme wurde die Tauchtiefe
beschrdnkf und der Weiterbau der schon ab

»U 4« beauftragten Boote gestoppt. In der wei-
teren Folge kam es zur AuBerdienststellung von
»U T« und »U 2«. Wahrend »U 2« anschlieBend
abgebrochen wurde, kam »U 1« nochmals als
Erprobungsboot in Fahrt; »U 3« blieb als Schul-
boot noch eine Zeif lang der Marine erhalten.
Mit »U 4« bis »U 8« schloss sich nahtlos eine
zweite veranderte Bauserie — Bezeichnung
Klasse 205 — an, wobei bereits fertige Seklio-
nen von den schon vor der Stahlkrise begonne-
nen Booten genutzt wurden. Zum Korrosions-
schutz erhielten die Bootskorper eine
Spritzverzinkung. Zudem wiesen sie eine ande-
re Turmform auf und hatten einen etwas Iénge-
ren Bootskorper. Die Boofe blieben aber prob-
lembehaftet. Sie dienten fast nur als
Schulboote, gingen zwischen Mai und Oktober
1974 endgltig auBer Dienst und wurden
danach verschroftet,

Mif »U 9« bis »U 12« wurde der U-Bootbau fort-
gesefzt. Bei dieser Klasse 205mod kam ein
neuer, zuvor langzeitgefesteter amagnetischer
Stahl zur Verwendung und die Ausristung wur-
de dem aktuellen technischen Stand ange-
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U-Boot »U 2« (Foto: Deutsche Marine)

passt. Ebenfalls zu dieser Klasse 205mod
mussen noch die U-Boote »U 1 (Il)« und »U 2
(1)« gezahlt werden. Diese Ersafzbauten fiir die
auBer Dienst gestellfen Namensvorgdnger
bestanden allerdings aus einem gewohnlichen
magnetischen Schiffbaustahl. Beim Bau fanden
Teile von »U 1 (1)« und »U 2 (I)« Wiederver-
wendung. Mit den Booten der Klasse 205mod
hatte die Bundesmarine nun erstmals voll ein-
safzfahige U-Boote, die in TorpedoschieBab-
schniften, bei NATO-Mandvern und auf Iange-
ren Auslandsreisen ihre Leisfungsfahigkeiten
unter Beweis stellten. Nach 36 Dienstjahren
stellte »U 12« im Juni 2005 als letztes Boot
auBer Dienst. Wéhrend »U 12« verschrottet

wurde, blieben »U 9«, »U 10« und »U 11« der
Nachwelt als Museumsschiffe erhalten.

Klassen 206 und 206A

Wie ihre Vorganger aus amagnefischem Stahl
und als Einhtllenboote gebaut, war die Klasse
206 mit neuester Sensorik und Elekironik aus-
gestattet sowie mit drahtgelenkten Torpedos
bewaffnet. Der Bau der 18 Boote begann Ende
1969. Im Mai 1975 stellte das lefzfe Boot in
Dienst. Die Boote blieben drei Jahrzehnte im
Einsafz. An fast allen in der Nord- und Ostsee
abgehaltenen NATO-Mandvern nahmen sie teil.
Die schwer ortbaren Boote waren auch begehr-
te Zielobjekte fiir die U-Jagdiibungen der Uber-

U-Boot »U 6« (Foto: Deutsche Marine)
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-Bool »U 10« (Foto: Deutsche Marine)

wassereinheiten. Mehrmals Gberquerten Boote
zu Ubungen mit der amerikanischen Marine
den Atlantik. Auch im Mittelmeer kamen sie
zum Einsatz. Einige Einheiten wurden in den
Jahren 1987 bis 1992 zur Klasse 206A
umgebaut und erhielten moderne elekironische
Einrichfungen. Die nicht umgebauten Boote

stellten in den Jahren 1996 bis 1998 auBer
Dienst und wurden abgewrackt. In mehreren
Schuben folgten die Boote der Klasse 206A in
den Jahren 2004 bis 2011.

Die U-Boote der Bundesmarine sind in ausfihr-
licherer Form im Typenkompass Deutsche
Uboote seit 1956 dargestellt.




