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L’Institut pour la ville en mouvement.
laboratoire des mobilités urbaines

Créé par PSA Peugeot-Citroén en juin 2000, I'Institut pour la ville en mouvement souhaite contribuer a
I'émergence de solutions innovantes pour les mobilités urbaines. Il associe des représentants du monde de
I'entreprise a des chercheurs, méle des universitaires & des acteurs de la vie sociale, culturelle et associative
mais aussi a des villes, autour de recherches-actions, de projets réalisés en commun. L’IVM s'efforce de
tester des solutions concretes, de permettre des comparaisons internationales, de recenser les approches
urbanistiques et architecturales les plus originales. L'Institut mobilise en Asie, en Amérique, en Afrique et en
Europe des experts et des compétences pluridisciplinaires, diffuse les connaissances et sensibilise I'opinion a
I'enjeu que représentent les mobilités pour les sociétés contemporaines.

L'urbanisation se poursuit partout. Dans les pays encore largement ruraux, les populations se regroupent de
plus en plus dans les villes. Dans les pays déja fortement urbanisés, la vie urbaine change d'échelle et
s'organise au quotidien sur de vastes territoires. Parallélement, le développement économique, social et
culturel s’appuie sur des spécialisations et des compétences de plus en plus nombreuses, qui nécessitent des
bassins d’habitat et d'activités plus étendus et plus diversifiés. Dans ce contexte, les transports urbains
prennent une importance quantitative plus grande et constituent un enjeu partiellement nouveau. Il ne s'agit
plus seulement de pouvoir se déplacer pour tel ou tel motif mais de disposer d’'une réelle mobilité urbaine,
c'est-a-dire d'une capacité matérielle et culturelle & atteindre & tout moment les divers lieux de la ville. L’acces
au travail, au logement, a I'éducation, a la santé, aux loisirs, a la consommation, etc. nécessitants ainsi de
plus en plus de mobilité, on peut considérer qu’émerge un véritable droit & la mobilité, droit ( générique) en ce
quil conditionne pratiquement l'effectivit¢ de la plupart des autres droits. Limportance prise par les
déplacements urbains dans la vie quotidienne des individus comme dans les activités des entreprises implique
également qu'une attention accrue soit accordée a la qualité des lieux et des temps des transports urbains. Par
ailleurs, leur développement pose des problémes d'ordre divers, de multimodalité et d’intermodalité ,
d’'aménagement, d’accessibilit¢, d’encombrement, de sécurité, d’environnement, etc. La résolution de ces
problemes nécessite des approches nouvelles, le décloisonnement entre les divers spécialistes et disciplines
qui traitent de la ville et des transports, des approches transversales qui provoquent la rencontre d’acteurs
jusque-la séparés, la sensibilisation des responsables comme du grand public. C'est la que se situent les
raisons d'étre de [institut pour la ville en mouvement, de la diversité de son Conseil scientifique et
d'orientation, du choix de ses projets, de la conception de ses modes d'action.

En Chine, llnstitut pour la ville en mouvement est depuis 2001 a la fois un centre de ressources et
d'actions. Ces actions sont tout aussi bien des conférences internationales & Chengdu, Pékin et Shanghai
sur les grands enjeux actuels du développement des transports et des mobilités ; des ateliers de villes a
Shanghai, Wuhan, Canton et Chongging mélant sur le terrain experts européens et chinois autour de
questions concrétes; une chaire universitaire consacrée aux mobilités urbaines a I'université de Tongji qui
recoit des spécialistes internationaux trois fois par an; un concours d’architecture sur le théme de la mobilité
durable avec 80 étudiants européens et chinois ; des expositions d’architecture et d’urbanisme entrainant
dans son sillage des rencontres ; des publications, enfin, sur la base de partenariat avec des revues et des
maisons de publication chinoises reconnues.

www. ville-en-mouvement. com
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Le Comité de liaison pour I'accessibilité du cadre de vie (COLIAC)

Le COLIAC a pour mission d'identifier les freins et les obstacles au droit fondamental que constitue
I'accessibilité pour tous a tous les domaines de I'existence, et de proposer des solutions et des stratégies en
concertation avec tous les acteurs concernés.

C’est un organisme de concertation multipartenariale, placé auprés des ministres en charge du cadre
béti, des transports, du logement, et du tourisme; se substituant aux Comités de liaison pour le transport des
personnes handicapées (COLITRAH) et pour I'habitat COLILOH, avec un champ d’action élargi ( cf. arrété du
16 décembre 1999 modifié par I'arrété du 5 mai 2000) , il a été mis en place par les ministres en juillet 2000.

Le COLIAC est composé de parlementaires, de représentants des collectivités territoriales, de représentants
d'associations de personnes handicapées, de professionnels du transport, de I'urbanisme, de la construction
et du tourisme, de représentants des syndicats de salariés, ainsi que de représentants de toutes les directions
d’administration centrale et des organismes techniques du ministéere de I'équipement, des transports et du
logement.

Sa Présidente - Catherine CHARTRAIN - secrétaire générale du Conseil national des Transports, ainsi que
les 2 vice-présidents - Louis-Pierre GROSBOIS ( Architecte ) et Vincent ASSANTE ( président d'une
Association ) - ont été nommés par arrétés ministériels en 2000 et 2003 ; la rapporteure générale est
Christiane IZEL.

Le COLIAC est concené par tous les processus d’accessibilité du cadre de vie pour toutes les
personnes handicapées ou en situation de handicap, avec une approche intégrale de la chaine
“déplacements (transports individuels et collectifs) - cadre bati (lieux de vie, de travail, de tourisme et de
loisirs) - espaces publics (voirie)”.

Pouvoir se déplacer, se loger, travailler, se distraire, etc. , constitue pour toute personne une condition
fondamentale de I’exercice de la liberté et de la citoyenneté. Le principe de I'égalité impose de donner &
tous les possibilités d’acces a I'éducation, a I'emploi, aux loisirs, aux services et aux commerces. Il s'agit
donc de dépasser ou d'effacer les obstacles conceptuels ou culturels & laccessibilité des transports, du
logement, des établissements recevant du public, & linformation, au cheminement, tout en maitrisant les
surcodts liés aux handicaps.

Ces aménagements doivent s'intégrer dans des concepts organisant la continuité des déplacements, ce
qui implique de promouvoir les lieux et les moyens de coordination entre les responsables et acteurs des
différents secteurs.

Le COLIAC rend compte de ses travaux par des avis et des recommandations portant sur les themes
pour lesquels il a mis en oeuvre une procédure de réflexion et de concertation, a travers des missions
d'expertises confiées & ses membres ou a des partenaires extérieurs choisis pour leurs compétences. Il peut
également faire des propositions aux autorités compétentes sur toutes les questions relatives a la politique
d'accessibilité, en particulier dans I'approche “développement durable”.

Comité de liaison, le COLIAC se veut avant tout un lieu de ressources et d’échanges, capable de
valider, de diffuser et d’enrichir par un travail collectif les informations relatives & Paccessibilité, qu'il a en
charge de recueillir dans les différentes structures ou elles sont disponibles, dans tous pays.

C’est pour faciliter l'information et 'expression de toutes les personnes intéressées qu’un site Internet a été
créé.

www. coliac. cnt. fr
Contacts :Catherine. chartrain@cnt. fr  Christiane. izel @cnt. fr
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La Fédération des Personnes Handicapées de Shanghai

La Fédération des Personnes Handicapées de Shanghai ( FPHS) , branche locale de la Fédération des
Personnes Handicapées de Chine, est une organisation associative qui regroupe différentes activités .
représenter les intéréts des handicapés, mettre en place les services sociaux adaptés et gérer les différents
services concernés. Elle représente toutes les personnes atteintes de tous les types d’handicaps de
Shanghai qui compte actuellement 942,000 handicapés, soit 5,29 % de la population totale de la ville.

Sous I'égide des comités du parti et des pouvoirs publics de différents échelons, a été établi un réseau a
quatre niveaux dédiés a la cause des personnes handicapées, a savoir : la municipalité, les
arrondissements ( districts) , les rues (bourgs) et les résidences (villages). La FPHS assure les fonctions
de représentation, de service et de gestion : elle représente les intéréts communs et protége les droits
légaux des personnes handicapées; organise des activités et opérations pour servir directement les
handicapés; prend en charge une partie des fonctions d’administration mandatées par les pouvoirs publics
pour développer et gérer la cause des personnes handicapées.

La Fédération des Personnes Handicapées de Shanghai est composée de 6 départements .

e |e Bureau,

¢ le Département d’organisation, de coordination et de la protection des droits,

e |le Département de rééducation,

¢ le Département de I'éducation et de I'emploi,

e |e Département pour la promotion culturelle

e |e Département du personnel.

La FHS dirige également 8 établissements qui sont :

e le Centre de formation professionnelle ( Centre pour la formation des cadres de la FPHS) ,

e |e Centre des services de I'emploi,

e |e Centre de I'entrainement sportif

e le Centre de rééducation Sunshin ( Centre d'entrainement pour les JO des handicapés) ,

e le Centre de ressources et de matériels d’aide,

e |le Centre d'informations,

e le Centre d’échanges internationaux pour la cause des personnes handicapées

e |e Centre des services de la FPHS.

Par ailleurs, elle dispose de 5 associations spécifiques qui jouent le réle de pont et de lien entre les
différents services de la FPHS et les personnes handicapées :I'Association des Non-Voyants,

e ['Association des Mal-Entendants,

e ['Association des Handicapés Physiques,

e ['Association des Handicapés Mentaux et de leur famille,

e ['Association des Malades Mentaux et de leur famille.

Enfin, la Fondation pour les Personnes Handicapés de Shanghai fait également partie de la FPHS.
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