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Lorsqu’en 1662 le mathématicien et philosophe PASCAL

inventa le transport public urbain de personnes, il répondait au

mécontentement des habitants de Paris qui se déplagaient dans des
rues encombrées, sales et dangereuses. Mettre des personnes qui
ne se connaissent pas dans une voiture tirée par des chevaux était la
technique normale a I’époque pour aller d’une ville a lautre. 11 y
avait donc aux portes de Paris tout ce qu’il fallait en chevaux,
réparation de véhicules et conducteurs pour faire du transport
urbain. Mais, pour limiter les encombrements, on ne permettait
d’entrer en ville que les voitures possédées ou louées par des
particuliers, qui cofitaient trés cher et les carrosses réservés aux
grands seigneurs et & la famille du roi. Si I'on ne voulait pas
marcher & pied il fallait se faire porter, mais ce n’était ni tres
confortable ni trés commode. PASCAL, associé & quelques amis, a
demandé l'autorisation de faire circuler des véhicules sur des
itinéraires fixes avec des arréts, des horaires et un prix du billet
annoncés a l'avance. Le nom de ce nouveau service { carrosses &
cing sols) donnait & ses utilisateurs une image positive puisqu’ils
pourraient rouler en carrosse comme les grands seigneurs sans
dépenser plus que le prix d’un repas. Cette premidre entreprise de
transport public a eu un grand succes pendant une quinzaine
d’années mais il a fallu arréter ensuite parce que l'on n’avait pas su
éviter que des voleurs s’ introduisent parmi les usagers pour leur
prendre leur porte monnaie.

L’histoire des transports urbains est celle d’un équilibre
toujours fragile entre les contraintes physiques de l'urbanisme, les
technologies disponibles et les réglementations sur I'espace public
que les différents modes de transport doivent se partager. L’usager a
toujours les mémes criteres de choix: le temps passé pour aller d’un
point & un autre, le prix, la commodité et I'image sociale associée
aux modes de déplacement auxquels il a acces. Mais l'usager est en
Les

les activités notamment

méme temps citoyen, contribuable, acteur économique.

autorités publiques, les entreprises,
commerciales qui génerent des déplacements, mais aussi les
structures qui, comme les Universités, produisent et diffusent des
connaissances, jouent un role important dans 1’évolution des
transports et de l'urbanisme. C’est I'accumulation de toutes ces
décisions individuelles et collectives sur un territoire qui fagonne la

ville et lui donne son identité.
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Le résultat global des villes dans le monde n’est pas si mauvais
puisqu’elles continuent & croitre et & attirer de nouveaux habitants.
Le récent rapport des Nations Unies sur 1" Habitat note qu’a partir
de 2008 plus de la moitié de la population du monde vit en ville et
prévoit que le 21eme siécle sera le siecle des villes. Mais il est
certain aussi que les villes du 20&me siecle ne peuvent pas étre
prises comme modeles des villes pour le 21&me sigcle parce qu'elles
consomment trop d’espace et d’énergie. Les pays émergents et tout
particulierement la Chine sont en train de construire des villes et
nous avons besoin d’innover et trés vite, face au probleme global du
réchauffement climatique, pour adapter les transports dans les villes
existantes et pour que les villes que I'on construit soient durables.
Nous sommes bien dans le méme bateau.

La coopération franco chinoise est donc aujourd’hui non
seulement naturelle mais aussi indispensable. Cela ne veut pas dire
que cette coopération soit facile & organiser et je remercie d’autant
plus tous ceux qui ont contribué & l'organisation de ce Forum pour
faciliter les échanges entre les experts et les responsables des deux
pays non seulement pendant les journées de réunion & Shanghai
mais aussi avant et aprés 'événement. Le Ministere du Logement et
de la Construction Urbaine et Rurale a accepté d’organiser cette
opération dans le cadre de I'accord intergouvernemental sur le
développement urbain durable avec le Ministére de I’écologie, de
Iénergie, du Développement durable et de I’Aménagement du
territoire. L’Université de Tongji et I'Ecole des Transports ont
accepté d’accueillir PARISTECH et ses partenaires frangais dans le
cercle des réflexions qu'ils animent sur les transports avec leurs
collégues de nombreuses villes chinoises. Merci & ceux qui se sont
efforcés, en écrivant ces articles, de donner une image précise de
I’état des travaux actuels dans ces domaines. L’Agence Francaise de
Développement et THALES ont apporté leur aide & cet événement,
a la fois sur le plan financier mais aussi au niveau de la réflexion.
Pour ramer dans le bateau, il y avait avec nous les équipes de
I'IFCIM, de ParisTech , d'ITS JU, d’'URBA 2000, des Missions
Economiques de Shanghai et Pékin et bien sor celle du professeur
YANG Xiaoguang et du Docteur YUN Meiping.

Puisse ce livre dont je remercie les Presses de 1'Université de
Tongji pour la qualité, vous aider & trouver de nouvelles idées et &

les mettre en oeuvre rapidement, nous en avons grand besoin |
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Research on Urban Space Development and the Choice of Leading

Transportation Mode of in China Metropolis
BIAN Jingwei
(Xiamen Municipal Peoples’s Congerss of City Construction

and Environment Source, Xiamen 361012, China)

Abstract This paper revealed the Characteristics of urban space development and
the main existing problems of China’s metropolis. The applicability of the leading
transportation mode in metropolis was analysed, so as to select a leading
transportation mode for China, which was also suitable for the urban space
development in China. It is of great significance for the guidance of the orderly
and coordinated urban space development in China.

Key words urban space development, the leading transportation mode,
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