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本书是一本理论与实践相结合、可操作性很强的专业工具书。

道路交通事故车速鉴定的基础是对与事故相关的物证和信息的采集。

本书详细介绍了在绘制现场图、撰写现场勘查笔录、车辆检验及车辆信息

采集等环节中进行勘查、测量、收集数据的方法。

车速鉴定主要的理论工具是力学。本书系统而简要地介绍了与道路交

通事故相关的力学理论知识，由此导出在各种条件下实用的车速计算公

式，并通过一些接近真实事故的例题来展示公式的应用。

车速鉴定重在实践。 为了帮助从事车速鉴定的专业人员提高实际工作

能力，本书以大部分篇幅示范性地对数十起典型案例做出车速鉴定。 这些

案例是作者从实际鉴定过的 1(削余起真实案件中精选出来的，基本覆盖

了道路交通事故所有类型。为了便于读者学以致用，书中按事故的不同形

态分门别类，编写成若干章节，由简到繁、 由浅入深地介绍了车速鉴定的

实际操作。

本书适合于从事道路交通事故处理，特别是从事车速鉴定工作的专业

人员使用，也可作为相关司法鉴定机构从业人员、 司法部门相关人员及高

校相关专业师生的参考书。
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改革开放以来， 随着经济的高速发展， 我国快步进入汽车社会。 仿佛在一夜之间， 汽车

就由令人羡慕的奢侈品一下子进入寻常百姓家。 与此同步， 道路建设突飞猛进， 今天， 崭新

的公路四通八达。 然而， 这欣欣向荣的景象却带来了一个令人困扰的副产品———由于法制建

设和人们遵纪守法、 文明驾驶意识的滞后， 近年来道路交通事故的数量激增。 其实若按人口

平均， 我国目前的汽车保有量在世界上还属较低水平， 但交通事故死亡人数却高居全球榜

首， 每年因此夺去数以十万计的生命。 “车祸猛于虎” 在今天已成为严重的社会问题， 许多

重大交通事故不仅瞬间给家庭带来失去亲人的悲痛， 还往往伴随着巨额的索赔和漫长的司法

纠纷。 如何能够高效而科学地处理好每一起重大交通事故， 已成为各级交管和司法部门面临

的巨大挑战。 因为， 这不仅关系到维护事故当事各方的正当权益， 而且还关系到社会的稳定

与和谐。 这种强烈的社会需求， 催生了一门新的学科———道路交通事故技术鉴定学。
根据近年来的实践， 对于绝大多数的事故而言㊀， 这门学科主要包含如下三项内容：
第一， 对交通事故死亡人员的法医学鉴定和受伤人员的伤情鉴定。 这种鉴定不仅对于计

算因事故造成人员伤亡的赔偿金额是必需的， 同时它也有助于查明事故发生的过程和严重程

度。 除此以外， 对于汽车的碰撞事故， 由于乘员的伤亡情况在一定程度上反映了碰撞的剧烈

程度， 因而在有的案件中它还能作为下面第三项鉴定， 即车速鉴定的物证。
第二， 肇事机动车行驶安全性鉴定。 其中首要的是制动性能的鉴定， 汽车制动失灵是造

成交通事故的重要原因， 这是大家都知道的。 除此以外， 行驶安全性鉴定还包括机动车的转

向系、 灯光等项目鉴定。 在有的事故中， 这些装置的缺陷也会成为引发事故的原因。
第三， 车速鉴定。 “10 次事故 9 次快” 这句话生动地描述了机动车超速行驶与交通事故

的密切关系。 在许多重大交通事故中， 车速鉴定往往成为事故责任认定最主要的依据。 例

如， 机动车在公路上驶入对向车道， 与对向行驶的车辆碰撞。 若对向车辆无超速行驶的违规

行为， 按我国现行的交通法规， 则这辆机动车要负全责； 若对向车辆存在超速， 则对向车辆

负次要责任。 又例如， 高速公路上的汽车追尾碰撞事故， 若被追尾车车速低于 60km / h 最低

限速， 则它要对事故负次要责任； 若其车速高于 60km / h， 则追尾车对事故负全责。
在以上三项鉴定中， 最困难、 同时也是目前最薄弱的鉴定是第三项， 即车速鉴定。 困难

首先源于它不能通过对鉴定对象的直接检测做出结论。 在前两项鉴定中， 鉴定人员只要具备

合格的资质， 运用一套标准的程序和技术手段进行直接检测， 就能做出可靠的结论； 而车速

鉴定则不然。 车速鉴定依据的是事故现场勘察所提供的现场图、 现场照片以及其他技术鉴定

提供的物证， 然而这些物证与肇事机动车的车速并没有直接的联系， 鉴定人员需要通过对这

　 　 ㊀　 少数交通事故涉及汽车设计上的缺陷、 轮胎质量、 醉驾等问题， 需另做其他技术鉴定。



Ⅳ　　　　 道路交通事故车速鉴定的方法和案例选析

些证据的分析， 再现事故的发生过程， 从而选用适当的力学公式进行车速计算。 在这个过程

中， 不同的鉴定者可能由于对事故分析的结论不同而采用了不同的车速计算公式， 或虽然采

用了相同的公式， 但其中的技术参数取值不同， 从而导致做出不同的车速鉴定结论。 因此，
为使车速鉴定尽可能符合实际， 要求鉴定者必须同时具备良好的理论素养和丰富的实践经

验。 车速鉴定更深层次的困难还在于， 计算车速的力学公式来自将力学理论运用于事故形态

下的汽车运动， 它属于力学理论与汽车运动理论这两个专业领域的结合或交叉。 一个合格的

车速鉴定人员需要同时对这两个专业领域都有较深入的了解， 才能正确地运用好这些公式。
然而现实的情况是， 我国的大学至今没有设置能将这二者结合起来的专业。 一般汽车或交通

管理专业出身的人不大懂力学， 而力学或物理专业出身的人虽然精通力学， 却又完全不懂汽

车。 这些困难加在一起， 造成了目前国内车速鉴定人才奇缺的局面。 我国在改革开放初期开

始从国外引进部分车速计算公式和相关的技术参数， 并编入了交管人员使用的技术手册。 但

是当时几乎没有人尝试去运用。 这除了交管人员普遍对这些公式感到陌生的因素外， 还因为

当时汽车很少， 交通事故不多， 加之人们法制意识淡薄， 一般交管人员凭经验办案就能解

决。 然而随着经济的发展和法制建设的进步， 重大交通事故的司法诉讼案件开始增多， 车速

鉴定的重要性逐渐显现。 我本人就是在这样的背景下， 偶然因为一起交通事故诉讼案第一次

接触到车速鉴定。
我是一名大学物理教师， 1993 年， 广西有一起跨省区的疑难交通事故打了两年官司没

有解决。 后来当事的一方出具了一份附有力学公式计算的鉴定材料， 自治区交警总队为此向

广西大学物理系求援。 我当时正在讲授理论力学课， 系里把这个任务交给了我。 抱着一种

“试试看” 的心情， 我调阅了全部案卷材料并赴现场实地勘查， 发现交通事故在本质上的确

属于力学问题， 但当时我对汽车一无所知。 为此， 我阅读了大量交管部门的业务参考书， 并

向有经验的交管人员请教学习有关汽车、 道路和交通法规方面的知识。 我的优势在于娴熟的

力学功底， 它使我很快就弄清楚了交管手册中那些车速计算公式的由来和适用条件。 由于刚

刚踏入一个新的领域， 开始进行得很艰苦， 但是， 依靠力学分析这个理论武器， 我终于克服

困难澄清了当事双方争议的焦点， 使案件得到圆满解决。 不久， 我又应聘为一起更加复杂的

三车连环相撞事故进行技术分析并做出车速鉴定。 由于案情重大， 自治区交警总队此前曾召

集全区最有经验的事故处理人员集体攻关， 但未能拿出一份令当事三方都接受的责任认定。
我在两赴现场勘查的基础上， 再一次运用力学分析的理论武器进行严密论证， 终于成功地再

现了事故的发生过程， 并做出了令当事三方都信服的车速鉴定结论。
两次成功办案的经历引起了我的深思， 特别是第二起事故， 在事故处理高手如云的情况

下， 我这个新手却能够技高一筹， 脱颖而出， 这不是因为我比他们聪明， 而是因为我掌握了

他们所缺少的力学分析这个理论武器。 因此， 在交管人员中普及力学知识并提高实际运用能

力， 显然是新时期道路交通事故处理从凭经验办案提升到科学办案的重要途径。
为了提高广大交管人员科学办案的能力， 广西大学和广西公安厅联合举办了交管人员培

训班， 我讲授 “交通事故力学” 这门主课。 由于没有现成的教材， 我编了一本手写讲义，
尝试以通俗易懂的方式系统介绍与交通事故相关的力学理论知识。 为了学以致用， 我还把当

时从文献上搜集来的和我自己经历过的一些案例作为例题或习题编入教材。 这门课很受学员

欢迎， 培训班办了 3 期， 随着我在车速鉴定方面实践的积累， 教材的内容也在不断充实， 后

来在交管界朋友们的鼓励和支持下， 我花了 4 年时间编撰成书， 于 2002 年由广西科技出版
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社正式出版， 取名为 《交通事故力学鉴定教程》。 书中除了保留原讲义的内容外， 为了增加

可操作性， 最后一章补充了 10 起真实的车速鉴定案例， 这是从我到那时为止经历过的数十

起案件中挑选出来的。 这本书在国内交管界产生了很大的影响， 2006 年公安部发布的公共

安全行业标准 GA / T 643—2006 《典型交通事故形态车辆行驶速度技术鉴定》 （以下简称

《标准》） 把它列入参考文献。
公安部 《标准》 的发布， 使车速鉴定正式纳入道路交通事故处理的基本程序， 而且规

范了车速计算的基本公式和相关技术参数的取值， 使车速鉴定步入正轨。 《标准》 还规定，
车速鉴定应由具备相应资质的鉴定机构出具。 为适应新的形势， 广西大学同年成立了 “广
西大学道路交通事故鉴定中心”。 可能由于我那本书带来的名声， 自治区内外交管和司法部

门的车速鉴定委托函纷至沓来， 我和我的同事们在此后数年中， 总共承接了 1000 余起案件。
感谢他们给我们带来如此大量的实践机会， 使我们得以充分地检验并不断完善已有的车速鉴

定方法以及相关的技术参数。 但是， 这也向我们提出了新的挑战。 因为， 我们发现， 不少特

殊的事故不能用已有的车速计算方法解决， 必须进一步探索和发展新的车速计算方法。 在长

期的实践中， 我越来越感觉到， 十多年前出版的那本书存在许多缺陷， 已不能适应当前的需

要。 首先在理论方面， 当年立足于介绍力学理论， 偏重理论的系统性， 于是写入了过多与交

通事故没有直接关联的内容， 这对于希望 “现学现用” 的车速鉴定人员来说， 很难有耐心

去阅读全书， 于是使这本书显得重点不突出。 此外， 限于我当时的知识水平， 不少与车速鉴

定密切相关的汽车理论知识没有写入或表述不够准确。 在应用方面， 由于当时公安部的

《标准》尚未发布， 书中案例使用的技术参数不够规范。 更重要的是， 由于当时我经历的案

件还很少， 书中案例的覆盖面不够宽， 计算方法上也存在一些瑕疵。 凡此种种， 都促使我和

我的同事们感到有必要在充分总结近年来理论探索和实践检验成果的基础上， 重新撰写一部

全面阐述车速鉴定的方法和案例选析的新书， 供国内同行们参考。
撰写这本书还有另外一层动机。 近年来， 在一些有争议的案件中， 我们接触到国内不少

鉴定机构出具的车速鉴定报告， 发现存在一个普遍性的问题， 就是不少车速鉴定人员在车速

计算中不问公式的由来和适用条件， 生搬硬套， 结果造成不应有的错误。 公安部发布的

《标准》 中， 为了便于运用， 省略了公式的推导过程， 分别把各种情况下的车速计算最后综

合成一个计算式。 其实这些计算式的适用性是有条件的。 例如， 汽车之间碰撞的车速计算公

式， 式中包含两车碰撞后的滑行距离， 公式推导中是假定两车碰撞后都实施紧急制动直至停

止， 所以相应的摩擦系数都取紧急制动轮胎与路面的摩擦系数。 然而这样的假定只有在低速

碰撞的情况下才符合实际。 高速碰撞时情况非常复杂： 有的碰撞造成驾驶员立即死亡或重伤

昏迷， 根本不可能实施制动， 车辆处于轮胎自由滚动滑行状态； 有的碰撞造成部分车体损

毁， 车辆滑行中部分车轮滚动、 部分车身底盘触地； 还有的汽车碰撞后旋转滑行， 轮胎在路

面上横滑。 显然在上述不同的状态下， 汽车与路面的摩擦系数相差很大， 如果不问青红皂白

统统代之以紧急制动的摩擦系数， 这会造成多大的谬误可想而知。 我们认为克服这种弊病的

可靠方法， 是在充分收集与事故相关物证的基础上， 运用一种 “系统力学分析” 的方法进

行车速计算。 所谓 “系统力学分析” 是指： 首先运用力学的基本原理进行分析， 再现事故

的发生过程； 然后将事故中肇事机动车的减速分为若干个阶段， 并由后往前
∙∙∙∙

逐段运用相应的

力学公式计算该车的减速； 最后综合计算出肇事机动车在事故发生时的行驶车速。
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以常见的交叉路口汽车碰撞横向行驶的二轮摩托车事故为例。 这类事故汽车的减速一般

分为三个阶段： ①汽车驾驶员发现险情实施紧急制动， 汽车的减速遵从摩擦力定律导出的制

动印公式； ②两车碰撞， 碰撞过程遵从动量守恒定律， 可运用动量守恒公式计算碰撞对汽车

的减速； ③碰撞后两车沿汽车行驶方向滑行至停止， 因这类碰撞一般属于完全非弹性碰撞，
碰撞后两车速度相同， 可分别利用汽车的轮胎制动印迹或摩托车侧翻后车身刮地痕迹运用制

动印或类似制动印公式计算汽车碰撞后的速度。 计算的程序则与此相反： 先计算两车碰撞后

的共同速度， 然后运用动量守恒公式计算汽车碰撞前的速度， 最后运用末速不为零的制动印

公式计算汽车在实施制动前的车速， 这也就是肇事汽车在事故发生时的行驶车速。
我们在长期的车速鉴定实践中逐渐形成和发展了上述 “系统力学分析” 的方法。 实践

证明， 这种方法能将车速鉴定产生差错的可能性降至最低。 本书试图向读者全面推介这种方

法。 书的前三章讨论车速鉴定的理论和方法。 第 1 章介绍车速鉴定物证的收集， 分别讨论了

各类物证的识别、 测量和取证。 充分收集各种相关物证， 是车速鉴定的基础。 特别对于初入

门的车速鉴定人员， 更要学习在具体的案件中如何正确识别并提取相关物证的方法。 第 2 章

和第 3 章介绍了车速鉴定工作者所必备的力学理论知识。 考虑到多数读者都是非力学或物理

专业出身， 我们力求以通俗易懂的语言来叙述， 并且紧扣车速鉴定这个主题。 为了使读者加

深理解并能 “现学现用”， 配合各章节的具体内容， 我们选编了大量接近真实事故的例题，
使读者可以边学边练， 学以致用。 第 4 章 ～第 10 章为案例选析， 我们共选入了 50 多起真实

案例。 为了提高可操作性， 我们把这些案例按车速鉴定人员在实际中可能遇到的事故类型分

章讨论， 如 “与行人和自行车相关的交通事故” “汽车单方事故” “汽车之间的迎面碰撞事

故” 等， 目的是让车速鉴定人员在实际应用中方便查找， “对号入座” 找出相类似的案例作

为参考。 每个案例基本分为事故概述、 事故分析和车速计算三个部分， 读者应特别关注其中

的 “事故分析” 部分， 这里集中体现了我们提倡的 “系统力学分析” 的思路。 案例选析各

章相互联系又相对独立， 每一章的开头， 我们都先对该类型事故的特点和所需的力学理论公

式单独进行分析讨论。 书的最后一章不是讨论某一类型的事故， 而是向读者介绍近年来新发

展的利用监控视频进行车速鉴定的方法。
这本书是我和我的同事们共同努力的成果。 5 位作者中 4 位是大学物理教师， 另外一位

是汽车工程师， 这正体现了车速鉴定的专业特点———力学理论与汽车理论相结合。
在科技高度发达的今天， 客观地说， “道路交通事故车速鉴定” 这门新兴学科还处在比

较落后的状态。 首先， 现在车速计算中所采用的技术参数基本来自国外文献， 有的还是几十

年前的试验数据。 如何依据当前中国的道路和车辆状况拿出一套更切合实际的技术参数是当

务之急。 其次， 目前车速鉴定还存在一批老大难问题， 如配备有 ABS （防抱死制动系统）
的汽车实施制动后在路面上没有明显的车轮印迹， 无法准确判断其制动状态和制动距离； 大

型汽车之间的碰撞无法利用其形变量推算车速等。 此外， 还有不少在汽车事故研究文献中已

提出的理论和试验公式还没有在实践中得到检验和应用。 我们希望本书的出版能起一种

“抛砖引玉” 的作用， 吸引更多的专业机构和广大车速鉴定工作者共同来加速推进这一领域

的研究。
本书能够顺利出版， 我们要感谢机械工业出版社的大力支持。 特别是汽车分社的徐巍副
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社长， 她对本书的结构框架提出了宝贵的意见。 最初我们倾向于把这本书写成一部案例选析

的实用手册， 正是听取了她的建议， 经过多次互动研讨， 才确立了现在这种理论与实践相结

合的写作方式。 此外， 对于所有为本书的出版付出辛勤劳动的其他人士， 在此一并致谢！ 在

撰写本书的过程中， 尽管我和其他几位作者做出了最大的努力， 但因水平所限， 书中难免有

不当或疏漏之处， 敬请读者予以批评指正。

阳兆祥

2015 年 4 月
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道路交通事故车速鉴定物证和信息的收集

从事道路交通事故的车速鉴定， 需要运用相关的力学公式进行演算。 但力学公式中所包

含的各种技术参数， 则来自现场图、 现场勘查笔录、 现场照片、 车检报告等所提供的物证以

及行驶证、 过磅单， 甚至有时还需要依据肇事汽车乘员伤情报告等提供的信息。
充分收集这些物证和信息， 是进行车速鉴定的基础。 但是， 事故勘查人员和事故处理人

员往往不大了解车速鉴定需要哪些数据和信息， 因此， 本书在介绍车速鉴定计算方法之前，
有必要先对车速鉴定所需物证和信息的内容和收集方法， 作简要的介绍。

1. 1　 现场图和现场勘查笔录

每一起交通事故， 到达事故现场的事故勘查人员都必须绘制事故现场图和撰写现场勘查笔

录。 对于如何绘制和如何撰写， 交管部门有自己的规范。 但从车速鉴定的需要出发， 对现场图

和现场勘查笔录有一些特殊的要求， 而这些方面又常常为现场勘查人员所忽视。 道路交通事故

现场不同于刑事案件的现场， 它具有很强的时效性。 为了不影响交通， 事故发生后对现场只能

短时间隔离进行勘查， 勘查完毕， 就必须撤除隔离恢复交通。 因此， 如果没有及时记录和测量

一些重要的路面上的痕迹和散落物的数据， 则恢复交通后因为过往车辆的辗压， 物证很快就会

消失。 我们在车速鉴定实践中常常被这样的问题所困扰： 现场照片中路面上的某些痕迹或散落

物对于车速计算是十分关键的， 如果当时现场勘查人员能够对这些物证进行定位和相关测量，
则车速计算会十分顺利； 但由于现场勘查人员不了解这些物证的重要性或未掌握数据测量的方

法， 当时把它们忽略了， 待案卷送到我们手里， 现场痕迹已不复存在， 错过了最有用的证据，
从而增大了车速鉴定的困难， 有的案子甚至因此不能做出车速鉴定， 令人惋惜。

从道路交通事故车速鉴定的需要出发， 我们总结多年的实践经验， 对绘制现场图和撰写

现场勘查笔录提出几个方面的要求， 下面分别进行阐述。

1. 1. 1　 关于事故路段的路况

1. 路面的性质

包括路面属沥青路面还是混凝土路面， 路面的干或湿， 是新铺的路面、 磨损较小的路面
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还是年久失修或磨损严重的路面。 路面状况不同， 汽车轮胎与路面的摩擦系数取值有很大的

差异。 此外， 有的正在维修的路面上有许多沙土， 还有的路面本来是干燥的， 但因某些原因

（如过往货车用滴水的方法来降低制动器的温度） 而使路面变为潮湿， 这些情况都应记录在

案， 因为这些因素也会降低汽车在实施制动时轮胎与路面的摩擦系数。
2. 路面的坡度

有的交通事故发生在坡道上， 此时车速计算公式中包含事故路段的坡度。 公路部门表示

坡度的大小不是用 “度” （ α = × × ° ）， 而是用 i = tanα 来表示， α 为坡面与水平面的夹角。
i 是一个无量纲的数。 例如 i = 3. 3% = 0. 033 ， 这可直观地理解为该路段的坡度为每 100m
上升 3. 3m， 如图 1-1 所示。

图 1-1　 坡度的定义

现场勘查人员可应用坡度仪测量坡度。 但因路面不可

能完全平整， 在不同地点测量的结果难免有误差。 对于要

进行车速鉴定的案件， 最可靠的方法是向公路管理部门查

询， 他们一般保存有设计施工图， 图中准确地标定了各路

段坡度。
一些基层交管部门没有配备坡度仪， 现场勘查人员可先采用目测的方法。 一般不明显的

缓坡， 坡度 i 在 0. 02 以下； 明显的坡道 i 约为 0. 03； 一般高速公路的坡度都不超过 0. 03。
二级以上的公路可能会有陡坡， 陡坡的坡度在 0. 05 以上。 现场勘查人员一般可通过坡度仪

测量或目测大致记录事故路段的坡度， 当计算车速需要坡度的准确值时， 再向公路管理部门

查询。
3. 事故路段的弯道半径

图 1-2　 公路弯道半径的测量

在公路的弯道处， 易发生机动车的侧滑、 侧翻事

故， 对这类事故的车速计算， 一般要求在现场图或现

场勘查笔录中提供路段弯道半径的数据。 弯道半径的

测量方法如图 1-2 所示。 在弯道上选取油漆绘出的边

实线 （如没有边实线也可取路中线） 上截取一段弧，

测量 AB

■

弧对应的弦长 AB = 2a ， 在弦 AB 的中点处再

用皮尺测量由AB

■

弧和 AB 弦构成的弓形的高 h（CD） ，
则计算弯道半径的几何公式为

R = a2 + h2

2h （1-1）

例如， 某路段弯道截取一段弧后实测弦长 AB = 2a = 20. 00m ， 弓形的弦高 h =
0. 82m， 则

R = 10. 002 + 0. 822

2 × 0. 82 = 61. 4（m）

考虑到公路的路面有一定的宽度， 对公路边线或中线测量的半径值与车辆实际行驶路线

的弯道半径值有所差异。 车速鉴定人员在计算中使用车辆转弯半径的数据时， 应在现场勘查

人员测量数据的基础上， 根据实际情况进行适当的修正。
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1. 1. 2　 事故汽车停止位置、 方位以及路面上散落物的定位

道路交通事故的现场勘查， 需要对事故的物证， 包括肇事车辆、 散落物、 油迹、 血迹以

及抛落地面的人体等进行定位， 在现场图中， 应该提供能够准确标定其位置的相关数据。 通

常标定现场物证位置的方法是选择一个用作测量起点的参照物 （如路边的电线杆、 里程碑

等） 和一条基准线 （通常取公路的边线或中线）， 这样， 任何物证的位置都可以通过两个测

量数据进行标定。 具体来说， 有两种操作方法： 第一种是测量被定位物证到基准线的沿公路

横向距离和到参照物的沿公路纵向距离。 图 1-3 所示为一辆小轿车以及一块血迹 B 的定位。
取路外电杆 A 为参照物， 取路边线为基准线， 注意必须测量并标注参照物到路边线即基准

线的距离， 如图所示为 1. 50m。 事故小轿车右后轮到参照物的纵向距离为 6. 80m +28. 00m =
34. 80m， 到基准线为 3. 20m； 血迹 B 的这两个数据分别为 28. 00m 和 2. 80m。 这一方法在现

场操作比较麻烦， 可采用第二种方法， 如图 1-4 所示。 这种方法测量比较方便， 但若所需记

录的物证太多， 会使现场图上的线条过于庞杂， 而且对路面上各种物证之间的相对位置关系

显示不够直观。 两种方法的结果是一致的， 根据图 1-4 提供的数据， 运用勾股定理可计算出

小轿车右后轮到参照物的纵向距离为 35. 102 - （3. 20 + 1. 50）2 = 34. 80（m） ， 血迹到参照

物的纵向距离为 28. 302 - （2. 80 + 1. 50）2 = 28. 00（m） ， 与图 1-3 的结果一致。

图 1-3　 标定物证位置的第一种方法： 测量物

证到基准线和参照物的横向和纵向距离

图 1-4　 标定物证位置的第二种方法： 测量物证到

基准线和参照物的距离

对于车速鉴定人员来说， 当然希望现场勘查人员采用第一种方法来标定现场物证的位

置， 因为用这样的方法定位， 所有物证间的相对位置关系一目了然。 为此， 建议现场勘查人

图 1-5　 利用其他已定位物证间接标定物证的位置

员为方便起见， 在现场先按第二种方法测量

绘成草图， 回去后再运用勾股定理逐一计

算， 然后按第一种方法绘成正式的现场图。
如果现场散落物、 油迹等物证太多， 其

中一些次要的物证也可利用其他已定位的物

证进行间接定位。 例如图 1-5 所示为对一个

散落物 C 的定位。 它可以利用已定位的小

轿车右后轮进行间接定位。 根据图上的数

据， 运用勾股定理可计算出 C 到参照物 A 的纵向距离为

34. 80 - 4. 502 - （6. 50 - 3. 20）2 = 31. 74（m）
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这种方法同样达到了定位的目的。 需要注意的是， 对任何一个物证位置的标定， 都必须

有两个参数， 例如在图 1-5 中， 如果只测量了 C 到小轿车右后轮的距离， 就不能对 C 点进

行定位。
以上所以如此详细地阐述对现场勘查物证的定位方法， 是因为在车速鉴定的实际工作中

常常会为一些数据不全的现场图所困扰。 一般事故现场勘查人员很重视物证到基准线的沿公

路横向数据的测量， 因为他们知道这对于判断车辆是否存在越过道路中线沿对向车道逆行的

违规行为非常重要； 但是他们常常忽视对物证沿公路纵向数据的测量。 他们不了解， 对于车

速鉴定来说， 其实物证的纵向数据的测量更为重要， 如果缺少纵向数据， 则不能确定碰撞点

或人体抛出距离、 汽车滑行距离等重要参数， 会使车速鉴定无法进行。 这些数据如果在事故

发生时未及时测量， 事后是难以补救的。

图 1-6　 汽车车身指向方位的定位

对于汽车的定位， 只确定一个点

（如图 1-2 ～图 1-5 中的小轿车右后轮）
有时是不够的， 因为汽车在碰撞中可能

会发生旋转。 在这样的情况下， 需要确

定汽车碰撞后各个轮胎滑移的平均距

离， 这就要求在现场图中还要标明汽车

在停止位置车身指向的方位， 为此， 只

要对汽车增加一个定位点就可解决。 图

1-6 所示为一辆由东向西行驶的小轿车

遭遇碰撞后， 在向前滑移的同时车身旋转超过180°。 为了确定汽车车身指向的方位， 我们除

了要标定小轿车右后轮的位置外， 还需要再增加右前轮的定位。 由图中提供的数据可计算出

α = arctan[（5. 30 - 3. 40） / 1. 90] = 45°， 则小轿车在碰撞中转体180° + 45° = 225°。 关于如何

根据汽车碰撞后移动的距离和旋转角度去估算汽车轮胎滑移的平均距离， 将在 2. 7. 4 节中进

行讨论。
有的散落物是以碎片状分布在路面的一定范围， 现场图中应以 XXm × XXm 标注其分布

范围， 并定位其中心点。 这些数据往往在车速鉴定中有重要作用。 例如第 4 章的案例 4-6 就

是利用汽车前车灯玻璃碎片的分布来计算事故发生时汽车的行驶车速。

1. 1. 3　 机动车轮胎印迹、 车身刮地痕迹及其他痕迹

车速鉴定所依据的物证中， 最重要的是肇事机动车留在路面上的各种痕迹， 其中包括机

动车制动的轮胎拖印、 汽车发生侧滑和侧翻时轮胎的擦地印、 机动车侧翻后车身在路面上产

生的刮地痕等。 此外还有一些痕迹不是出现在路面上， 如汽车与公路护栏刮擦时留在护栏上

的刮擦痕、 机动车相互刮擦时在车身上留下的刮擦痕等， 下面分别进行讨论。
1. 机动车抱死制动的轮胎拖印

对于没有配备 ABS （防抱死制动系统） 的汽车， 驾驶员实施紧急制动时把制动踏板踩

到底， 车轮被抱死， 路面上会留下明显的轮胎拖印。 印迹的形状为黑色的带状， 有的为两条

或多条平行的带状印迹， 这取决于汽车轮胎上是否有纵向的沟槽。 图 1-7 所示为典型的汽车

紧急制动的轮胎拖印。
抱死制动的轮胎拖印是进行车速鉴定最直接的证据。 现场勘查人员在对印迹的测量中应
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