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本书共六章， 分别讲述了汽车的发展历史和未来发展方向； 欧系、 美

系、 亚系汽车共 70 多个品牌在产最新车型的基本概况和特点， 并比较了欧

系、 美系、 亚系汽车由于民族文化的差异而引起的不同的造车理念； 汽车

整车参数、 外观造型、 设计风格； 汽车的动力性能和经济性能及其评价指

标， 从汽车总成结构、 发动机和底盘新技术等方面分析了影响汽车动力性

能和经济性能的关键因素； 汽车的操控性能和舒适性能及其评价指标， 叙

述了影响汽车操控性能和舒适性能的关键因素； 汽车的安全性能和环保性

能及其评价指标， 分析了影响汽车安全性能和环保性能的关键因素。
本书非常适合已经购置或准备购置汽车的人们对汽车鉴赏与比较所需

专业知识的自学需要， 还可以作为高职院校汽车营销、 汽车整形、 汽车保

险与估价、 汽车制造与装配等专业以及本科院校汽车服务工程等相关专业

的汽车产品知识教材， 也可作为当代大、 中专学生的公共选修课课程教材。
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前 言

前 言

　 　 随着我国经济持续快速发展， 汽车需求日益旺盛， 汽车就像手机、 计算机

一样正以惊人的速度走进普通人家。 汽车工业以及与汽车相关的行业正越来越深

地影响着人们的生活。
究竟选什么品牌和什么车型， 是许多买车人需要反复考虑的问题。 近年来，

消费者的消费观念也已经发生了很大的变化， 从我要有一辆车， 到我要有一辆好

车， 再到我要有一辆自己所需要的车。 因此， 大多数消费者会对自己所买的新车

投入很大的情感因素， 他们希望所购置的车辆具有真正符合自己使用所需的性

能， 同时兼顾舒适享受、 豪华体面、 安全保障、 服务承诺等方方面面的要求。
人们选车很看重车辆性价比的高低， 这其中的 “价” 指的是汽车的售价，

而 “性” 是指在同等的汽车使用条件下， 汽车本身的动力性、 经济性、 操控性、
舒适性、 安全性等性能。 目前， 汽车的性价比还不能简单地用某个公式就算出

来， 因此， 也无法直接比较汽车的总体性价比。 但是， 汽车的单项性能完全是可

以通过评价指标来衡量和比较的， 人们通过对汽车各个单项性能指标或几个性能

指标的选取和比较， 购得满足自己需要的车辆。 有些人看重用户满意度高的品

牌， 有些人喜欢动力性好的车型， 有些人讲究汽车操控性， 而有些人则偏好经济

实用型汽车。
在对性价比的理解上， 普通消费者和汽车工程技术人员之间仍然存在很大的

差距。 汽车工程技术人员往往倾向于从发动机总成的动力、 经济和环保性能、 底

盘操控和稳定性能、 驾驶感受性能等来判断性价比指标中 “性能” 这一要素，
因此他们会认为那些空有许多花俏配置、 仅仅外观看起来非常豪华的汽车其实际

性能可能比较中庸。 而普通客户群的看法则可能完全不同， 配置丰富、 内饰悦目

而精细的汽车会被他们认为是具有极高性价比的。
为了满足已经购置或准备购置汽车的人们对汽车鉴赏与比较所需专业知识的

需要， 我们编写了本读物。 希望通过阅读本读物后， 读者能够有主见地自主选择
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所需要的汽车。 全书兼顾知识性和欣赏性， 介绍了汽车品牌及其排名、 汽车的外

观及其欣赏、 汽车的性能及其影响因素等常识。
为便于阅读， 本书的语言阐述力求通俗易懂， 并配以丰富清晰的插图。
本书在举例时， 尽量选取最新汽车产品知识、 最新汽车技术和材料、 最新汽

车相关法规和标准， 以及最新汽车车型、 年款和款型。
汽车品种繁多， 对本人来说编写汽车鉴赏类读物是一个新的尝试， 也是一个

新的课题。 由于编者水平有限， 书中难免存在缺点和错误， 恳请读者批评指正。

宁建华
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概 论 第一章

第 一 章

概 论

第一节　 汽车发展历史

按照国家最新标准 GB / T 3730. 1—2001， 汽车分为乘用车和商用车两大类。
国标 GB / T 3730. 1—2001 规定， 乘用车是指在设计和技术特性上主要用于载

运乘客及其随身行李或临时物品的汽车， 包括驾驶人座位在内最多不超过 9 个座

位， 可牵引一辆挂车。 乘用车分为普通汽车、 活顶汽车、 高级汽车、 小型汽车、
敞篷车、 仓背汽车、 旅行车、 多用途汽车、 短头汽车、 越野汽车和专用汽车等

11 类。
商用车是指在设计和技术特性上主要用于运送人员和货物的汽车， 并且可以

牵引挂车。 商用车分为客车、 货车和半挂牵引车等 3 类。 客车细分为小型客车、
城市客车、 长途客车、 旅游客车、 铰接客车、 无轨客车、 越野客车、 专用客车。
货车细分为普通货车、 多用途货车、 全挂牵引车、 越野货车、 专用作业车、 专用

货车。
由于乘用车主要用于载运乘客， 对车辆的各种性能要求都很高， 代表着汽车

制造业的最新成果， 因此， 世界汽车工业发展的历史实际上就是乘用车的发展

历史。
■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■

■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■
■ ■

■■　 一、 汽车诞生于德国

1886 年， 德国人本茨设计制造出了世界上第一辆汽车。 几乎是同时， 德国

人戴姆勒也发明了以活塞式发动机为动力的汽车。 本茨当时制造的是三轮汽车，

1



汽车知识 小小小百百百科科科 第 2 版

它的功率为 0. 66kW， 速度为 15km / h， 戴姆勒制造的是四轮车， 它的功率为

0. 91kW， 速度为 16km / h。 戴姆勒的四轮车更接近于后来使用的汽车， 所以后人

把这辆车称为汽车的祖先。 由于本茨制造的三轮车获得了官方批准的发明专利，
全世界公认本茨的三轮汽车为世界上第一辆汽车。 获得汽车发明专利权的 1886
年 1 月 29 日被认为是汽车诞生日。

应该说， 不管是本茨制造的三轮汽车， 还是戴姆勒发明的四轮汽车， 他们当

时制造汽车的共同目的都是用来供人们乘坐， 都属于乘用汽车。
■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■

■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■
■ ■

■■　 二、 汽车成长于法国

1. 法国人对汽车发展早期阶段的贡献

德国人发明了汽车， 但促进汽车初期发展的却是法国人。 汽车出现后， 各国

政府纷纷立法管理。 为了安全起见， 当时的欧洲各国除法国外， 都立下了 “红
旗法”。 此法规定， 汽车最高速度不准超过 6. 4km / h， 行车时必须有一人在车上

挥动红旗， 以警示路上的马车和行人。 这样一 “管”， 汽车仅在法国能自由发

展， 不久法国的汽车工业很快把德国抛到了后面。
1889 年， 法国人别儒成功研制齿轮变速器和差速器。 1891 年， 法国汽车首

先采用前置发动机和后轮驱动技术。 1891 年， 摩擦式离合器开发成功。 1894 年，
法国 “瓦舍龙” 汽车首先装用汽车转向盘。 1895 年， 法国人埃杜阿尔德·米什

连首先在汽车上试用充气轮胎。
由于法国人对汽车的不断改进， 使早期汽车的使用性能得到了很大的提高。
2. 汽车发展早期阶段的世界性知名品牌

在汽车发展的早期阶段， 强大而持久的社会需求促使汽车技术得到了空前的

发展。 在这期间， 德国人、 美国人、 英国人都为汽车工业的发展作出了巨大的

贡献。
1892 年， 德国工程师维尔盖姆·马依巴赫研究出第一个喷射式化油器。

1894 年， 戴姆勒设计出带活动齿轮和倒档的变速器。 1894 年， 德国工程师鲁道

夫·狄塞尔展出世界上第一台压燃式柴油机， 功率为 2kW。 为了纪念他， 直到

今天， 柴油机仍被称为 Diesel Engine。 1896 年， 英国人首先采用石棉材料制动

片。 1897 年， 德国工程师罗贝尔特·波许研制出带断电器的电磁点火系统。
1898 年， 德国戴姆勒厂制造出第一辆货车， 该车的发动机功率为 2. 9kW， 有两

个前进档和一个倒档。 1898 年， 奥地利车手杰里克向戴姆勒订做了一辆赛车，
参加当地的汽车比赛， 他把这辆赛车用自己最喜爱的小女儿的名字 “梅赛德斯”
命名。 “梅赛德斯” 来源于西班牙圣徒的名字， 象征美好和吉祥。 在比赛中，
“梅赛德斯” 一路领先， 击败了众多对手赢得了胜利。 后来， 杰里克将其代理经

销的 36 辆戴姆勒汽车全部取名 “梅赛德斯”。 1902 年， 戴姆勒公司正式将 “梅
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赛德斯” 作为自己产品的商标， 一代名车 “梅赛德斯—奔驰” 从此诞生了。
■■■■■■■■■■■■■■■■■■■

■
■

■
■

■
■

■
■

■
■

■
■

■■■■■■■■■■■■■■■■■■■
■

■
■

■
■

■
■

■
■

■
■

■
■ ■

■■图 1-1　名车极品——劳斯莱斯之银色幽灵

1904 年， 贵族子弟赛车手罗尔

斯和工程师罗伊斯联手， 成立了罗

尔斯—罗伊斯公司。 该公司以生产

高性能、 豪华汽车为宗旨， 创造了

名车极品———劳斯莱斯。 1907 年，
他们生产了一辆铝制车身、 金属零

部件全部高抛镀银、 装备 35. 3kW 发

动机的银灰色汽车， 这就是目前在

拍卖市场上价值 1700 万美元的银色

幽灵 （图 1-1）。
在欧洲， 汽车诞生以后的设计指导思想主要是为了人们的娱乐和享受， 所以

研制的汽车都是轿车， 而且轿车的发展方向都是向豪华车型发展， 车辆价格昂

贵， 一般人都买不起， 销售市场受到限制。 1906 年， 德国和法国一共仅生产了 5
万辆汽车， 占全世界汽车产量的 58% 。
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■■　 三、 汽车成熟于美国

1. 福特 T 型车

汽车文明从欧洲传到美国后， 这个年轻而又富有创造力的国家对它表现出极

大的关注。 1893 年， 自行车商杜里埃兄弟经过不懈努力制造出了美国第一辆汽

车。 紧随其后， 亨利·利兰德成立了凯迪拉克公司， 从而使一代名车凯迪拉克诞

生。 1896 年 3 月， 美国工程师亨利·福特制造出了自己的第一辆 “福特” 牌

汽车。
当第一辆 “福特” 牌汽车问世时， 很多人都认为这是个怪物， 第一辆 “福

特” 牌汽车装用马车架车身、 4 个自行车轮子， 汽车喇叭用一个门铃代替， 最重

要的部件是一台单缸汽油发动机和舵柄式转向盘。 它成功地在一条小马路上试

了车。
1902 年的一个夏天， 福特和他的朋友马柯姆森在底特律合资开办了福特汽

车厂。 二人作了明确的分工： 福特主管制造， 马柯姆森负责销售。 他们聘请了

12 名有经验的技工， 以研制普通国民乘坐的大众旅行车。
1908 年， 福特 T 型车问世了。 当年每辆 T 型车售价 850 美元。
按 “简单就是好” 原则设计的 T 型车第一批样车没有车顶、 车门、 风窗玻

璃和里程表、 油量表， 驾驶人和乘客都得在太阳底下晒着、 在雨中淋着。 它的车

轮是木制的辐条式充气轮胎， 装备有 4 缸水冷式汽油发动机和两个前进档、 一个

倒档的变速器， 最高车速可达到 64km / h （图 1-2）。 汽车的避振装置是前、 后两
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个横置式的钢板悬架弹簧。 它的避振效果不好， 所以当时流传着一种说法： 福特

T 型车靠乘车人来减振。
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图 1-2　福特 T 型车

T 型车在问世的第 2 年就

爆 了 个 冷 门， 一 辆 装 有

14. 7kW、 2. 9L 排量的汽油发

动机的 T 型车在美国汽车俱乐

部组织的 “横跨北美大陆汽车

赛” 中第一个冲到终点。 1912
年它成功地征服了人迹罕至的

科罗拉多大峡谷， 在同年， 又

获得了 “全美农田汽车越野

赛” 的一等奖。
T 型车在问世后， 不断运用新技术改造其装备和配置， 如将老式汽车装备的

照明工具———油灯和乙炔气灯改装成电灯， 配备了当时市面上刚出现的车用发电

机和起动机等。 因此， 从 1908 年至 1916 年， 短短 8 年时间 T 型车的产量就突破

了 150 万辆大关。
2. 福特汽车的流水线生产模式

1914 年 1 月 14 日， 亨利·福特下令在福特汽车公司的高原工厂里安装了第

一条 “全过程” 链式汽车总装传动带， 这是世界上第一条总装 “流水线”， T 型

车的产量从此大幅度增加。 劳动生产率的提高， 使得福特 T 型车的售价在当年

就由最初的每台 850 美元降到了每台 240 美元。
流水线的引入为福特公司提高了生产效率， 保证了产品的一致性， 降低了生

产成本。 流水线作为最快捷有效的生产组织形式很快运用于几乎所有的工业生产

领域， 并且其基本形式至今不变， 为汽车工业的发展做出了极大贡献， 因此， 有

人称赞亨利·福特汽车的流水线生产模式为现代汽车工业的发展装上了飞速发展

的车轮。
当时福特汽车厂生产的普及型汽车绰号为 “白铁皮车”， 因为它朴实无华、

价格低廉而实用， 受到客户普遍欢迎。 后来， 福特固执地拒绝专家们提出的尽快

推出新车型和对 T 型车改型生产的建议， 使得竞争对手通用公司乘虚而入， 抢

占大量的市场份额， 福特汽车厂不得不停止了 T 型车的生产， 但福特 T 型车在

20 世纪初的出现和大量生产仍具有巨大的现实意义———为世界汽车文明的形成

奠定了基础， 福特汽车的流水线生产模式被誉为世界汽车工业史上的第一次

革命。
美国汽车工业发展较快的主要原因是 1914 年开始的第一次世界大战， 大战

使欧洲汽车工业受到极大的影响， 但却促进了美国汽车工业的发展。 首先， 美国
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人民的购买力强； 其次， 在这个新兴的美洲国家， 人民要求快节奏生活， 对汽车

具有特殊兴趣； 第三， 美国政府很重视人们出行工具的现代化， 有意识地引导人

民购买汽车。 美国成为世界上第一个普及汽车的国家。 由于美国汽车工业具有巨

大的国内市场， 促进了美国汽车工业的大发展。 而与此同时欧洲由于第一次世界

大战的影响， 汽车工业差不多停滞 5 年之久， 所以， 到 1920 年， 美国的汽车产

量占全世界汽车总产量的 91% （按 1919 年的产量 400 万计算）。
3. 美国人对汽车早期技术发展的贡献

1901 年， 美国 “奥兹莫比” 汽车上首先采用里程表。 1904 年， 美国斯塔尔

泰文特厂和希舍尔厂开始生产气压制动器的汽车。 1907 年， 美国李·切特维克

制造出第一辆带增压器的发动机的汽车。 1910 年， 美国 FVD 厂开始生产具有轴

间锁止差速器的 4 × 4 单胎货车。 1916 年， 美国帕卡尔德厂首先批量生产 12 缸

发动机的轿车。 1917 年， 美国 “哥伦比亚” 汽车首先采用散热器百叶窗。 1918
年， 美国 “梅尔塞尔” 车型首先采用双向作用的液压减振器。 1920 年， 美国

“久信别克” 汽车首先采用液压制动器。 1923 年， 美国杜邦化学公司开始生产汽

车车身用的硝基涂料。 1927 年， 美国 “林肯别克” 轿车首先采用三层安全玻璃。
1928 年， 美国 “凯迪拉克” 汽车首先在汽车变速器上采用同步器。 1929 年， 美

国 “斯蒂贝克” 汽车首先采用真空式点火提前自动调整装置。 1930 年， 美国
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图 1-3　美国克莱斯勒公司 1925 年

制造的一辆带箱式车身的汽车

“凯迪拉克” 汽车首先采用液压

气门挺杆和 16 缸发动机。
需要特别提到的是， 美国克

莱斯勒公司于 1925 年制造出了

一辆带箱式车身的小客车， 可乘

坐 5 位乘客， 同时还装有保险杠

和备胎架， 如图 1-3 所示。
箱式车身小客车的出现， 标

志着汽车车身完成了由马车形车

身向箱式车身的转化， 是汽车车

身的一个里程碑式的进步。
4. 欧、 美汽车车身造型设计的较量

在美国的汽车大量销往欧洲之际， 欧洲各国的汽车制造厂家不能以大量生产

降低售价方式与美国汽车厂家竞争， 只能利用某些技术优势， 力争在品种上多样

化， 在性能上尽量适应欧洲各国的自然条件、 社会环境、 生活习惯的不同要求，
以新颖的汽车产品与美国汽车厂家争夺市场。 期间最突出的是德国大众公司生产

的甲壳虫汽车。 它由德国的汽车设计师费迪兰多·波尔舍设计， 形状类似于甲壳

虫。 第一批甲壳虫汽车是 1939 年出厂的， 由于该车造价低、 经济实用， 1949 年
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开始大批量生产， 成为第二次世界大战后世界上生产量最大的汽车。 到 1972 年

该车型停产时， 累计产量超过 2000 万辆。 图 1-4 为大众新型甲壳虫汽车。
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■■ 图 1-4　大众新型甲壳虫汽车

甲壳虫汽车车身迎风阻力很小，
空气动力学的原理在这种车身上得

到了很好的应用， 为汽车行业后来

在车身外形设计上运用 “仿生学”
开创了先河。 波尔舍最大限度地发

挥了甲壳虫外形的长处， 使其成为

同类车中之王， “甲壳虫” 也成为

该车的代名词， 直到现在大众公司

仍在生产以这种车身形状为主要外

形的汽车。
甲壳虫形汽车车身的出现， 标志着汽车车身完成了由箱式车身向流线车身的

转化， 是汽车车身的又一个里程碑式的进步。
第二次世界大战以后， 欧洲内部关税壁垒逐渐拆除， 使欧洲汽车市场空前繁

荣， 大大促进了欧洲汽车制造工业的发展， 欧洲人再次走到美国人前面。 以甲壳

虫汽车车身为代表的流线形车身的出现， 标志着汽车车身的第二次里程碑式的

进步。
在这期间， 欧洲人对汽车发展的主要贡献除了甲壳虫形汽车车身外还有：
1922 年， 意大利开始采用承载式车身和筒式减振器。 1926 年， 德国和法国

研究出等角速万向节。 1931 年， 德国波尔舍获得扭杆式独立悬架专利。 1934 年，
法国开始大量生产前轮驱动轿车， 车上采用承载式车身和扭杆式悬架装置。 1934
年， 捷克斯洛伐克在世界上首先批量生产流线形的 “太脱拉 - 77” 型后置发动

机汽车。 1936 年， 戴姆勒—奔驰汽车厂开始批量生产 260D 型柴油机轿车。 1938
年， 比利时试制出一批 “米涅尔瓦 TAH118” 型汽车， 车上采用横置的 8 缸发动

机和脉冲式自动变速传动系统。 1943 年， 法国麦拉尔获得转子发动机专利。
1948 年， 法国雪铁龙公司开始批量生产采用平衡悬架的汽车。 1949 年， 英国

“福特—康苏尔” 轿车首先采用麦弗逊式独立悬架。 1950 年， 英国试验世界上第

一辆燃气涡轮发动机汽车。 1951 年， 英国杰戈娃汽车厂开始在运动车上采用盘

式制动器。 同年， 德国戴姆斯—奔驰公司获得前、 后部可以变形吸能的 “安全”
轿车车身发明专利。 1953 年， 意大利生产前端有门、 转向柱可以放倒的小排量

汽车。 1953 年， 法国首先生产子午线轮胎。
虽然如此， 汽车车身技术主要还在美国得到完善而成熟的发展。 1949 年，

美国福特公司经过努力， 推出具有历史意义的新型福特 V8 型汽车。 这种车型改

变了以往汽车造型的模式， 使前翼子板和发动机舱罩、 后翼子板和行李箱盖融于
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