


  图 1-2 　 乘用车变速器主要类型  图 1-2 

  图 1-4 　 变速器壳体  图 1-4 

  图 1-6 　 换档拨叉和换档同步器  图 1-6 



  图 1-7 　 日本汽车变速器需求情况  图 1-7 

  图 1-8 　 美国汽车变速器需求情况  图 1-8 

  图 1-9 　 欧洲汽车变速器需求情况  图 1-9 

 图 1-10 　 中国汽车变速器需求情况 图 1-10 

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



 图 1-11 　 汽车自动变速器需求情况 图 1-11 

 图 1-12 　 我国乘用车自动变速器搭载现状 图 1-12 

  图 2-1 　 手动变速器结构简图图 2-1 



  图 2-4 　 同步器换档过程中各阶段的状态 图 2-4 



 图 2-11 　 变速器选换档机构 图 2-11 

  图 3-1 　 8 速液力式自动变速器（图片来源：采埃孚公司） 图 3-1 

 图 2-12 　 变速器选换档机构的结构 图 2-12 



 图 5-37 　 DQ250 的液压系统 图 5-37 

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



  图 6-1 　 AMT 系统的结构图  图 6-1 

  图 6-2 　 马瑞利电液 AMT 变速器  图 6-2   图 6-3 　 格特拉克 AMT 变速器  图 6-3 

 图 6-15 　 离合器执行机构外观 图 6-15   图 6-4 　 青山 AMT 变速器  图 6-4 



 图 6-16 　 离合器执行机构内部结构 图 6-16 

 图 6-20 　 选档、换档原理 图 6-20 

  图 7-7 　 马瑞利的 AMT 混合动力控制方案  图 7-7 

 图 7-11　 AT 的强混合动力变速器 图 7-11



 图 7-13　 HONDACIVIC 混 合 动

力变速器

 图 7-13  图 7-16　 在 CVT 基础上形成的混合动力变速器 图 7-16

 图 7-17　 发动机停机电机驱动起步 图 7-17

 图 7-19　 发动机驱动同时充电 图 7-19

 图 7-21　 滑行工况回收能量 图 7-21

 图 7-18　 发动机和电机混合驱动起步 图 7-18

 图 7-20　 发动机和电机混合驱动 图 7-20

 图 7-22　 低温情况下减少废气 图 7-22



 图 7-23　 HEV 综合控制流程 图 7-23

 图 7-24　 本田飞度的干式 7DCTH 混合动力系统 图 7-24

 图 7-26　7DCT 混合动力驱动模式 图 7-26

 图 7-25　 7DCT 纯电驱动模式（EV） 图 7-25

 图 7-27　 7DCT 发动机驱动模式 图 7-27

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com



 图 7-28　 7DCT 能量回收模式 图 7-28

 图 7-43　 2 档电机变速器的传动路线 图 7-43

 图 7-44　 两种电机变速器效率的比较 图 7-44



 图 8-34　 壳体常用壁厚区间检测 图 8-34

 图 8-35　 壳体应力集中部位分布图 图 8-35



 图 8-36　 变速器壳体加强筋的分布情况 图 8-36

 图 8-37　 变速器壳体外壁加强筋的分布情况 图 8-37



 图 8-38　 变速器壳体减重槽 图 8-38

 图 8-51　 棘轮强度分析 图 8-51



 图 8-52　 棘爪强度分析 图 8-52

 图 8-53　锥形压头强度分析 图 8-53

 图 8-72　同步器耦合单元和接触形式 图 8-72



 图 8-73　齿毂应力和位移云图 图 8-73

 图 8-74　齿毂安全系数分布云图 图 8-74

 图 8-86　设置观察窗的变速器 图 8-86

此为试读,需要完整PDF请访问: www.ertongbook.com


