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一、科技发展的春天  

   

  1  第 一 座 汽 车 制 造 厂  

   

  每 5 分钟就有一辆奥迪轿车下线，每90秒钟就有一辆捷达轿

车问世„„在一汽集团大众汽车总装车间参观，能深切感受到一汽集

团快速前进的步伐！一汽集团的前身是长春第一汽车制造厂，是我国

汽车工业的摇篮。经过50余年的发展，一汽集团现已能生产六大系列

200 多种产品，成为我国产量最大的综合性汽车生产基地。  

   

  长春第一汽车制造厂是中国第一座大型汽车制造厂，被誉为

中国汽车工业的摇篮。以第一汽车制造厂为标志，中国结束了自己不

能制造汽车的历史。  

   

  20世纪上半叶，中国道路上行驶着五花八门的外国车，曾有

“万国汽车博览会”之称。中国汽车工业的起点是新中国的成立。

1949年10月中央重工业部在成立时确定由机器工业局筹备建设汽车工

业。1950年 1 月，中央人民政府主席毛泽东、政务院总理周恩来在莫

斯科同苏联政府领导人会谈，并商定苏方援助中国建设一批重点工业

项目，包括建设一座现代化的载货汽车工厂。1950年 2 月，在全国机

器工  

  业会议上，会议提出了建设独立自主的机器工业，讨论了建

设汽车制造厂的议题；1950年 3 月，我国成立了汽车工业筹备组，任

命郭力为筹备组主任，孟少农、胡云芳为副主任，同年在北京成立汽



车实验室，召开首次汽车工业会议讨论建设方针与步骤，明确先生产

载货汽车，决定聘请苏联专家承担汽车工厂设计。1951年 1 月，政务

院财经委员会主任陈云召开会议，听取重工业部和汽车工业筹备组关

于汽车厂厂址等问题的汇报，会议决定在吉林省四平至长春一线选择

厂址，产品为苏联吉斯 150 型 4 吨载货汽车，年产 3 万辆；同年 2 月，

重工业部汽车工业筹备组副主任孟少农等陪同苏联专家前往长春，将

厂址确定在长春市西南的孟家屯车站西北侧；同年 3 月，中央财经委

员会批准第一汽车制造厂在长春兴建（列为国家安排“一五”计划的

156 项重点建设项目之一 ）； 同年年底，苏联汽车拖拉机工业部全苏

汽车拖拉机工业设计院编制完成汽车厂初步设计。1952年 4 月，重工

业部任命郭力为长春六五二厂（即第一汽车制造厂曾用厂名）厂长，

中央财经委员会通知重工业部，派孟少农、李刚、陈祖涛、潘承烈组

成订货代表小组赴莫斯科，在驻苏大使馆领导下，办理设计联络、设

备分交、聘请专家和派遣实习生等事宜；同年12月，第一机械工业部

任命原中共中央东北局财经委员会秘书长饶斌为第一汽车制造厂（一

汽）厂长（其间即是传为佳话的“厂长请厂长”的动人事迹 ）， 郭力、

孟少农、宋敏之为副厂长。1953年 6 月，毛泽东主席批发《中共中央

关于力争三年建设长春汽车厂的指示 》。 第一机械工业部制定三年建

设第一汽车制造厂总体计划上报中央，中央批示各地和国家有关部门，

动员全国力量支援一汽建设，明确一汽三年建厂目标：出汽车、出人

才、出经验。同年 7 月15日，第一汽车制造厂隆重举行破土动工奠基

典礼。中共中央东北局第一副书记、东北行政委员会第一副主席林枫、

第一机械工业部部长黄敬等出席，李岚清（后任中共中央政治局常委、

国务院副总理）等 6 名青年共产党员将刻有毛泽东主席亲笔题写“第

一汽车制造厂奠基纪念”的汉白玉基石放置在厂区中心广场，至此实

现了建设中国汽车工业的伟大创举。  
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  1956年 7 月13日，在党中央、国务院的亲切关怀下，在全国

各地、国家有关部门的大力支援下，经过参与土建施工、设备安装和

生产准备的全体员工夜以继日、齐心协力的奋战（期间选派 500 多名

各类人员先后到苏联斯大林汽车厂实习，委托国内工厂代培了近 4000

名各类工种岗位的新工人，厂内举办各类业务培训班 ）， 一汽如期完

成了《中共中央关于力争三年建成长春汽车厂的指示 》， 交出了一份

优秀答卷，国产第一辆解放牌CA10型 4 吨载货汽车在第一汽车制造厂

胜利下线，实现了出汽车、出人才、出经验的建厂目标，  

  这标志着中国结束了自己不能制造汽车的历史；同年10月15

日，第一汽车制造厂隆重举行竣工验收和开工生产典礼，造就了中国

汽车工业的第一代领导人和开拓建设者，当之无愧地成为中国汽车工

业的摇篮。  

   

  长春第一汽车制造厂的建成投产实现了中国汽车工业零的突

破，揭开了中国汽车制造工业的第一页。从此中国向全世界宣告，结

束了自己不能制造汽车的历史，它不仅为国家生产了大批汽车，而且

为中国汽车工业的发展积累了宝贵的经验、培养了大批的人才，在中

国汽车工业的历史上立下了不朽的丰碑。  

   

  从此，汽车载着一汽人的光荣与骄傲，开往祖国各地，驶入

国际舞台。50多年来，一汽肩负中国汽车工业发展的重任，经历了建

厂创业、产品换型和工厂改造、上轻型车和轿车三次大规模的发展阶

段，产品生产由单一卡车向轻型车和轿车方面拓展。1991年，一汽与

德国大众汽车公司合资建立15万辆轿车基地；2002年，与天津汽车工

业 ( 集团 ) 有限公司联合重组，与日本丰田汽车公司实现合作。目前，

一汽的产品结构已形成以轿车为主的新格局。   

   



  2  武 汉 长 江 大 桥 建 成  

   

  长江，自古被称为不可逾越的天堑，而武汉长江大桥的建成，

则是“一桥飞架南北，天堑变通途 ”！  

   

  武汉长江大桥位于汉阳龟山和武昌蛇山之间，是古往今来，

长江上的第一座大桥，也是我国第一座复线铁路、公路两用桥。1957

年10月15日，武汉长江大桥正式通车。该桥1955年 9 月动工，全长

1670余米。武汉自1954年后，冶金、机械、电子、石油化工、建材、

纺织、造纸等工业迅速发展，成为中国重要工业基地之一。该大桥的

通车，为京广铁路的纵贯南北，提供了经济而方便的条件。  

   

   

  长江是我国最长的河流，灌溉着两岸鱼米之乡，也是我国重

要的水路运输干线。但长江水深流急，在长达6300公里的江面上，几

千年来未建起过一座桥梁。它就像把利剑，切断祖国纵贯南北铁路、

公路的运输。历来南北客货运输全靠轮船或木船转载渡江才不至阻绝，

但费时费力费事，效率极低，因此在长江上建桥，成为国人千百年来

的梦想。  

   

   

  1950年，全国政协第一次会议上，中央人民政府接受了建造

长江大桥的议案，并指示铁道部着手筹备武汉长江大桥的建设。同年

4 月 , 铁道部便成立了“武汉大桥测量钻探队 ”， 对武汉长江大桥桥

址地质作了初步勘探。1953年 3 月 , 经政务院批准，铁道部武汉大桥

工程局正式成立，并于1954年通过铁道部《关于修建武汉长江大桥的



决议 》。 在“集全国优秀人才，建长江第一大桥”的动员令下，各地

优秀桥梁专家、技术人员汇聚武汉。他们有的来自铁道部北京桥梁事

务所，有的来自中国桥梁公司，有的来自南方的广州铁路局，有的来

自东北的哈尔滨铁路局。1955年 2 月，中央成立了武汉长江大桥技术

顾问委员会，主任是著名桥梁专家茅以升，委员包括罗英、陶述曾、

李国豪、张维、梁思成等。为了修好这座桥，铁道部还请前苏联桥梁

专家、苏联科学院院士西林等人组成一个28人的专家组，提供技术指

导。建桥所需的钢材等材料和设备，靠全国人民支援。大桥的设计方

案由中央人民政府主持，在全国范围内进行广泛征集，最后经国务院

总理周恩来亲自审定。1955年 9 月，武汉长江大桥正式动工兴建。毛

泽东在大桥建设期间，多次到工地现场进行视察。最著名的一次，在

大桥即将合拢的时候，酷爱游泳的毛泽东从正在施工中的桥墩之间游

过，随后写下那首著名的《水调歌头·游泳 》， 词中云：“一桥飞架

南北，天堑变通途 。”  

   

  武汉长江大桥的建设，首创了新型的管柱基础结构，使水下

的桥墩修建工作全部在水面上进行。这是我国建桥史上的一大创举。

在全国各地和苏联专家的帮助下，建设大军在汉水和长江上展开了艰

苦的战斗。中苏关系破裂之后，苏联政府撤走了全部专家，最后的建

桥工作由茅以升先生主持完成。整个大桥工程从1955年 9 月动工，到

1957年10月建成通车，仅用了 2 年零 1 个月时间，比计划提前了 1 年

零 3 个月，为国家节约建设资金3737万元。  

   

  武汉长江大桥全桥总长1670米，其中正桥1156米，北岸引桥

303 米，南岸引桥 211 米。从基底至公路桥面高80米，下层为铁路桥，

宽 14.5 米，两列火车可同时对开。上层为公路桥，宽约20米，为 4 车

道。桥身为三联连续桥梁，每联 3 孔，共 8 墩 9 孔，每孔跨度为 128

米，终年巨轮航行无阻。武汉长江大桥，具有浓厚的中国民族建筑特



征。武昌、汉阳两均建有离地面35米高的桥头堡，从底层大厅至顶亭，

共 7 层，有电梯和扶梯供行人上下。附属建筑和各种装饰，均极协调

精美，整个大桥异常雄伟瑰丽。堡亭高出公路桥面 8 米，两层四方八

角，上有重檐和红珠圆顶。在桥头堡内的地面大厅里，有大型雕塑。

桥面两侧，齐胸的铸铁镂空栏杆上，铸有各种飞禽走兽，栩栩如生。

大桥两侧各有 143 块花板对称排列，花板内容取材于我国劳动人民所

喜闻乐见的题材，如“孔雀开屏 ”、 “鲤鱼戏莲 ”、 “喜鹊闹梅 ”、

“玉兔金桂”等，引人入胜。站在大桥桥面，可俯视滔滔江水东流去，

一艘艘轮船来来往往；湖北广播电视塔耸立于汉阳边的龟山之巅，而

“江南第一楼”——黄鹤楼则屹立在武昌的侧蛇山上，林立的高楼一

座座拔地而起，使人不禁感慨武汉这座大都市变化之巨。  

   

   

   

   

  3  第 一 座 原 子 能 反 应 堆 建 成  

   

   

  1954年，国际社会准备在日内瓦召开原子能和平利用会议，

苏联表示愿意对其他国家给予科学技术上的援助。同年，中国地质部

第一次在广西发现铀矿资源，为中国自力更生发展原子能工业提供了

重要前提。1955年 1 月14日，周恩来同著名地质学家李四光和核物理

学家钱三强谈话，详细了解和询问了有关发展原子能技术的情况和问

题。 1 月15日，毛泽东在中共中央书记处扩大会议上，提出了研究发

展中国原子能科学的问题。 1 月31日，周恩来在国务院全体会议第四

次会议上作了《关于苏联在促进原子能和平用途的研究方面给予中国
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以科学、技术和工业上的帮助问题的报告 》， 既向国务院全体会议通

报了情况，也为贯彻落实中央关于发展原子能事业的决定作了重要动

员。  

   

  1955年 4 月，中苏签订了《关于苏联援助中国发展原子核物

理研究与和平利用原子能的协定 》。 《协定》规定由苏联帮助中国建

造一座功率为7000千瓦的研究性重水反应堆和一台 2 兆电子伏特的回

旋加速器。1955年 7 月，中央指定陈云、聂荣臻、薄一波组成三人领

导小组，加强对原子能事业的领导。1955年 9 月，在薄一波的主持下

起草了《关于我国制定原子能事业计划的一些意见 》。 12月，进一步

修订成《关于一九五六年至一九六七年发展原子能事业计划大纲 ( 草

案 ) 》， 提出了创建中国核工业的设想。同年，钱三强、彭桓武等人

赴苏参加“一堆一器”的设计审查。随后中国又派出26名科技人员赴

苏学习反应堆、加速器技术和理论物理、实验物理。这座当时亚洲最

大的实验性原子反应堆于1956年在北京中国科学院原子能所破土动工。  

   

   

  经过两年多的紧张建设，1958年 6 月，中国第一座功率为

7000千瓦的研究性重水反应堆和 2 兆电子伏特的回旋加速器，在北京

郊外的房山坨里地区建成并正式运转。当月，新华社即对外发出报道

称我国第一座实验性原子反应堆已经正式运转，回旋加速器已经建成，

正在准备进行科学研究工作。这标志着我国已经开始跨进了原子能时

代。同年 7 月 1 日，《人民日报》发表消息。 9 月27日在工程现场举

行了隆重的移交生产典礼，典礼仪式由张劲夫主持，陈毅、聂荣臻等

国家领导人参加了典礼仪式，由国家验收委员会主任聂荣臻签字验收。  

   

  到70年代初，这座预定寿命为15年的反应堆本体出现腐蚀、

渗漏和裂纹等老化现象。到1978年，反应堆被迫降低运行率，同年11



月正式停止运行，开始大修。在原子能研究所科技人员的努力和有关

单位的支持下，经过 1 年零10个月的时间，改造了 8 个系统包括更换

反应堆内壳，于1980年底完成了满功率运行试验，各项技术参数均达

到设计要求。预计可以再继续运行15年。改建后的反应堆的技术技能

超过了原堆，功率提高了 50% ，最大热中子通量增加了一倍多，活性

区可利用的实验管道增加了 2.6 倍，而大修改建的费用只相当于建一

个新反应堆费用的 1/10。改建后的反应堆进入了国际同类反应堆的先

进行列，从此中国原子能科学技术达到了一个新的水平。  

   

   

  4  “ 十 大 建 筑 ” 竣 工  

   

  为了大规模庆祝国庆10周年，展现新中国成立后各方面的成

就，1958年 8 月，中共中央政治局扩大会议作出决定，要在首都北京

建设一批国庆工程，以“检验社会主义中国已经达到的生产力水平 ”。

由于这项计划大体上包括10个大型项目，故又称北京“十大建筑 ”。

它们分别是人民大会堂、中国历史博物馆与中国革命博物馆、中国人

民革命军事博物馆、民族文化宫、民族饭店、钓鱼台国宾馆、华侨大

厦（已被拆除，现已重建 ）、 北京火车站、全国农业展览馆和北京工

人体育场。  

   

   

  “十大建筑”是全国建设工作者集体智慧的结晶。1958年 9

月 6 日，北京市副市长万里召集北京万余名建筑工作者开会，作动员

报告，明确指出：在设计中要敢想、敢干，百花齐放、百家争鸣。为

了集中全国的力量，北京市除了组织北京34个设计单位参加之外，还



邀请了上海、南京、广州等地30多位建筑专家，共同创作方案，先后

提出方案 400 个，仅人民大会堂就提出了84个平面方案和 189 个立面

方案，并结合工程对天安门广场规划提出了多种意见。北京市委还发

动全市建设工作者，并邀请全国1000多名建筑师、艺术家和青年学生

参加天安门广场规划设计竞赛。  

   

  1958年10月，“十大建筑”中规模最大的人民大会堂动工兴

建。总面积17万多平方米，包括万人大礼堂、5000人宴会厅和全国人

大常委会办公楼三个部分，大小厅室有 100 多个。装有笼式避雷网，

此项设计比国外同行在理论上的研究提前了18年。  

   

  与此同时，  

  中国革命历史博物馆也开始动工兴建。为了配合天安门的尺

度，均衡人民大会堂的体量，设计师采用了以目字形为基础的平面布

局，既满足建筑体量本身的要求，也为陈列展品及观众参观提供了便

利条件。这是一所长期展出我国历史与革命文物的大型博物馆。 2003

年，改称为中国国家博物馆。  

   

  1959年 7 月29日，中国人民革命军事博物馆竣工。10月 1 日

内部预展。1960年 8 月 1 日正式对外开放。博物馆占地面积 8 万多平

方米，建筑面积 6 万多平方米，陈列面积 4 万多平方米。主楼高 94.7

米，中央 7 层，两侧 4 层。大楼顶端的圆塔，托举着直径 6 米的镀金

的中国人民解放军军徽。  

   

  1959年 9 月 5 日，民族饭店竣工。它堪称50年代末的中国五

星级饭店，是北京第一个采用预制配式钢筋混凝土框架结构体系的高

层建筑。曾有欧美、亚非拉等30多个国家的元首随行团在这里下榻，

并举办酒会、记者招待会。举世瞩目的中美关系正常化的消息最早就



是从这里向全世界发布的。同月，民族文化宫竣工。该文化宫的设计

方案是由国务院副总理乌兰夫和国家民委主任汪锋，请陈毅、贺龙、

李富春等12位副总理在北京饭店开会一致同意通过的。1998年，国家

投资 1.6 亿元对其进行了抗震加固和全面装修。它造型优美，布局精

巧，曾被英国《世界建筑史》列为新中国第一宫。1994年在北京“我

喜爱的民族风格建筑”评选活动中，荣列50座中选建筑榜首。1999年

被国际建筑师协会第二届大会选为“当代中国建筑艺术精品之一 ”。  

   

  钓鱼台国宾馆是北京著名园林古迹，已有 800 多年历史。清

乾隆时将玉渊潭疏浚成湖，乾隆皇帝命修台座，题写“钓鱼台”三字。

考虑到这一历史背景，1958年在此兴建国宾馆时，中史研究后决定将

其冠以钓鱼台之名。国宾馆内15幢相对独立的宾馆建筑与服务楼、小

礼堂等辅助建筑共同坐落于花坛、草坪之中，与修建的人工湖、小桥、

亭台相互映衬、依托，成为一座具有传统园林风格的艺术精品。  

   

  1959年 1 月20日，北京火车站开工兴建。仅仅用了 8 个多月

的时间就圆满竣工。 9 月15日，火车站开通运营。其建筑雄伟壮丽，

金碧辉煌，浓郁民族风格与现代化设施设备完美结合，其建设速度之

快、规模之大、科技含量之高，堪称中国铁路建设史上的一个奇迹。

开通运营前夕，毛泽东视察新建北京站，后亲笔题写站名。  

   

  全国农业展览馆的  

  地理位置、规模、布局和风格均由周恩来亲自审定，设计人

是严星华。全馆占地52公顷，拥有10座中国传统建筑风格的展览馆，

建筑总面积达 25000 平方米； 7 座轻钢结构的展厅，建筑总面积近

5000平方米；同时，有广场 3 个，总面积为 40000 平方米。1959年 9

月18日正式落成后，举办了建国后第一个全国性的大型展览——建国

十周年全国农业成就展览会。  



   

  北京工人体育场是北京最大的综合性体育场之一，于1959年

8 月31日建成，占地35公顷，建筑面积 8 万多平方米。它的中心运动

场能容纳 8 万观众。建成一个多月后的1959年10月13日，第一届全国

运动会在这里举行。作为新中国体育事业发展的历史见证，曾经承办

过许多国际国内的大型体育比赛，小型比赛更是多不胜数。  

   

  北京华侨大厦是在著名爱国华侨领袖陈嘉庚先生的倡议下，

经国务院批准，国家财政拨款修建的。1959年建成后，迎来的第一批

客人就是回国参加国庆10周年庆典活动的各地侨胞。1988年，在全国

侨联的支持下，华侨大厦与瑞典著名酒店管理公司莎华集团决定合资

建设新的华侨大厦。1992年正式竣工。2003年 5 月装修后重新开业，

加入“世纪金源集团 ”， 为五星级商务酒店。  

   

  总体看来，十大建筑占地面积大，工期短，设计一流，施工

质量一流，装修工艺复杂，建筑形式既采用中国传统建筑风格，又具

有时代特色，代表了当时中国建筑的最高成就。1959年 9 月25日，

《人民日报》为此刊发社论，盛赞为“我国建筑史上的创举 ”。 这十

大建筑犹如十颗明珠，为古老的北京城增添了绚丽的光彩，在当代中

国的建筑史上留下了光辉的一笔。  

   

   

  5  第 一 艘 万 吨 远 洋 货 轮 建 成  

   

  1965年，第一艘自行设计、绝大部分配套设备立足于国内的

“东风”号万吨远洋货船在上海江南造船厂建成。“东风”号的船型



为单螺旋桨，双层纵通甲板，长艏楼，艏柱前倾，艉部巡洋舰式，具

有中部机舱中部甲板室，有高裕干舷的钢质柴油机远洋货船。总长

161.4 米，设计水线长 152.5 米，二柱间长 147.2 米，型宽 20.2 米，

型深 12.4 ，设计吃水 8.46 米，排水量 17182 吨，载重量 11642 吨，载

货量 10000 吨，每小时航速度 17.3 海里，能在海上连续航行40昼夜，

远航至欧洲、非洲和拉丁美洲。“东风”号为载运一般货物的远洋干

货船，船上设有 878 立方米的冷藏舱及1145立方米的液货舱，能载运

少量的冷藏货及液货。同时，在货舱内设有止移板设备，必要时可以

载运散运谷物。在第二、三舱设有60吨重型吊杆 1 根，可以吊装重物。

在第一货舱设有防爆措施，可以装运一般易燃易爆物品。该船的船体

采用了国产的高强度低合金钢结构材料，主机采用我国自行设计制造

的第一台8820匹船用重型低速柴油机。装置了比较新型的废气锅炉供

汽的蒸汽透平发电机组、通讯导航设备和舱室空气调节装置等。“东

风”号代表了中国造船工业的重大成就。  

   

  1958年，“独立自主、自力更生”的方针鼓舞着全国各族人

民，全国迸发出空前的建设热情。同年，中国自行设计、自己制造万

吨远洋船，被列为国家科学技术发展十年规划的重点项目之一。当时，

第一机械工业部把设计任务交给第九局第二产品设计室。设计人员仅

用 3 个半月时间就完成了整个施工设计图纸，比过去5000吨货船的设

计周期缩短了 3/4 以上。年末，交通部远洋运输局根据设计图纸的要

求，委托一机部所属的江南造船厂承造，双方于1959年 1 月正式签订

了协议书。  

   

  江南造船厂修造过许多船，但建造国内自行设计的万吨船还

是第一次。就当时的设备、技术状况，困难之大是毋庸置疑的。 1959

年初，万吨船正式投料开工。第一道工序放样就遇到放样楼场地不够

长，无法进行线型放样的难题。放样工人们经过研究，采用按比例缩
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