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青藏高原汽车兵

前 言

交通运输是经济发展的重要组成部分，是为经济服务的、是为工农业生
产服务的、是为广大群众服务的。 一个国家的富强程度，要看这个国家交通
运输的发展程度，我认为交通运输四通八达的国家或地区，一定是经济发达
的、繁荣的，科技也是先进的。 反之，交通运输落后的国家或地区，经济一定
是落后的、不发达、不繁荣、不先进的。 交通运输是经济发展的先行官。 通常
说：“要想富先修路”。 实践证明是正确的，是真理。 因为国家的经济活力，是
通过交通运输支撑的，就像血液是通过血管流通一样，就是这个道理，经济
发展离开交通运输，一刻也不能行，从这个意义上讲，经济发展是无法单独
存在的。

李照明
2009年 7月 10日

1- -



青藏高原汽车兵

目 录

一、贺德庆忆汽车 !!!!!!!!!!!!!!!!!!队 1
二、黄河船 !!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!运 9
三、千里追 !!!!!!!!!!!!!!!!!!!!敌 20
四、英勇汽车 !!!!!!!!!!!!!!!!!!!兵 31
五、我所在的运输车队沿 !!!!!!!!!!!!!!革 63
六、不畏艰 !!!!!!!!!!!!!!!!!!!!险 66
七、从大东北到大西 !!!!!!!!!!!!!!!!北 73
八、运输中的交通事 !!!!!!!!!!!!!!!!故 79
九、青藏高原汽车兵的生 !!!!!!!!!!!!!!活 86
十、汽车驾驶员夜间闭灯驾驶训 !!!!!!!!!!!练 97
十一、以汽车兵李振泉命名的“振泉湖 !!!!!!!!!” 101
十二、第一个进藏汽车运输 !!!!!!!!!!!!!队 104
十三、运送中央代表团进 !!!!!!!!!!!!!!藏 107
十四、参与修建青藏、新藏公路运 !!!!!!!!!!输 111
十五、青藏高原苦战五十 !!!!!!!!!!!!!!载 122
十六、不穿军装的汽车修理 !!!!!!!!!!!!!兵 140
十七、刘志丹的马夫张保仁同 !!!!!!!!!!!!志 147
十八、西北高原老汽车兵的变迁归 !!!!!!!!!!宿 150
十九、结束 !!!!!!!!!!!!!!!!!!!!语 201

附 !!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!录 204

1- -





青藏高原汽车兵

义，在“公茂洋行”购买了一辆运输卡车。 这样，我军破天荒第一次
正式有了现代化运输工具———汽车。 接着， 又以东北军的名义在
“川陕实业公司”购买了美国制造的道奇汽车一辆和日本制造的尼
桑汽车一辆。 在我党统一战线的感召下，国民党爱国将领送给我采
办委员会运输汽车两辆，随之，在苏联赠华的汽车中将吉斯 5型卡
车，又给采办委员会留了五辆，在阎锡山送给八路军的旧运输汽车
中挑选了三辆吉姆西、小道奇，后来通过统战关系和不同的办法买
了运输卡车九辆，到 1939年，我采办委员会汽车队已有了二十二
辆运输汽车。 汽车正副司机共有三十五人，随着汽车队的扩充，又
增加了汽车队的副队长、副指导员。 先后任过队长、指导员的有石
青、杨汉辉、芦吉仁等同志。

2.%汽车队的管理
军事运输是部队作战的“生命线”。 古人云：兵马未动，粮草先

行。 我军历来强调军事运输的重要性，为了求生存、求发展而军事
运输是关键，党中央、中央军委一直注重军事运输，从红军时期的
交通队、渡船队、人畜力运输队、担架队，从无到有，从弱到强，从落
后到先进的运输工具，党的主要领导人毛泽东、周恩来、彭德怀等
一直都非常重视，而且亲自组织、具体指导。 对运输主要干线、重要
运输任务、运输工作上的统战问题、运输人员的思想教育，对党的
有关政策、组织管理等，都亲自过问，帮助解决运输上的重大问题。
西安办事处采办委员会的领导人叶季壮、林伯渠、张令彬等同志，
对汽车队的组织和管理，极其严格，对驾驶员、车勤人员的管理十
分严谨，特别对押运排的副官更加管理严、要求严，组织观念、纪律
观念更是重中之重，加强教育，组织检查，是汽车队领导的特定任
务。 因为汽车队处于特定环境、特定条件，有特定的任务。

3.%汽车队的繁重任务
该队承担的主要任务：将“采办”采购的物资由西安等地运往

延安，西安是八路军采购物资供应集散地，任务特别繁重；国际友
人、民主人士、青年学生进出延安；中共党政军领导干部进出边区；
对运送的主要领导首长和著名人士的保卫安全、警戒巡逻任务。当
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然，还有运输线上的统一战线的工作与国民党制造的摩擦作斗争。
因而“采办”委员会汽车队的任务十分繁重，而且十分复杂艰巨。

4.%采购的物资运输
据有关方面记载：1937年 9月间，采购通讯器材、纸张、布匹和

约十六万斤的食品；又在 1938年初，采购了大批兵工厂、制药厂、
棉毛纺织厂等成套设备，钢铜铁、硫磺、日用品等约计六百吨；1938
年 2月通过关系采购了禁运铅块两万余斤， 用作新华日报排版铅
字；1939年秋采购大米五百余吨。 上述物资共计一千二百四十吨，
按照预定计划采办汽车队及雇用的商车将物资全部完整安全地运
达延安等地。 在运送这些物资时，遇到了各种复杂问题，车队人员
想了许多办法做了艰苦细致的工作，并利用各种统战关系，最终任
务得以完成。 第一，在运送铅块时，该物资属于禁运品，灵宝县是国
民党封锁区，在经过此地时，被当局军警查出，将卡车扣押，后来我
“采办”委员会通过统战关系，经国民党驻陕西军运司令部与有关
方面调解和周旋，以运往晋东南前线兵工厂制造军用“子弹丸”为
由，变“非法”为“合法”，才将这批铅块如数按期安全地运达目的
地。第二，1939年秋，“采办”委员会在当地采购了五百余吨大米，大
米对解放区来说，那是宝贝，根据地党军政人员一天三顿小米饭，
一个月才可能吃一顿大米饭啊！“采办”决定全部运回延安，当时，
我军汽车队车辆相当紧张，运力缺乏，无法运输。 由于“采办”运输
科帮助国民党江北总监后勤部十四兵站运送过一批军用物资，所
以， 总监后勤部派其汽车三团一个营和西安行营的汽车一百二十
五车次，将五百吨大米及时完好地运到延安。 第三，运送军械弹药
及易燃危险物品时，汽车队和押运排的同志，责任更加重大，既要
保持高度的警惕性，又要保证其机密性，特别是所运载的危险品，
更要绝对的行车安全。 这不仅是“采办”委员会工作人员的责任，运
输科和汽车队与押运排的责任更为重大， 这就要靠大家高度的政
治觉悟，认真负责吃苦耐劳的工作精神，更要有很强的组织性、纪
律性以及自我牺牲精神， 才能完成这样的重大政治运输任务。 第
四，做商车、司助、车主的思想工作。 商车捎运民主人士、青年学生
到延安，国民党检查很严格，且有危险性，商车司机怕出事怕麻烦
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不愿捎运进出边区的各种人员，尽管运输科、汽车队想了各种办法
动员说服做商车司机的思想工作，但他们仍有一些顾虑。 当陕甘宁
边区政府主席林伯渠到采办得知这一情况后， 让运输科同志将车
主、商车司机都集中到西安八路军办事处召开会议，林主席在会上
亲自做动员工作，会下个别谈话做思想工作，讲清这项工作的重要
性，鼓励他们捎运民主人士、青年学生作出的贡献，从而激发了司
助人员和车主的积极性和爱国热情。 当捎运人员无座位时，司助人
员主动设法在车间加座，特别是七贤庄汽车队、押运排护送我党政
军主要领导人和捎运国际友人、民主人士、青年学生进出延安，他
们做出了重要贡献。 他们护送周恩来、朱德、刘少奇、彭德怀、刘伯
承、董必武、王稼祥、张闻天、徐向前、叶剑英、邓小平、李先念、杨尚
昆、博古等领导同志进出延安到西安，尤其是周恩来副主席几年来
进出西安多达二十余次，其他领导多次路过西安。 还有护送国际友
人史沫特莱、著名大夫白求恩、侨胞领袖陈嘉庚、著名音乐家冼星
海、进步人士李公朴等从西安进入延安。 有趣的是，当时汽车队没
有小汽车供领导们乘坐，不论官职多高，年龄多大，身体多弱，一律
搭乘大卡车，安排在卡车的驾驶室乘坐，由押运副官照顾护卫，就
是最大的关照和优待了。 有次，押运排副官朱云臣同志从延安护送
周恩来外出工作，当车经过洛川县交通镇进入白区后，他想到首长
的安全，觉得自己坐在驾驶室视线不开阔，不利领导的安全，于是
就从驾驶室出来站到车脚踏板上，以保障首长的安全，当然自己是
累点也有危险，首长也几次要他回到驾驶室，可他为领导安全，忘
我劳动置生死于度外，自己一直站在汽车踏板上，一站就是二百五
十里呀，直站到终点。 领导甚为感激他，朱云臣心里乐滋滋的，虽然
自己苦点累点，保卫了首长安全圆满地完成了任务。 还有一次，副
官吕继才同志护送王稼祥等回延安，每到沿途宿营，为保障人员物
资的安全，自己担负起检查、巡逻、警戒的任务，就是酷暑天气从不
例外，可是天有不测风云，当车行至陕西宜君时，因下雨路滑，司机
不慎将车翻在路侧的排水沟，就在这危机的当儿，吕继才为保护首
长跳进沟里抢救王稼祥而自己身负重伤，首长安然无恙，吕继才住
院治疗，当他病好出院时说：只要首长安全，我值得。不愧是人民战
士的高尚品德。1938年 3月，押运副官白天顺同志护送国际友人白
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求恩大夫去延安，一路上白天热情周到地照顾白求恩的生活，夜间
巡逻守卫于汽车旁，3月的陕北仍冻手冻足，脸都冻得红红的，当半
夜三更夜深人静时，白求恩大夫走出房门去小便时，见一位年轻小
伙子站在车旁，仔细一看是穿着单薄军装的副官同志，霎时，他愣
愣地呆在那里， 这件小事感动得白求恩大夫， 不禁眼眶涌出了热
泪，忙过去把自己的大衣披在副官的身上。 通过他们的艰辛劳动赢
得了国际友人的爱戴和党组织的信赖，努力出色地完成了任务。 总
之，从 1937年 2月至 1941年 1月的四年间，捎运民主人士、青年
学生共六千二百八十余人， 运往延安的各种物资达七百八十四万
余吨，他们为抗日战争做出了重要贡献。

5.%与特务歹徒、警察宪兵作斗争
在运输线上的斗争是经常发生的，从 1938年秋开始，国民党

军警宪兵反人民的事件时有发生。 有次，路经陕西宝鸡时，国民党
稽查人员检查护照时说“印章是假的”，并借以带空白信纸是违法
为理由，将我工作人员、汽车扣留，将所有的物资予以没收。 经我方
据理力争、唇枪舌剑，我党地下工作人员通过关系才将人员、物资
解救出来，车辆如数要回；还有一次，我军汽车正在公路上正常行
驶时，七八个国民党兵平白无故将五辆汽车抢走，我方司机将情况
报告了“采办”委员会领导，首长迅速带着警卫班全副武装战士赶
到现场，立即将歹徒的武装解除，向群众揭发了歹徒的暴行，将他
们带回我驻地，国民党驻甘肃天水行营派员到“采办”驻地向我方
赔礼道歉，交还了我全部汽车，我方当面训斥了地方人员，才将人
和武器交还给敌方。从此，在一段时间内平静了。可是到了 1940年
3月后，问题变严重了，摩擦增多了，国民党兵常对我方挑衅，整个
八路军的供应中断、军饷扣发，对我军在各地采购的物资视为“非
法”，国民党天水行营，对过往十八集团军车辆一律禁止通行。 西安
行营在陕西宝鸡交通枢纽设立汽车检查站， 派特务监视我过往行
人车辆，对可疑民主人士、青年学生去延安的一律刁难甚至扣押。
更严重的是 1941年，皖南事变发生的第二天晚上，一群警察宪兵
闯进我西安七贤庄汽车队驻地， 当即抓走了车队大多数人员。 随
即，周恩来副主席在《中共中央发言人对皖南事变发表讲话》中，对
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发生在西安七贤庄抓捕我汽车队人员的事件也进行了揭露。 半月
后，国民党当局释放了被抓全部人员。 从皖南事变后，国民党全部
停发了八路军的军饷，中断了一切供应，鉴于此，我“采办”在西安
的工作已不能继续进行，为保存实力，党中央决定将在西安坚持与
国民党当局斗争四年之久的驻西安采办和汽车队人员全部撤回延
安。 从而“采办”委员会及西安七贤庄汽车队工作暂告一段落。

延安汽车队诞生

据几个老红军回忆和相关部门记载，大概是 1937年夏，根据
中央军委决定，于 1938年初正式成立“延安汽车队”，队长林彬、指
导员刘秀发、车管司助人员共九十余名、汽车三十六辆，统归兵站
部领导。 人员来源于原摩托学校的教员和学员四十余人，还有我军
从西安回来的第一个汽车队的部分干部和司机以及从外地来的青
年学生会驾驶汽车的人员和国民党部队一些送汽车时愿意留下来
的进步司机。 汽车是来源于：东北军孙铭孔、殷得田等赠送的两辆，
香港总督纽约侨联杨慕琦赠给陕甘宁边区政府的三辆救护车，这
是延安有汽车、救护车之始，运输卡车是苏联援助吉斯 5.6号车型
汽车十辆，自购国民党的大小道奇、吉姆西、斯蒂派克汽车十七辆，
宋庆龄捐赠解放区汽车四辆。 汽车队住在延安的十里铺，是老百姓
的土窑洞，室内是烧火的土炕，窑洞是冬暖夏凉，到了冬天，为了节
约不烧煤炭，大家到野外捡烂柴草及碎木块柳枝烧火，家里挺暖和
的。 那时，根据地是很艰苦的，生活俭朴，每个人都很节约，可是工
作起来干劲大，艰苦奋斗，学习钻研，团结一心，上下一致，为陕甘
宁边区培养了一批交通运输技术人才、管理人员，特别是为驾驶员
培养了不少技术骨干。 我记得在晋绥边区粮食局工作的贺德庆同
志，就是在我军第一个汽车队学的技术，后来到了延安汽车队就是
老驾驶员了，是队里的技术骨干。 后来调往晋绥行署粮食局黄河船
运队工作，因为他是汽车驾驶员，所以很快学会了驾驶船只，成了
河运木船的老艄（舵手）。 记得梁德珍、何庆怀、李兴仁、刘忠等老红
军，就是从陕甘宁边区延安汽车队、兵站等单位调到晋绥粮食局工
作的。 延安汽车队那时很苦，条件差、器材缺，既没有车库，更没有
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车间修理机构，一切十分简陋，不论夏冬炎热严寒天气，检查保养
修车都在露天场地进行，延安县城也没有汽车修理厂，汽车坏了自
己修理，自己制造小配件，电瓶自己充电。 当时，汽车队有一部老掉
牙的车床，十里铺没有电源，自己研制了一部木轮，用手摇小木轮
带动大木轮，再带动车床运转，车出所需零件，解决了汽车配件的
奇缺，实在解决不了的零配件，才到国民党统治区购买，对自己实
在修不好的汽车才送到西安修理厂大修。 有时货车上的化油器一
时难以修好，司机同志就想办法，在油箱口插上一根软管置于驾驶
室顶上再插进化油器通到化油器内，利用毛细管的原理，向引擎直
接供油，临时解决了发动机的供油问题。 当时，汽车油料很紧张，汽
车队同志们就想出用一部分蓖麻油按比例混合应用来代替机油，
从而节省了不少机油。 有时缺少汽油就用一部分酒精按一定比例
掺进汽油里使用，发动机动力还不减低，节省了汽油，还完成了运
输任务。“采办”领导表扬了汽车队自力更生的精神。

延安汽车队的主要任务

进出边区的各种人员接送任务；负担中央总部、各战区首长接
送工作；运往各地和运进的各种物资器材；党政军机关的重要运输
任务；其他领导机关交给需要运输的任务。 行车主要线路：一条是
西安、潼关、宝鸡一线，是条较好的沙石路段，是号称全国之冠的西
安至迪化（乌鲁木齐）的运输公路，这段线路是常年畅通无阻。二是
延川、绥德、榆林一线是难行的土路，基本是晴通雨止，道路狭窄弯
曲坡陡，路面坎坷不平，河道无桥梁涵洞，沿途地形复杂，行车十分
困难，特别是延安南劳山一带，路面更加复杂难行，如遇雨雪天，严
寒结冰，道路翻浆，汽车行驶更加困难危险，通常是不能行车的。 有
次，从延安运送秦邦宪（博古）、王若飞、罗炳辉等领导去西安，林彬
队长亲自带领三辆汽车运送，当车行至陕北子午岭一带时，巧遇天
下雨，道路泥泞、翻浆路滑、弯急难行，行车路上多次陷车，林队长
组织驾驶员、助手拼力挖沙石填路推车，汽车还是原地不动，经过
几次挖泥、填路、推车，采取挖、填、推，反复推、填、挖，再推、再填、
再挖， 就这样折腾了两天一夜， 才把一辆辆汽车艰难地推出淤泥
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坑。 当同志们相互看着对方的泥手、泥脚、泥身，脸上尽是汗水泥
土，看着、说着、笑着，相互替对方擦去泥水，休息一会儿，吃了些干
粮，喝了些带的凉开水，接着，继续上路……终于将领导们安全、圆
满地送到西安，受到首长的表扬赞赏。 1941年夏，国民党顽固派又
对陕甘宁边区进行政治经济封锁， 在路上设卡检查我过往人员和
车辆，给汽车运输带来很大困难，据有关部门记载，当年 10月，延
安汽车队派车从西安运送十二名青年学生返回延安途中， 在陕西
咸阳桥被一伙宪兵拦车检查， 在两个青年学生行李中搜出两本马
列的书籍，说是非法的，将两个学生扣留，经大家与其舌战说理斗
争才予以放行，就这样完成了一次又一次的运输任务。 据资料统计
1938年 4月至 1939年 9月，接送中央各部门领导及战区首长和工
作人员近万人，运送了大批物资器材。 与此同时，陕甘宁边区政府
组织延安汽车队，在国民党统治区利用各种关系组织了贸易网点，
便于边区购买各种物资，如在陕西三原县设立“泰丰永商栈”，让共
产党员呼延震西担任经理，该同志机灵精干，活动能力强，到处说
服当地有权有势有钱的军政官员投资“商栈”，借以代销商家货物
为名，推销边区运来的土特产，同时购买边区短缺的医药、布匹、通
讯器材等。1942年，一次以骡马、骆驼近三百匹（峰）驮队运力，装运
医药、布匹、通讯器材、生产资料等七万五千余斤，设法以钱开路闯
过一道又一道的关卡、封锁线，将物资如数运达陕甘宁边区———延
安。 返回时将边区盐业公司外销的二十万零五千七百斤盐运到陕
西三原泰丰永商栈出售，换回一些武器弹药、药材布匹、生产资料
等，仍以“金钱开路”通过关系，畅通无阻地将物资运回延安。 解决
了部队、边区之急需，也改善了人民生活，缓解了边区的经济困难，
同时抵制了国民党顽固派经济封锁的反动做法。
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图 1晋西北八分区通向太行二分区
交通线示意图。

二、黄河船运

1.%晋西北革命根据地
根据历史资料记载和一些老红军、老干部的回忆：我军第一二

0师（师长贺龙，政委关向应）于 1937年 9月下旬开赴山西晋北管
涔山地区展开于大同至太原的侧翼，开展游击战。 师主力进至山西
的兴县、岚县、汾阳、离石等广大
地区和晋中平原，进一步在晋西
北全境展开活动（见图 1），并派
出地方工作团随军向广大群众
进行宣传共产党的抗日主张，进
而在有条件的区域组建人民政
府， 发动群众反恶霸捉汉奸，立
足于民众之中，以吕梁山为依托
建立散片的晋西北革命根据地，
并组织抗日武工队、 游击队，成
为陕甘宁边区东面屏障和联系
华北抗日根据地的交通枢纽。
1937年 12月， 我军一一五师也以吕梁山脉为依托向晋西南开进。
该师立即进入敌后打击南犯之敌， 曾在山西孝义县兑九峪附近侧
击山西省孝义西进的阎锡山部，击毁敌汽车四十余辆。 阻止敌西进
的同时，该师还派出地方工作队开展群众工作，征集粮款，支援前
线，并发动群众参战，组建地方游击队、武工队，扩大抗日武装力
量， 开创了晋西南抗日根据地， 成为陕甘宁边区东大门的又一屏
障，同时成为联系晋冀豫抗日根据地的纽带。 1940年 11月成立了
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图 2 晋绥军区兵站线示意图。

晋西北军区，贺龙任司令员，关向应任政
委，并在绥远省的大青山组织武装，后来
发展为绥蒙军区，司令员为姚吉。在 1942
年初正式成立晋绥军区，随之，组成了军
区沿线兵站（见图 2）。 1942年 5月中央
军委在延安成立了陕甘宁晋绥联防军司
令部，贺龙为司令员，这些为创建晋绥边
区、扩大抗日根据地奠定了坚实的基础。
从1938年起， 我军开展对日军交通破袭
战， 对其主要交通线及沿线据点进行了
较为彻底的清除和有力的打击。 第一阶

段：首先是平型关伏击战，我军一一五师以主力一部在代县、繁峙
一带经平型关、 广灵至张家口交通线上开展了破袭日军的交通线
作战，先后收复代县、繁峙、广灵等县城十余座，切断了平型关以北
的交通线。 其次，我军一二 0师七一六团设伏于雁门关，对日军向
北开进的汽车五百余辆发起猛烈进攻，歼敌近千人，击毁大部分汽
车；第三，我军一二九师七六九团夜袭代县杨明堡机场，毁伤敌机
二十四架，沉重打击了敌空中运输，削弱了敌人空中运输能力。 至
此，我军歼日有生力量一万一千余人，毁敌机二十四架，击毁日汽
车四百余辆，从而削弱了日军交通运输线上的战斗力。 第二阶段：
巩固“战略枢纽”的根据地，为粉碎日军西犯黄河的企图，我一一五
师和一二 0师主力分别加强创建和巩固晋西南和晋西北两块“战
略枢纽”的对日战斗。1938年 3月，一一五师主力根据军委关于“巩
固渡河点”的精神，取得夜袭日军重要据点的胜利，切断日军蒲县
至大宁段的交通，歼日军一千一百余人，毁日军汽车七十九辆，粉
碎了日军西犯黄河的企图。 同年 9月中旬，为切断同蒲铁路南端和
太原公路，阻止日军西渡黄河，我三四三旅分别于汾离公路和介休
至灵石沿线，破袭日军交通，毙伤日军一千二百余人，缴获汽车二
十一辆、百余匹马，再次粉碎日军进攻黄河河防的企图。 同时，我一
二 0师集中主力攻击日军火车站、汽车站，炸毁桥梁、拆毁铁路，构
成对太原、大同和同蒲铁路北段公路交通的攻势，随后，该师主力
又星夜回师根据地，在游击队配合下，向日军发起攻击，迫使其东
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撤，收复了宁武、神池、岢岚、保德、河曲等七县城。 1940年 2月中
旬，一二 0师为建成陕甘宁、晋西北和华北的“战略枢纽”，积极开
展晋中平原与同蒲铁路北段的游击战争， 同时加强了大青山革命
根据地的斗争，并向绥远东部发展，取得了“反扫荡”作战胜利，扩
大了晋绥根据地。 这时，已拥有东起平绥铁路大同至集宁段和同蒲
铁路大同至平遥段的沿线的广大村庄，包围着主要干线的县城，西
至黄河，南至汾阳离石公路，北至绥远、大青山的广大地区。 这对加
强陕甘宁边区与各抗日根据地特别是晋西北革命根据地不间断的
交通联系，把好东大门保卫党中央指挥中枢的安全，具有十分重要
的意义。第三阶段：1940年夏，发动百团大战，是对日军交通线的总
破袭战。 为粉碎日军“铁路为柱、公路为链、碉堡为锁”的“囚笼”政
策，向日军占领的交通线和据点发动了大规模的破袭战，参战兵力
迅速增至一百个团，仅晋西北的一二零师就有二十个团参战，向敌
主要公路展开了大规模的破袭战，先后攻克敌晋北的康家会、阳方
口等多处日军据点，切断了同蒲铁路北段与忻（县）静（乐）、汾（阳）
离（石）、太（原）汾（阳）等公路。 消灭日伪军三千五百余人，破坏铁
路四十余公里，公路二百七十余公里。 同时对主要村庄展开“坚壁
清野”，把村里老百姓的粮食、物品、牲畜都藏在野外，使日军找不
到一个人、一颗粮食，吃喝不上，耳目闭塞，交通受阻。 这时，我主
力部队转入外线，向日伪军的补给线、空虚城镇、铁路公路进行武
装袭击，使敌处于严重的困难境地，从而迫使敌军退出我根据地。
日军不甘心失败，又于 12月中旬以两万余日伪军，对我晋西北的
河曲、保德、兴县、岢岚、离石、方山、临县等实行全面的疯狂的“清
剿”，杀人放火、奸淫妇女、抢夺财物、无恶不作。 我抗日根据地军
民同仇敌忾，奋起反击，对日军修通的离石、方山至临县的公路，
我离石游击队配合主力部队，切断敌交通线，毁坏公路三十余公
里，割电线二千余斤，使其粮食弹药无法补给。 在历时三十七天的
冬季反扫荡斗争中，我主力部队与游击队共歼灭日伪军二千五百
余人，切断公路一百二十五公里，炸毁桥梁二十三座，将反扫荡战
役失去的十一座县城，全部夺回到人民的手中，取得了反击日伪
军报复性“扫荡”的胜利。
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2.%设立晋西北交通委员会和交通队
根据中共中央军委决定成立晋西北交通司令部， 并由晋西北

交通司令部、十八兵站第二办事处（驻晋西北）、中央出版发行部晋
西北办事处、晋西区党委运输站、晋绥军区后勤部等单位有关负责
人组成晋西北交通委员会，任务是统一领导晋西北交通运输工作，
晋绥军区参谋长周士第兼任晋西北交通司令员， 兼管晋西北交通
委员会。 同时建立了晋西北通往晋察冀边区的两条交通线：一条经
山西静乐到五台山的河边村与晋察冀交通线连接； 一条经山西五
寨、岢岚之间，从宁武县及阳方口到长城边的胡家滩，与晋察冀交
通线相连接。 为适应作战需要，总兵站设在山西兴县，并设直属兵
站，下设四个兵站办事处：第一办事处在临县的碛口，第二办事处
在临县的大会坪， 第三办事处在临县的白文镇， 第四办事处在岢
岚。 并在各办事处设中小分站，都有各自的运输线路，构成以兴县
为中心的兵站供应运输网点。 这四个办事处，对晋西北抗击日军的
大扫荡，保障我晋西北供应和运输、转运伤员起了重要作用。

3.%晋西北建立便衣交通队
1943年 3月，陕甘宁晋绥联防军后勤部下设兵站部，为了打破

日军蚕食山西晋中平川和对我山区的严密封锁， 沟通与晋东南的
交通联系，继太行交通队和太岳交通队之后，晋西北第八分区又建
立了清徐和汾阳交通队，山西的清徐交通队下设两个兵站，另有两
条南北交通线；山西的汾阳交通队也下设两个兵站，并与晋东南的
太岳区开辟了三条交通线：一条是仁岩、下曲、马西等；一条是罗
城、尽善（杏花村）、九支社、下堡等；一条是经汾阳、罗城、西马寨、
下池家庄、敖坡等，这条线路最长，敌人也不大注意，如遇情况回旋
余地较大。 交通队主要任务是接送过往干部，交通员对当地道路情
况熟悉，走自己的秘密路线，乘夜间通过。如遇重要任务有游击队、
武工队护送通过，他们对延安、晋西北、晋东南的干部过往的护送
保卫起了重要作用。

4.%晋绥军区设总兵站
1943年 9月，晋绥军区司令部决定在山西兴县设总兵站，各军
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